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Proiect

LEGE
Pentru modificarea unor acte normative
Parlamentul adopti prezenta lege organica.

Art. I ~ Articolul 8 alineatul 2 din Legea nr. 176/2013 privind transportul naval
intern al Republicii Moldova (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2013,
nr.238-242, art. 672) cu modificirile ulterioare, se modific gi va avea urmitorul
cuprins:

“2) Terenurile din zonele §i fasiile riverane de protectie a apelor rurilor sl
bazinelor de apd se utilizeazi in conformitate cu Conditiile de amplasare
(desfiintare) a cheijurilor temporare stabilite Intr-un regulament aprobat de Guvern:
a) In calitate de cheiuri temporare, pe o perioadi ce nu depiseste 60 de zile, fard
efectuarea constructiilor capitale, in scop de acostare a navei, imbarcare i
debarcare a persoanelor, incircare, descircare, pastrare a Incarciturilor,
desfagurarea activitatilor economice si efectuarea operatiunilor de vimuire;

b) pentru amenajarea edificiilor temporare si efectuarea altor lucriiri necesare in
cazul ierndrii neprevazute a navelor sau al diferitelor accidente in care navele sint
implicate.”

Art. I — Legea nr. 440/1995 cu privire la zonele si fasiile de protectie a apelor
raurilor si bazinelor de apad (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 1995, nr.43,
art. 482) cu modificérile uiterioare, se modifica dupd cum urmeazi:

1. La articolul 6 alineatul (3), dupa cuvintele “constituie cel putin 1000 metri” se
introduce textul “In zonele de protectie respective se permite amenajarea cheiurilor
temporare in scop de acostare a navelor, imbarcare si debarcare a persoanelor,
incércare, descircare, pastrare a incarcaturilor, desfasurarea activititilor economice
si efectuarea operatiunilor de vimuire”.

2. Articolul 6 se completeazi cu alineatul (4) cu urmétorul cuprins:

-»(4) Se permite constructia i amenajarea drumurilor in zonele de protectie a apelor
rdurilor Nistru, Prut si Dundre, care asigura legaturd cu cheiurile temporare”.

3. La Capitolul III se completeazi cu articolul 12! cu urmétorul cuprins:

“Articolul 12'. Fégia de teren de 30 de metri de la linia apei in interior, la rurile
Nistru $i Prut, pot fi utilizate in scopurile navigatiei si asigurarii navigatiei in
sigurantd.”.



4. La articolul 13 alineatul 1 litera e), dupd cuvintele “de igiend,” se introduce
textul “de asigurare a navigatiei In sigurantd/vizibilitatii semnalelor navigabile
terestre,”.

5. La articolul 13 alineatul 1 litera f), dupé cuvintele “minora a rdului” se introduce
textul “cu exceptia lucrérilor de mentinere a senalului navigabil.”.

6. Articolul 13 alineatul (1) se completeazi cu alineatul (1') cu urmatorul cuprins:
.in scopul amenajirii cheiurilor temporare se permite extragerea nisipului si
prundisului din albia minord a raului.”.

7. La articolul 13 alineatul 2 litera c), dupd cuvintele “a cursului raului” se
introduce textul “(cu exceptia lucrérilor de mentinere a senalului navigabil)”.

8. La articolul 13 alineatul 2 litera d), dupi cuvintele “In albia majord” se introduce
textul “cu exceptia lucrédrilor de mentinere a senalului navigabil si amenajare a
cheiurilor temporare”.

9. La articolul 14 alineatul (1), dupi cuvintele “al irigérii terenurilor agricole” se
introduce textul “instalatii provizorii in vederea amenajarii cheiurilor temporare in
scopul descarcarii, Incircarii si depozitarii a méarfurilor, Iimbarcirii si debarcérii a
persoanelor”.

10. Articolul 14 se completeazi cu alineatele (8) si (9) cu urmétorul cuprins:

“(8) Pe raurile Nistru si Prut, fasiia de teren de 30 metri de la linia apei in interior
poate fi utilizatd de autoritatea administrativd in subordinea organului central de
specialitate in domeniul transportului naval in scopul asigurrii navigatiei in
sigurantd si amenajarii cheiurilor temporare. Crearea cheiurilor temporare pe
aceasta fagie de teren se efectueazi in conformitate cu prevederile art. 8 din Legea
nr.176/2013 cu acordul organelor de specialitate interesate.

(9) Supravegherea utilizérii fagiei de teren in scopul navigatiei In sigurantd si
amenajarii cheiurilor temporare se efectueazi de organul central de specialitate n
domeniul transportului naval si organul central de specialitate in domeniul
protectiei mediului”,

Art. ITIT -Legea nr. 215/2011 cu privire la frontiera de stat a Republicii Moldova
(Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2012, nr. 76-80, art. 243) cu
modificarile ulterioare, se modifica dupd cum urmeaza:

1. La articolul 25 alineatul (4), va avea urmétorul cuprins:

“(4) Pe apele de frontierd navigabile, navele au dreptul s navigheze, si acosteze,
s& imbarce si sé debarce persoane, sé Incarce, descarce si sé péstreze Incarcituri, sd
efectueze activititi economice si operafiuni de vamuire, indiferent de traseul
frontierei de stat. Navigarea navelor se efectueazd fard restrictii pe senalul
navigabil. Acostarea, imbarcarea si debarcarea pasagerilor, incércarea, descércarea
si péstrarea Incarcaturilor, activititile economice si vamuirea mérfurilor se



efectueazd la cheiurile temporare si porturi. Navigatia in apele de frontierd a
navelor militare se efectueazd In baza principiilor unanim admise in practica
internationala si in legislatia in vigoare.”

2. Articolul 25 se completeazi cu alineatul (4') cu urmétorul cuprins:

“(4") Cheiurile temporare amenajate pe terenurile din zonele si fésiile riverane de
protectie a apelor raurilor si bazinelor de apa, sunt Ingradite pe perimetru cheiurilor
si echipate cu sisteme de supraveghere video a perimetrului terestru si acvatic
adiacent cheiului temporar, in conformitate cu prescriptiile Politiei de Frontiera.
Cheltuielile privind Ingradirea si instalarea sistemului de supraveghere video a
perimetrului cheiurilor temporare, sunt acoperite de beneficiarii cheiurilor
temporare.”.

3. Articolul 25 se completeazi cu alineatul (7) cu urmétorul cuprins:

»(7) Cheiurile temporare se amenajeazi pe terenurile din zonele si fasiile riverane
de protectie a apelor raurilor si bazinelor de apd utilizate in conformitate cu
Conditiile de amplasare (desfiintare) a cheiurilor temporare stabilite Intr-un
regulament aprobat de Guvern.”

Art. IV — Legea nr. 149/2006 privind fondul piscicol, pescuitul si piscicultura
(Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2006, or. 126-130, art. 597) cu
modificarile ulterioare, se modifica dupé cum urmeaza:

1. La articolul 33 alineatul 1 litera g), dupa cuvintele ,,extragere a nisipului” se
introduce textul ,(cu exceptia lucrdrilor de mentinere a senalului navigabil si
amenajare a cheiurilor temporare)”.

2. La articolul 38 alineatul 1 litera b), textul ,,pentru mentinerea nivelului navigabil
si” se abrogi.

3. La articolul 38 alineatul 1 litera d), dupd cuvintele ,,din malurile obiectivelor
acvatice” se introduce textul ,,(cu exceptia lucrdrilor de mentinere a senalului
navigabil si de amenajare a cheiurilor temporare)”.

4. La articolul 38 alineatul 1 literele €) si w) se abroga.

5. La articolul 41 alineatul 1, dupd cuvintele ,,in zonele aferente” se introduce
textul ,,(cu exceptia lucrérilor de mentinere a senalului navigabil si de amenajare a
cheiurilor temporare)”.

Art. V — Capitolul I din Codul subsolului nr. 3/2009 (Monitorul Oficial al
Republicii Moldova, 2009, nr. 75-77, art. 197) cu modificirile ulterioare, se
completeaz3 cu articolul 2!, cu urmitorul cuprins:

~Articolul 2!. Prevederile prezentului cod nu se extind asupra lucririlor de
mentinere a senalului navigabil si de amenajare a cheiurilor temporare”.



Art. VI - Guvernul:

a) va Intreprinde masurile necesare periodice (anuale si la necesitate), pentru
aducerea parametrilor senalului navigabil a fluviului Nistru si rului Prut la
cerintele Acordului European privind principalele cai navale interne de importanta
internationald, incheiat la Geneva la 19 ianuarie 1996, ratificat prin Hotararea
Parlamentului nr. 1431/1997 (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 1998, nr.5,
art.17);

b) in termen de o lund de la data publicdrii prezentei legi, va asigura aprobarea
actelor normative necesare pentru implementarea prezentei legi;

Art. VII — Prezenta lege intrd in vigoare la data publicérii In Monitorul Oficial al
Republicii Moldova.

PRESEDINTELE PARLAMENTULUIL



Nota informativa
la proiectul Legii pentru modificarea unor acte normative

1. Autorului proiectului

Vladimir BOLEA- deputat in Parlament

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalititile urmirite

In adresa Parlamentului au parvenit multiple adres#iri din partea producitorilor de
produse cerealiere, care actualmente intdmpina dificultiti de ordin administrativ in vederea
transportérii si exportirii produselor cerealiere pe c#ile navigabile interne.

Precizim cé, conform art. 8 alin. (2) din Legea nr. 176/2013 privind transportul naval
intern al Republicii Moldova, terenurile din zonele si fésiile riverane pot fi utilizate In calitate
de cheiuri temporare, in scop de acostare a navei, imbarcare si debarcare a pasagerilor, Incércare,
descarcare si pastrare a incarciturilor pe o perioadi ce nu depaseste 60 de zile, fard efectuarea
constructiilor capitale. Astfel, agricultorii efectuau exporturile produselor cerealiere pe cale
maritimé, folosind cheiurile temporare, amenajate pe malurile raului Prut.

Cu toate ci, cadrul normativ permite instituirea cheiurilor temporare, in urma unor
intelegeri de interes privat, din anul 2015 agricultorii au fost privati de dreptul de a utiliza
cheiurile temporare, dat fiind faptul ¢i nu exista un regulament privind utilizarea terenurile din
zonele si fasiile riverane de protectie a apelor riurilor si bazinelor de apa, aprobat de Guvern.

Pentru a debloca exportul produselor agroalimentare prin intermediul cheijurilor
temporare, Guvernul, condus de Prim-ministru - dna Maia SANDU, a aprobat Regulamentul
privind modul de amenajare si exploatare a cheiurilor temporare si edificiilor provizorii aferente
pe ciile navigabile interne ale Republicii Moldova (Hotérirea Guvernului nr. 546/2019).

fnsd, in urma punerii in aplicare a prevederilor Regulamentului privind modul de
amenajare si exploatare a cheiurilor temporare si edificiilor provizorii aferente pe ciile
navigabile interne ale Republicii Moldova, s-au constat deficiente ce tin de reglementarea
activitatii cheiurilor temporare in zona frontierei de stat.

Astfel, mediul de afaceri a venit cu solicitarea elimindrii barierelor administrative In
cadrul normativ actual, care reglementeazi activititile de Imbarcare/debarcare a pasagerilor $i
incércare/descércare/depozitare/export/import a mérfurilor agricole la cheiurile temporare,
situate in afara complexului portuar Giurgiulesti.

Totodatd, analizind prevederile actelor normative in domeniul transport naval si
protectia mediului, autorul proiectului Legii a concluzionat cé este imposibil de dezvoltat
ramura transportului naval, deoarece prevederile Legii nr. 440/1995 cu privire la zonele si fasiile
de protectie a apelor riurilor §i bazinelor de apé, Legii nr. 215/2011 cu privire la frontiera de stat
a Republicii Moldova, Legii nr. 149/2006 privind fondul piscicol, pescuitul si piscicultura si
Codului subsolului nr. 3/2009 sunt stabilite in detrimentul intereselor economice a Republicii
Moldova, blocénd totalmente navigatia interné pe raurile Prut si Nistru.

In acelasi timp, rézboiul din Ucraina si blocarea acvatoriului naval al statului vecin, a
creat o seric de impedimente n cadrul comertului si schimbului de mérfuri. Majoritatea
marfurilor agricole (griu, floarea soarelui, porumb etc.) se exportan de producitorii agricoli din
Republica Moldova prin intermediul porturilor din Reni, Cernomorsk, Iujnfi g1 Odesa, care pe
parcursul fazei active a rizboiului au fost blocate.

in acelasi timp, o parte semnificativd a marfurilor se importau in Republica Moldova
prin porturile maritime din Ucraina.

Imposibilitatea efectudrii schimbului de mérfuri prin intermediul porturilor din Ucraina
a perturbat activitatea de comert si producere in Republica Moldova. Din considerentele in
cauzd, unele tipuri de produse s-au scumpit, iar in lipsa materiei prime pentru anumite produceri,
s-a suspendat activitatea industriald respectiva.




Problemele abordate ar fi posibil de evitat, daci cabinetele de ministri anterioare realizau
obiectivele Strategiei de transport si logisticid pe anii 2013-2022, aprobatd prin Hotéarirea
Guvernului nr. 827/2013. Astfel, conform termenilor stabiliti In Strategia evocati, din anul 2015
urma sk fie reactivata navigatia pe riurile Prut si Nistru. In context, csile navigabile interne ar fi
functionale, iar pe parcursul terenurilor din zonele si fasiile riverane ar exista zone amenajate in
vederea descércarii/incircérii/depozitérii a mérfurilor.

Lipsa unei alternative functionale de transport naval, cu acces direct la Marea Neagré,
submineazi interesele Republicii Moldova. In acelasi timp, restrictiile stabilite in actele
normative privind protejarea mediului violeazi dreptul de exploatare a cdilor navigabile interne
de scurgere liberd (rfurile Nistru si Prut) care sint clasificate, in conformitate cu Acordul
european privind principalele cii navale interne de importantd international, incheiat la Geneva
la 19 ianuarie 1996 (ratificat prin Hot#rirea Parlamentului nr.1431 din 24 decembrie 1997), drept
ciii de importantd internationald:

E 80 — 07 — riul Prut, de la estuar pini la or. Ungheni (407,0 km);

E 90 — 03 —riul Nistru de la portul Belgorod-Dnestrovsk (Ucraina) pind la portul Varnita
(228 km), incluzénd 2 porturi moldovenesti de important internationald cu indicativul:

P 80 — 62 — portul Giurgiulesti (133 km) in calitate de complex portuar pe fluviul
Dunérea; .

P 90 — 03 — 02 — portul Varnita (228,0 km) pe rful Nistru.

fn context, mentiondm c#, lansarea activititilor complexului portuar Giurgiulesti a oferit
solutii de import/export a méarfurilor prin intermediul transportului naval, de care beneficiazi
partial mediu de afaceri din Republica Moldova, evitdnd tranzitarea porturilor din Ucraina si
Roménia. '

Concomitent, volumul fluxului de mérfuri si numérului de agenfi economici, care
solicitd acordarea serviciilor portuare este in permanent crestere, pe cind capacititile portuare
existente nu permit deservirea tuturor solicitantilor din cauza insuficientei spatiilor de acostare
‘| a navelor si a sectoarelor suficiente de incércare/descircare a marfurilor. Din aceste cauze,
navele maritime sunt nevoite si stationeze la rada portuaré in agteptarea eliberérii cheiurilor din
port, care este ocupat de nave fluviale ce transportd marfuri in vrac, descircarea cérora este cu
mult mai lentd In comparatie cu cele specializate sau in genere sd evite descércarea/incircarea
navelor in portul Giurgiulesti.

Problema lipsei cheiurilor poate fi solutionatd prin deservirea navelor fluviale
transportatoare de mérfuri, care nu necesitd conditii speciale costisitoare (criblurs, grane, nisip,
calcar, prundis, legume, fructe, cirbune, lemn, ciment, fertilizanti, metal etc.) la cheiuri
temporare pe riurile Prut si Nistru.

Evocdm ci, pana in anul 1990 existau urmétoarele cheiuri pentru acostarea navelor de
navigatie interné pe fluviul Nistru si riul Prut:

Fluviul Nistru:

1. Sectorul amonte de barajul de la Dub&sari:

1.1.—- Otaci — km 649 — pietris, pasageri (batja de 600 tone si nave de pasageri);

1.2.— Cosauti — km 587 — pietris (barja de 600 tone si nave de pasageri);

1.3.— Soroca — km 566 — pasageri, nisip (barja de 600 tone si nave de pasageri);

1.4.— Rébnita — km 434 - pietris, pasageri (barja de 600 tone si nave de pasageri);

1.5.— Rezina — km 434 - pasageri (nave de pasageri);

1.6.— Saharna — km 427 — pasageri (nave de pasageri);

1.7.— Tipova — km 417 — pasageri (nave de pasageri);

1.8.— Oxentea — kin 385 — pasageri (nave de pasageri);

1.9.— Molovata — km 371 — pasageri, transport auto (bac plutitor);

1.10. — Molovata Noua — km 371 - pasageri, transport auto (bac plutitor);

1.11. - Holercani - km 363 — pasageri (nave de pasageri);

1.12. -~ Dubdsari — km 356 — pasageri (nave de pasageri);

2. Sectorul aval de barajul de la Dub#sari:




2.1.— Cosnita — km 342 — nisip (barja de 600 tone);

2.2.— Vadul Lui Voda - km 333 — pasageri (barja de 600 tone si nave de pasageri);

2.3.— Serpeni — km 271 — pasageri (nave de pasageri);

2.4.— Varnita — km 228 — nisip, lemn, cirbune, tehnicé agricold (barja de 1000 tone si
nave de pasageri);

2.5.— Bender — ki 221 ~ pasageri, nisip, lemn, carbune (barja de 1000 tone si nave de
pasageri);

2.6.— Tiraspol — km 198 — pasageri (nave de pasageri);

2.7~ Riscéet — km 125 — nisip, cirbune (barja de 1000 tone);

2.8.— Purcari — km 91 — pasageri, nisip (barja de 1000 tone $i nave de pasageri);

2.9.— Olanesti — km 77 — pasageri, cirbune, lemn, cereale (barja de 1000 tone si nave
de pasageri);

2.10. - Tudora— km 45 — nisip (barja de 1000 tone);

2.11. —Palanca —km 27 — nisip (barja de 1000 tone);

Raul Prut:

1. - Semeni — km 405 — nisip (barje 200 tone);

2. - Leova ~ km 215 — nisip (barje 200 tone);

3. - Stoianovca — km 149 - nisip (barje 200 tone);

4, - Cahul — km 86 — nisip (barje 200 tone);

5. - Cislita — Prut - km 11 - nisip, cereale (barje 600 tone);

6. - Giurgiulesti — nisip, pietris, cereale, cirbune (barje 1000 tone).

Avénd in vedere ci 77 % din comertul exterior european si 35 % din valoarea totalé a
schimbului de mérfuri dintre statele membre ale UE sunt transportate pe transportul naval, acest
tip de transport reprezint3 o verigs esentiala in lantul international de aprovizionare cu mérfuri.

Raportul de mediu privind transportul maritim european pentru anul 2021 araté ci navele
produc 13,5 % din totalul emisiilor de gaze cu efect de serd generate de transporturi in cadrul
UE, situdndu-se in urma emisiilor generate de transportul rutier - 71 %. in aceastd ordine de
idei, este necesar de luat in considerare volumul de marfa si pasageri transportati in Republica
Moldova in perioada anilor 2016-2021, conform datelor stocate in Banca de date statistice a
Biroului National de Statistici.

Miirfuri transportate, mii tone
Anul
2016 2017 2018 2019 2020 2021
Feroviar 3493.0 4816,3 49284 4271.0 2881.5 33315
Auto 10340.1 12471.2 14528.2 14475.8 13434.3 16224.1
Fluvial 135.6 134.8 127.0 129.6 227.6 168.0
Aerian 0.2 1.0 1.3 1.3 1.3 1.3
TOTAL 13968.9 17423.3 19584.9 18877.7 16544.7 19724.9
Pasageri transportati, mii pasageri
Anul
2016 2017 2018 2019 2020 2021
Feroviar 2258.1 1813.7 1709.7 11614 720.2 597.6
Auto 102121.5 100360.9 98687.1 100108.3 5423%.6 59257.2
Flavial 138.7 130.2 135.8 135.7 211.8 169.2
Aerian 1128.5 1640.4 1628.2 1575.5 385.1 838.1
TOTAL 105646.8 103945.2 102160.8 102980.9 55556.7 60862.1

Reiesind din datele statistice, in perioada anilor 2016-2021, 76,3% de marfuri si 96,9%
de pasageri s-au transportat cu transportul rutier, ceea ce ‘ar insemna circa 86,6% emisiilor n
Republica Moldova au fost generate de transportul rutier autorizat a efectua transportul
respectiv.

in scopul reducerii emisiilor, statul urmeazi s diversifice piata serviciilor de transport.




Experienta internationald demonstreazi cé utilizarea céilor navigabile interne are un
impact pozitiv asupra mediului de afaceri reducénd cheltuielile acestora pentru serviciile de
transport, fiind micsorat costul final al produsului transportat. In acelasi timp, aceasti optiune
permite modificarea lanturilor logistice, diminudnd numirul intermediarilor, implicati in
operatiunile de transport, fiind redus numérul de unititi de transport implicate in servicii de
transport.

fn urma aprobirii proiectului, autorul proiectului urmareste scopul facilitarii activitatii
de transport naval, prin urméatoarele:

a) se abrogi restrictiile privind interzicerea circulatiei transportului naval pe caile
navigabile interne;

b) se permite curitirea senalului navigabil si amenajarea cheiurilor temporare fard
evaluarea impactului asupra mediului inconjuréitor sau expertizei ecologice de stat;

c¢) se dispun masuri de mentinere a parametrilor senalului navigabil, ceea ce prezumé
inclusiv curitirea senalului in limita mijloacelor bugetare alocate;

d) se permite desfisurarea operatiunilor de vamuire la cheiurile temporare;

¢) se stabilesc institutiile, care participi la emiterea actul permisiv, in baza céruia
functioneaza cheiurile temporare.

3. Descrierea gradului de compatibilitate pentru proiectele care au ca scop armonizarea
legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene

Proiectul nu transpune acquis-ul comunitétii europene.

4. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Proiectul vine cu urmitoarele elemente noi:

La art. I din proiectul Legii, se propune de modificat art. 8 alin. (2) din Legea nr.
176/2013 privind transportul naval intern al Republicii Moldova, stabilind activitétile, care pot
fi operate in cheiurile temporare.

Actualmente, scopul amenajérii cheiurilor este expres reglementat de art.8 din Legea
nr.176/2013, fard a extinde limitele scopului propus din legea propriu-zisi si fard a atribui
normei sens larg de interpretare pentru utilizarea terenurilor din zonele riverane §i amenajérii
cheiurilor temporare.

Respectiv, nici Legea nr.176/2013 si nici Hotérlrea Guvernului nr.546/2019 nu prevad
expres utilizarea cheiurilor temporare in scopuri economice si/sau efectudrii tranzactiilor
economice externe si/sau in scopul efectudrii operatiuni de vamuire in locurile special amenajate
a cheiurilor temporare.

Concomitent, proiectul vine cu completarea articolului 8 cu alineatul (2'), in conditiile
ciruia utilizarea terenurilor in calitate de cheiuri temporare se va efectua in conformitate cu
Conditiile de amplasare {desfiintare) a cheiurilor temporare stabilite Intr-un regulament aprobat
de Guvern. Precizdm c# deja existd Hotérfrea Guvernului nr. 546/2019 pentru aprobarea
Regulamentului privind modul de amenajare §i exploatare a cheiurilor temporare si edificiilor
aferente pe ciile navigabile interne ale Republicii Moldova. Aceastid Hotérire de Guvern se va
modifica In urma aprobarii proiectului.

Luind in considerare art. II din proiect, prin completarea Capitolului III din Legea nr.
440/1995 cu privire la zonele i fisiile de protectie a apelor riurilor si bazinelor de apa, fasia de
teren de 30 de metri de la linia apei in interior, la rAurile Nistru si Prut, pot fi utilizate in scopurile
navigatiei si asigurdrii navigatiei in siguranti. in acelasi timp, prevede un sir de exceptii in
contextul efectudrii lucrdrilor de intretinere a senalului navigabil §i amenajarii cheiurilor
temporare.

La art. III din proiect, prevede modificarea art. 25 alin. (4) din Legea nr. 215/2011 cu
privire la frontiera de stat a Republicii Moldova. Potrivit proiectului, pe apele de frontierd
navigabile, navele au dreptul si navigheze, si acosteze, s imbarce si si debarce persoane, si
incirce, descarce si sé pastreze incircaturi, si efectueze activititi economice §i operatiuni de
vamuire, indiferent de traseul frontierei de stat. Navigarea navelor se efectueazi firi restrictii
pe senalul navigabil. Acostarea, imbarcarea si debarcarea pasagerilor, incircarea, desciircarea si




pastrarea incérciturilor, activitifile economice i vimuirea méarfurilor se efectueazi la cheiurile
temporare §i porturi.

Subsecvent, proiectul prevede cé, cheiurile temporare amenajate pe terenurile din zonele
si fAsiile riverane de protectie a apelor riurilor si bazinelor de apé, sunt ingradite pe perimetru
cheiurilor si echipate cu sisteme de supraveghere video a perimetrului terestru si acvatic adiacent
cheiului temporar, in conformitate cu prescriptiile Inspectoratului General al Politiei de
Frontierd. Cheltuielile privind ingradirea i instalarea sistemului de supraveghere video a
perimetrului cheiurilor temporare, sunt acoperite de beneficiarii cheiurilor temporare. Aceste
masuri de securitate se propun pentru buna functionare a cheiului si excluderea eventualelor
riscuri care pot afecta securitatea statului. |

Cu referire la art. VI-V din proiect, Legea nr. 149/2006 privind fondul piscicol,
pescuitul si piscicultura si Codul subsolului nr. 3/2009 se completeazi cu un sir de exceptii in
contextul efectudrii lucrdrilor de fntretinere a genalului navigabil si amenajérii cheiurilor
temporare.

Potrivit art. VII din proiect, Guvernul urmeaz3 sa Intreprind& mésurile periodice (anuale
si la necesitate), pentru aducerea parametrilor senalului navigabil a fluviului Nistru gi riului Prut
la cerintele Acordului European privind principalele cdi navale interne de importantd
internationald, incheiat la Geneva la 19 ianuarie 1996, ratificat prin Hotérirea Parlamentului nr.
1431/1997. Este vorba de mentinerea addncimii de circa 3-3,5 metri i curétirii acesteia de crengi
si alte bariere in calea elicelor navale.

5. Fundamentarea economico-financiara

Lansarea navigatiei pe riurile Prut si Nistru, genereazd cheltuieli privind curétirea
senalului navigabil.

Efectuarea lucrérilor de curitare a senalului in albia rdului Prut (sectorul 0 — 10 km), in
scopul aducerii parametrilor genalului navigabil la dimensiunile stabilite in Acordul European
din 19 ianuarie 1996 privind marile cdi navigabile de importantd internationald. Costurile
aproximative a lucrdrilor pe sectorul mentionat este de 27 000 mii lei.

Dar, in calitate de alternativi, mentionam ci In anul 2018, a fost elaborat un studiu de
fezabilitate de cétre experti contractati de Uniunea Europeand, in care se descrie necesitatea
asigurdrii Republicii Moldova cu instalatie plutitoare specializaté pentru efectuarea lucrérilor de
dragare. Costul instalatiei e de circa 19 000 -25 000 mii lei. Procurarea unei astfel de instalatii
ar permite reducerea cheltuielilor cu circa 400 000 mii lei din bugetul de stat pentru lucrérile
permanente de mentinere a addncimilor si amenajarea cheiurilor temporare.

Astfel, se examineazd posibilitatea atragerii investifiilor pentru procurarea
echipamentelor din contul fondurilor externe cu urmaétoarele caracteristici:

- tip — draga plutitoare cu excavator;

- pescaj — 2 m;

- adancimea de dragare — pan# la 8 m;

- indlfime — péni la 13 m;

- cupa excavatorului — 1,5 m’.

In ceea ce se referd la deschiderea cheiurilor temporare, precizim ci un chei va putea
deservi cel pufin patru nave de 1000 tone de cereale spre export, costurile unei nave de griu fiind
de 300 000 de Euro, unei nave cu floarea soarelui fiind 600 000 de Euro, iar la import ar putea
fi descarcate cel putin patru nave de pieiris, costul uneia fiind de 25 000 Euro.

Diversificarea pietei transportului naval, va genera necesitatea de remorchere pentru
tragerea barjelor. Actualmente, sunt necesare cel putin doud remorchere pentru aceste actiuni,
cu urmétoarele caracteristici:

- lungime x latime x pescaj maxim - 18.0 mx 5.6 mx 3.1 m;

- doud motoare cu puterea totali de aproximativ — 1000 kW;

- dou# propulsoare;

- viteza aproximativd — 10 noduri ;

- forta de tractiune la cérlig de maxim — 30 tone.




Costul remorcherelor respective se estimeazi la 21 000 — 27 000 mii lei. Procurarea
acestora se propune din contul surselor externe.

Se estimeazi inclusiv necesitatea modificdrii numérului unititilor de personal la
Serviciul Vamal, Inspectoratul General al Polifiei de Frontierd si Agentia Navald. Acestea se
vor revedea anual, in dependentd de numdérul cheiurilor temporare implicate in actiunile de
import/export a mérfurilor,

6. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare

In urma adoptirii proiectului, urmeazi a fi modificat Regulamentul privind modul de
amenajare si exploatare a cheiurilor temporare si edificiilor aferente pe ciile navigabile interne
ale Republicii Moldova, aprobat prin Hotérirea Guvernului nr. 546/2019.

In acelasi timp, se va analiza necesitatea modificirii Regulamentelor de functionare a
Serviciutui Vamal, Inspectoratului General al Politiei de Frontierd si Agentiei Navale.

7. Avizarea si consultarea publicii a proiectului

In vederea respectirii prevederilor Legii nr.239/2008 privind transparenta in procesul decizional
si a Legii nr.100/2017 cu privire la actele normative proiectul va fi publicat pe pagina web
oficiald a Parlamentului §i transmis spre avizare §i consultare public tuturor pértilor interesate
conform procedurii stabilite.




