Proiect redactat
(nr. 456/2020)

LEGE

cu privire la investigarea accidentelor si incidentelor in transporturi

Parlamentul adoptil prezenta lege organica.

Prezenta lege:

.. — transpune partial Directiva 2009/18/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 23 aprilie 2009 de instituire a principiilor fundamentale care
reglementeazi investigarea accidentelor din sectorul de transport maritim si de
modificare a Directivei 1999/35/CE a Consiliului §i a Directivei 2002/59/CE a
Parlamentului European si a Consiliului (text cu relevantd pentru SEE), publicata
in Jurnalul Oficial al Comunititilor Europene L 131 din 28 mai 2009;

— transpune partial Regulamentul (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului
European si al Consiliului din 20 octombrie 2010 privind investigarea si prevenirea
accidentelor si incidentelor survenite in aviatia civild si de abrogare a Directivel
94/56/CE (text cu relevantd pentru SEE), publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene L 295 din 12 noiembrie 2010, astfel cum a fost modificat uitima oard
prin Regulamentul (UE) nr. 2018/1139 al Parlamentului European si al Consiliului
din 4 1ulie 2018;

— transpune art. 1 lit. (), art. 2 alin. (1), art. 3 pet. 2, 3, 7, 10-15 si 21,
art. 20-23, art. 24 alin. (1)-(3), art.25 si art. 26 din Directiva 2016/798/UE a
Parlamentului European si a Consiliului din 11 mai 2016 privind siguranta
feroviard (revizuire) (text cu relevanti pentru SEE), publicatd in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene L 138 din 26 mai 2016.

Capitolul I
DISPOZITH GENERALE

Articolul 1. Scopul, obiectul si domeniul de aplicare
(1) Prezenta lege are ca scop prevenirea producerii evenimentelor in

transport, imbunitifirea sigurantei in domeniile transportului aerian, feroviar si
naval, garantdind un nivel fnalt de eficients, promptitudine si calitate a



investigatiilor, de asemenea stabileste norme privind disponibilitatea in timp util a
informatiilor referitoare la toate persoanele si mérfurile periculoase aflate la bordul
unei aeronave, unei nave sau al unui material rulant implicat intr-un eveniment de

transport.

(2) Obiectul prezentei legi este investigatia evenimentelor din transportul
aerian, feroviar si naval, fird a stabili vinovitia sau rispunderea civild,
administrativi, contraventionald ori penala a faptuitorului.

(3) Prevederile prezentei legi se aplica:

1) in domeniul aviatiei civile:

a) accidentelor aeronautice, incidentelor aeronautice si incidentelor
aeronautice grave produse pe teritoriul Republicii Moldova;

b) accidentelor aeronautice, incidentelor aeronautice si incidentelor
aeronautice grave cu implicarea unor aeronave inmatriculate in Republica
Moldova;

¢) in alte cazuri stabilite de lege;

2) in domeniul transportului feroviar:

a) sistemului feroviar al Republicii Moldova, care poate fi subdivizat in
subsisteme pe domenii de naturd structurald si functionala;

b) incidentelor feroviare, accidentelor feroviare si accidentelor feroviare
grave produse pe teritoriul Republicii Moldova;

¢) accidentelor feroviare grave cu implicarea materialului rulant inregistrat
sau intretinut de o intreprindere feroviara autorizata in Republica Moldova;

3) in domeniul transportului naval:

a) accidentelor navale, accidentelor navale grave si accidentelor navale
foarte grave produse in apele teritoriale si pe cdile navigabile interne ale Republicii
Moldova;

b) accidentelor navale care implici nave aflate sub pavilionul Republicii

Moldova;
¢) accidentelor navale care implicd interese majore ale Republicii Moldova.

(4) Prezenta lege nu se aplica evenimentelor in transport produse ca urmatre a
unor actiuni militare, de rdizboi, acte de terorism sau care implica:

a) acronave utilizate de autorititile vamale, de organele afacerilor interne
sau de autoritafi similare;

b) nave care nu sunt propulsate prin mijloace mecanice, nave din lemn
construite cu metode rudimentare, iahturi sau ambarcatiuni de agrement
neimplicate in activititi comerciale, cu exceptia cazurilor in care acestea au un
echipaj si transportd mai mult de 12 pasageri in scopuri comerciale, nave de
pescuit cu o lungime sub 15 metri, platforme fixe de foraj marin.



Articolul 2. Notiuni
In sensul prezentei legi, urmitoarele notiuni se definesc astfel:

eveniment in transport — incident sau accident ce cade sub incidenta art. 1
alin. (3), inclusiv: incidentul aeronautic, incidentul aeronautic grav, accidentul
aeronautic, incidentul feroviar, accidentul feroviar, accidentul feroviar grav,
accidentul naval, accidentul naval grav si accidentul naval foarte grav;

incident aeronautic — eveniment asociat cu operarea unei aeronave, altul
decat accidentul aeronautic, care afecteazi sau care ar putea afecta siguranfa
operdrii aeronavei;

incident aeronautic grav — incident asociat cu operarea unei aeronave,
produs in circumstante ce indicd cd a existat o probabilitate mare de producere a
unui accident aeronautic, care, in cazul unei aeronave cu pilot uman, are loc Intre
momentul in care o persoand se imbarcd la bordul aeronavei cu intentia de a
efectua un zbor si momentul in care toate persoanele au fost debarcate sau, in cazul
unei aeronave fard pilot, are loc intre momentul in care aeronava este gata de a se
pune in miscare in scopul efectudrii unui zbor si momentul in care aceasta intrd in
repaus la finalul zborului, sistemul principal de propulsie fiind oprit;

accident aeronautic — eveniment asociat cu operarea unei aeronave, care, in
cazul unei aeronave cu pilot uman, are loc intre momentul in care o persoana se
imbarcid la bordul aeronavei cu intentia de a efectua un zbor si momentul in care
toate persoanele au fost debarcate sau care, in cazul unei aeronave fara pilot, are
loc intre momentul in care aeronava este gata de a se pune in miscare in scopul
efectudrii unui zbor si momentul in care aceasta intrd in repaus la finalul zborului,
sistermnul principal de propulsie fiind oprit, in cursul ciruia se produc urmétoarele
consecinte negative:

a) rinirea gravi sau decesul unei persoane ca urmare a faptului:

— aflarii la bordul aeronavei;

— contactului nemijlocit cu o parte a aeronavei, inclusiv cu pérti care s-au
desprins din aceasta;

— expunerii directe la fluxul de gaze al motorului cu reactie,

cu exceptia cazurilor in care leziunile corporale se datoreazd unor cauze
naturale, sunt provocate de persoana insdsi ori de alte persoane sau a cazului In
care persoanele ranite sunt cilitori fird bilet, ascunsi in zonele inaccesibile
pasagerilor si membrilor echlpajulul

b) aeronava suferi o avarie sau o defectiune structurald care afecteazi
caracteristicile de rezistentd structurald, de performanta sau de zbor ale acesteia si
care, in mod normal, ar necesita reparatii majore sau Inlocuirea componentei
afectate, cu exceptia unei defectiuni sau avarii a motorului, atunci cénd avaria se



limiteaz3 la un singur motor (inclusiv capota metalicd sau accesoriile sale), la elice,
extremititile aripii, antene, sonde, senzori, pneuri, frine, roti, carenaje, panouri, la
trapele trenului de aterizare, la parbrize, la invelisul aeronavei (precum urme mici
de lovituri sau perforatii) sau la avarii minore la palele rotorului principal, la palele
rotorului de coadi, la trenul de aterizare si la cele cauzate de grindind sau de
impactul cu pasari/animale (inclusiv ale perforatiilor radomului);

¢) aeronava a dispérut sau este inaccesibila;

incident feroviar — eveniment, altul decit accidentul feroviar sau accidentul
feroviar grav, asociat cu exploatarea trenurilor si care afecteaza sau ar putea afecta
siguranta operatiunilor feroviare;

accident feroviar — eveniment neprevazut sau neintentionat ori un lant de
astfel de evenimente care au consecinte diunatoare; accidentele feroviare se impart
in urmiatoarele categorii: coliziuni, deraieri, accidente la treceri de nivel cu calea
feratd, accidentdri ale persoanelor provocate de materialul rulant in miscare,
incendii si altele;

accident feroviar grav — orice coliziune sau deraiere de trenuri ce are ca
rezultat decesul a cel putin unei persoane sau vitimarea gravi a cinci ori mal multe
persoane, sau pagube importante ale materialului rulant (pana la excluderea din
inventar), ale infrastructurii feroviare sau ale mediului, precum si orice alt accident
similar ce are un impact evident asupra reglementdrii sigurantei feroviare sau
asupra gestiondrii sigurantei feroviare;

accident naval — eveniment sau succesiune de evenimente care au avut loc in
legitura directd cu operarea unei nave si care au produs urmitoarele consecinte
negative:

a) vitamarea gravd sau medie a integrititii corporale ori a sanatatii unei
persoane;

b) disparitia unei persoane de pe 0 navé;

c) picrderea sau abandonul unei nave;

d) esuarea, scoaterea din functiune sau implicarea inir-o coliziune a unei
nave;

¢) pagube materiale la infrastructura maritimd, care ar pune in pericol
siguranta unei persoane sau a unei nave,

f) pagube materiale la 0 nava;

g) poluarea mediului, rezultatd din avarierea uneia sau mai multor nave;

accident naval grav — accident ce a avut loc in legiturd directd cu operarea
unei nave, care implicd foc, explozie, coliziune, esuare, producind una din
urmatoarele consecinte grave:



a) fisuri sau defectiuni ale corpului navei, care au cauzat oprirea motorului
principal;

b) avarii extinse ale suprastructurii navei, avarii grave ale structurii navei,
cum ar fi penetrarea corpului navei sub linia de plutire, care au condus la
imposibilitatea de a continua voiajul;

¢) avarii care necesitd remorcarea navei sau o interventie de pe uscat;

accident naval foarte grav — accident naval care implica distrugerea totala a
unei nave sau decesul cel putin al unei persoane;

investigator — persoani care participd la efectuarea investigaiilor tehnice
privind siguranta evenimentelor in transportul aerian, feroviar si naval;

investigator-gef — persoand cdreia i se atribuie, in baza calificérilor sale,
responsabilitatea de a organiza, efectua si controla o investigatie tehnica privind
siguranta evenimentelor in transportul aerian, feroviar si naval;

consultant — persoani numiti de un stat, in baza calificarilor sale, cu scopul
de a oferi asistentd reprezentantului siu acreditat in cadrul unei investigatii tehnice
privind siguranta evenimentelor in transportul aerian, feroviar si naval;

reprezentant acreditat — persoand desemnatd de un stat, in baza calificarilor
sale, sa participe la o investigatie tehnica privind siguranta realizata de un alt stat;

investigatie tehnicd privind siguranta — procedurd efectuatd in scopul
prevenirii unor evenimente in transport, care include colectarea si analiza
informatiilor, elaborarea unor concluzii, inclusiv determinarea cauzelor si, daci
este cazul, formularea unor recomandéri privind siguranta;

cauze — actiuni, omisiuni, evenimente, conditii sau o combinatie a acestora,
care au condus la producerea unui accident sau incident; identificarea cauzelor nu
presupune stabilirea vinovatiei sau a raspunderii civile, administrative,
contraventionale ori penale;

recomandare privind siguranta — propunerea unei autorititi nationale sau
internationale responsabile de investigatiile tehnice privind siguranta, formulati pe
baza informatiilor rezultate dintr-o investigatie tehnici privind siguranta sau din
alte surse, precum studii in materie de sigurantd, cu intentia de a preveni
accidentele si incidentele in transporturi;

raport preliminar — mijloc de comunicare folosit pentru distribuirea prompta
a datelor obtinute in decursul primelor etape ale investigatiel tehnice privind



siguranta. Raportul preliminar nu confine concluzii, dar listeazd versiunile si
cauzele evenimentului Tn transport;

reglementare aeronauticd civild — act normativ aprobat in conformitate cu
prevederile legislatiei Republicii Moldova, care contine norme, standarde, cerinte
si proceduri specifice activitatilor aeronautice civile, emise in scopul aplicarii si
implementirii legislatiei si a reglementérilor nationale si internationale in domeniul
aviatiei civile;

autoritate de sigurantd — persoand juridicd de drept public, abilitatda cu
functii de control, de supraveghere si de certificare in domeniul aviatiei civile, In
domeniul transportului feroviar sau in domeniul transportului naval;

operator de transport aerian — companie aeriand sau operator de acronave
ori asociatie de companii aeriene si operatori de aeronave, sau operator de
aerodromuri ori asociatie de operatori de acrodromuri;

operator de transport feroviar — orice intreprindere publica sau privata,
autorizati in conformitate cu Codul transportului feroviar, a carei activitate de baza
constd in furnizarea serviciilor de transport feroviar de marfuri si/sau de célatori,
cu obligativitatea ca intreprinderea sd asigure tractiunea, inclusiv intreprinderile
care asigurd doar tractiunea;

administratorul infrastructurii feroviare — orice intreprindere responsabild,
in special, de operarea, ntretinerea si reinnoirea infrastructurii feroviare pe o retea,
precum si de dezvoltarea acesteia in conformitate cu politicile de dezvoltare si
finantare a infrastructurii feroviare, stabilite de Guvern;

operator de transport naval — operatorul serviciului de trafic naval,
operatorul portului maritim si/sau fluvial, operatorul portuar.

CaEitolul 1
AUTORITATEA DE STAT IN DOMEN{UL INVESTIGARII
ACCIDENTELOR SI INCIDENTELOR IN TRANSPORTURI

Articolul 3. Biroul de Investigare a Accidentelor si Incidentelor in
Transporturi

(1) Biroul de Investigare a Accidentelor si Incidentelor in Transporturi (in
continuare — Birou) este o autoritate administrativd centrala, aflatd in subordinea
Guvernului, desemnati si organizeze investigafii tehnice privind siguranta cu
scopul de a determina cauzele si circumstantele in care s-au produs evenimentele
in transport si de a emite recomandéri privind siguranta.



(2) Biroul este independent in luarea deciziilor fatd de orice operator de
transport, administrator de infrastructurd, autoritate de sigurantd, autoritate de
reglementare, organism de tarifare, organism de evaluare a conformitatii, precum si
fatd de orice parte ale cirei interese ar putea intra in conflict cu atributiile Biroului.

(3) In realizarea investigatiilor tehnice privind siguranta, Biroul nu solicit,
nici nu acceptd instructiuni de la nicio parte externd si are o autoritate absoluté in
ceea ce priveste realizarea investigatiilor tehnice privind siguranta.

(4) Biroul este persoani juridicd de drept public, cu sediul in municipiul
Chisinau, dispune de conturi trezoreriale, de stampild cu imaginea Stemei de Stat a
Republicii Moldova si de alte atribute necesare.

Articolul 4. Organizarea si structura Biroului

(1) Biroul si exercitd functiile si atributiile in baza regulamentului, structurii
si efectivului-limitd aprobate de Guvern.

(2) Directorul general si directorii adjuncti ai Biroului sunt numiti si eliberati
din functii de citre Guvern, conform art. 17 alin. (2) din Legea nr. 98/2012 privind
administratia publici centrald de specialitate si conform art. 6 alin. (4) din Legea
nr. 199/2010 cu privire la statutul persoanelor cu functii de demnitate publica,

(3) Candidatul la functia de director general al Biroului trebuie s
intruneascd urmatoarele cerinte:

a) are studii superioare in domeniile transportului aerian, feroviar sau naval;

b) are o vechime in munci de cel putin 5 ani in unul din domeniile prevazute
la lit. a);

¢) nu are antecedente penale;

d) in privinta acestuia nu este instituitd o masuré de ocrotire judiciara;

e) cunoaste limba romani si o limba de circulatie internationald (nivel B2);

f) este apt din punct de vedere medical pentru exercitarea atributiilor.

(4) Directorul general al Biroului are urmétoarele atribufii:

a) exercitd conducerea Biroului;

b) poartd raspundere personald in fata Guvernului pentru realizarea misiunii
si indeplinirea functiilor Biroului;

¢) organizeazi sistemul de management financiar si de control;

d) stabileste atributiile directorilor adjuncti ai Biroului;

e) numeste in functii publice, modificd, suspendd si dispune incetarea
raporturilor de serviciu ale functionarilor publici in conditiile Legii nr. 158/2008 cu
privire la functia public3 si statutul functionarului public;



f) semneaza acte in chestiunile ce tin de competenta Biroului;

g) conferi grade de calificare, acordd stimuldri si aplica sanctiuni
disciplinare angajatilor Biroului in conditiile Legii nr. 158/2008 cu privire la
functia publici si statutul functionarului public;

h) exercita alte atributii corespunzatoare functiilor atribuite Biroului, in
conformitate cu prevederile actelor normative speciale ce reglementeazi relatiile in
subdomeniile sau in sferele de activitate incredintate acestuia.

(5) Investigatorii din cadrul Biroului primesc legitimatii de investigator, cu o
valabilitate de 3 ani. Persoanele implicate intr-o investigatie tehnicd privind
siguranta i membrii comisiei de investigatie tehnicd privind siguranfa primesc
legitimatii provizorii de investigator.

(6) Forma, modelul si continutul insignei, ale legitimatiei de investigator si
ale legitimatiei provizorii de investigator se stabilesc de Guvern.

(7) Legitimatia provizorie de investigator previzuti la alin. (5) se elibereaza
prin ordin al directorului general al Biroului si este valabild pe perioada
investigatiei tehnice privind siguranta respective.

(8) Investigatorii 1si exercita atributiile in baza prevederilor prezentei legi,
ale actelor normative cmise in vederea aplicdrii acesteia si ale tratatelor
internationale la care Republica Moldova este parte.

(9) Candidatii la functiile de investigator si investigator-sef trebuie sa aiba
studii superioare si experientd de lucru in domeniul care face obiectul investigatiei
tehnice privind siguranta. Conditiile specifice pentru ocuparea functiilor de
investigator si investigator-sef sunt stabilite fn regulamentul de organizare si
functionare al Biroului.

(10) Investigatorii-sefi exercitd conducerea directiilor de profil din cadrul
Biroului. Pentru ocuparea functiei de investigator-sef, persoana trebuic sa
~ intruneascd urmitoarele cerinte suplimentare:

a) pe domeniul aerian — s detind o experienta de cel putin 3 ani de pilot sau
de inginer aeronautic;

b) pe domeniul naval — si detind o experienti de cel pufin 3 ani de
conducere si exploatare a navei maritime comerciale, de inginer sau de mecanic
naval;

¢) pe domeniul feroviar — s detind o experientd de cel putin 3 ani de inginer
mecanic in domeniul feroviar.

(11) In indeplinirea atributiilor sale, Biroul poate contracta specialisti din
domenii conexe, remunerati in conditiile legislatiei muncii.



Articolul 5. Finantarea Biroului

(1) Activitatea Biroului este finantatd de la bugetul de stat in limita
alocatiilor bugetare aprobate prin legea bugetara anuala.

(2) Bugetul Biroului se elaboreazi, se aprobd si se administreazd in
conformitate cu principiile, regulile si procedurile previzute de Legea finantelor
publice si responsabilititii bugetar-fiscale nr. 181/2014.

Articolul 6. Atributiile Biroului

(1) Biroul are urmétoarele atributii generale:

a) organizeazi, conduce si coordoneazi activitatea de investigatie tehnica
privind siguranta in transportul aerian, feroviar si naval;

b) numeste membrii comisiei de investigatie tehnicd privind siguranta,
investigatorul-sef si/sau reprezentantul acreditat;

¢) elaboreaza programul de perfectionare a calificérii profesionale a
personalului propriu;

d) elaboreazi si prezinti spre promovare organului central de specialitate in
domeniul transportului (in continuare — Minister) proiecte de reglementari legate
de investigatia tehnica privind siguranta,

¢) comunici organizatiilor internationale de profil date si informatii cu
privire la investigatiile tehnice privind siguranta, conform cerintelor internationale
recunoscute si asumate de Republica Moldova;

f) intocmeste rapoarte preliminare si finale asupra rezultatelor investigatiilor
tehnice privind siguranta si le transmite partilor implicate, celor cu responsabilititi
in materie de siguranta si celor interesate;

g) face publice rapoartele finale in conformitate cu art. 17;

h) emite recomandiri privind siguranta in vederea prevenirii unor
evenimente similare In transport si urmareste modul de implementare a acestora;

i) colaboreazi cu alte organisme si institutii pentru efectuarea unor analize,
expertize tehnice, teste si a altor operatiuni cu scopul de a determina cauzele
producerii evenimentului in transport.

(2) In vederea indeplinirii obiectivelor sale, Biroul coopereazi i incheie
acorduri tehnice cu autorititile de profil ale altor state cu scopul de a imbunatati
siguranta in transporturi si a promova activ colaborarea intre autoritatile
responsabile de investigatiile tehnice privind siguranta si autoritétile nationale
si/sau supranationale civile responsabile de supravegherea transporturilor. Biroul
prevede cele mai bune modalitati de cooperare, care sd permita:

a) asigurarea asistentei tehnice reciproce si a expertizei necesare indeplinirii
unor sarcini comune;
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b) coordonarea masurilor de urgentd,

¢) folosirea in comun a spatiilor si a echipamentelor tehnice, a mijloacelor
de ftransport, a componentelor sau pirtilor acestora si a altor obiecte utile
investigatiei tehnice privind siguranta, inclusiv a aparatelor de inregistrare de bord,
a echipamentelor de inregistrare a mesajelor verbale si de inregistrare a functionarii
sistemului de semnalizare si control al traficului {in continuare — inregistratoare);

d) obtinerea si utilizarea in comun a informatiilor relevante pentru analiza
datelor si elaborarea recomanddrilor privind siguranta;

e) elaborarea unor metode comune de investigatie tehnicd privind siguranta;

f) stabilirea unor principii comune de monitorizare a respectdrii
recomandirilor privind siguranta si de adaptare a metodelor de investigatie tehnica
privind siguranta la progresul tehnic si stiintific;

g) stabilirea unor norme de confidentialitate cu respectarea reglementdrilor
nationale privind declaratiile martorilor, prelucrarea datelor si informatiilor
previzute la art. 16;

h) organizarea unor activitati specifice de formare profesionald a
investigatorilor.

Articolul 7. Raportarea activitétilor

Biroul publica anual, pani in data de 1 iulie, pe pagina sa web oficiald, un
raport referitor la investigatiile tehnice privind siguranta desfasurate si cele in curs
de desfisurare, inclusiv recomandirile de sigurantd emise si actiunile Intreprinse in
vederea implementdrii recomanddrilor.

Capitolul 11T
INVESTIGATORIL, RAPORTAREA EVENIMENTELOR IN TRANSPORT
SI ACTIUNILE OPERATORULUI DE TRANSPORT FEROVIAR,
AERIAN SAU NAVAL

Articolul 8. Drepturile investigatorilor

(1) In conformitate cu prezenta lege si, in situatiile in care se efectueaza si o
urmirire penald in paralel cu investigatia tehnicd privind siguranta, cu acordul
organului de urmarire penald, investigatorilor si membrilor comisiei de investigatie
li se acord# urmitoarele drepturi, imediat ce este posibil:

a) de a avea acces, ori de céte ori va fi necesar, la locul producerii
evenimentului in transport, la mijlocul de transport, la continutul, resturile acestuia
sau la orice documente ori obiecte conexe;

b) de a lista probele si de a indeparta controlat rimdsitele ori componentele
acestora pentru a fi examinate sau analizate;

c)' de a avea acces la Inregistratoare §i a prelua controlul asupra acestora,
inclusiv de a avea acces la toate datele inregistrate legate de Incarcaturi, obiecte,
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sau de orice persoand, conditie ori circumstantd, precum si de a copia si a utiliza
informatile si datele respective;

d) de a solicita si a avea acces imediat la rezultatele complete ale autopsiei
asupra corpurilor persoanelor rinite mortal sau ale testelor efectuate pe probe
prelevate;

e) de a solicita examinarea medicala a persoanelor implicate in evenimentul
in transport, efectuarca de teste asupra probelor prelevate de la aceste persoane si
de a avea acces imediat la rezultatele acestora;

f) de a avea acces la alte rezultate decét cele previzute la lit. d) si e);

g) de a chestiona personalul aerian, cel feroviar sau cel naval implicat in
evenimentul in transport, precum si alti martori;

h) de a convoca si a chestiona martorii, de a le solicita acestora sé furnizeze
informatii sau dovezi relevante pentru activitatea de investigatie, inclusiv in
absenta oricirei persoane ale ciirei interese s-ar putea considera cd Impiedica
investigatia tehnica privind siguranta;

i) de a avea acces liber la orice informatie sau inregistrare relevanta detinuti
de administratorul infrastructurii feroviare, de operatorul de transport feroviar,
aerian sau naval, de autoritatea de sigurantd, de alte autorititi ale statului cu
competente relevante de inregistrare, de organizatia de intretinere, de organizatia
de instruire, de producitorul aeronavei, al navei, al locomotivei, al vagoanelor, al
obiectivelor de infrastructurd, de furnizorul serviciilor de navigatie aeriana, de
administratorul aerodromului, inclusiv de a avea acces la panglici, la vitezometru,
la continutul instalatiilor de inregistrare, precum si la declaratii referitoare la frane
(sistemul de frinare), la formele de avertizare, la rapoartele privind pértile
componente ale unititii de transport si la documentele ce atesta starea tehnica a
acestora,

j) de a intocmi diagrame la locul evenimentului in transport, in care va fi
descris punctul de plecare, va fi marcata locatia aeronavei, a trenului sau a navei, la
fel, vor fi indicate kilometrul si marcate punctele in care a avut loc accidentul sau
incidentul;

k) de a face sau a ridica fotografii pentru a vedea in general consecintele
evenimentului in transport, starea pistei, a navei sau a materialului rulant
deteriorat, a aparatelor de control, precum si a oricdrui obiect pe care il considera
util activititii de investigatie tehnica privind siguranta;

I) de a intocmi rapoarte de amplasare, de inspectie, cu privire la starea
tehnica a liniilor de cale feratd, a sistemelor de semnalizare, de control central si a
echipamentelor de centralizare, de comunicare si a altor echipamente, cu privire la
starea pistei sau a infrastructurii navale;

m) de a solicita prezentarea, inspectarea si efectuarea de copii de pe orice
probe materiale sau documentare, cu respectarea mésurilor prevazute la art. 14
alin. (6);

n) de a solicita persoanelor competente autentificarea copiei conform cu
originatul ori autenticitatea probei prelevate;



12

o) de a solicita si de a li se acorda asistentd in cadrul investigatiei tehnice
privind siguranta din partea autoritatilor si institutiilor publice, din partea
operatorilor de transport, a autoritatilor de supraveghere si pazi a frontierei de stat,
a autorititilor responsabile cu operatiunile de cdutare si salvare, a pilotilor si a
personalului serviciilor portuare si de transport naval.

(2) Investigatorul-sef are autoritatea de a lua toate misurile previzute la
alin. (1) in conditiile prevazute de art. 12 si 14.

(3) Investigatorul care particip3 la o investigatie tehnica privind siguranta isi
indeplineste sarcinile si instructiunile in mod independent, conform sarcinii
formulate de investigatorul-sef sau de reprezentantul acreditat.

(4) Investigatorul este obligat sd nu divulge informatiile ce i-au devenit
cunoscute in cadrul investigirii cazului. Investigatorul poartd rdspundere pentru
confidentialitatea si pastrarea informatiilor cu privire la evenimentul de transport
produs, in conformitate cu legislatia.

(5) Investigatorul-sef poate extinde drepturile si obligatiile enumerate in
prezentul articol asupra expertilor si consultantilor sdi, precum $i asupra
reprezentantilor acreditati si, respectiv, asupra expertilor i consultantilor acestora,
in misura in care acestia si poatd participa efectiv la investigatia tehnicd privind
siguranta.

Articolul 9. Notificarea si raportarea evenimentelor in transport

(1) Orice persoand care a constatat sau care detine informatii care indicd
asupra unui pericol real sau potential pentru siguranta in transporturi are dreptul sa
notifice imediat Serviciul national unic pentru apelurile de urgenta 112. Persoana
care notifica informatia voluntar poate alege sd ramana:

a) anonima (fara date de identificare);

b) deschisa (cu date de identificare);

c) confidentials, in cazul in care solicité aceasta in mod expres.

(2) In cazul in care detine informatii privind producerea unui eveniment in
transport, personalul aerian, cel feroviar sau cel naval trebuie sd notifice in acest
sens, fard Intarziere, Biroul.

(3) Biroul, autoritatea de sigurantd, administratorul infrastructurii feroviare,
operatorul de transport aerian, feroviar sau naval stabilesc proceduri de rapottare si
inregistrare a evenimentelor In transport.
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Articolul 10. Actiunile operatorului de transport feroviar, aerian sau naval si
ale angajatilor acestuia

(1) in cadrul investigatiei tehnice privind siguranta, operatorul de transport
supus investigatiei tehnice privind siguranta este obligat sa asigure:

a) pregitirea rapoartelor de la locul evenimentului in transport, a rapoartelor
din teritoriu cu privire la elementele sau obiectele investigatiei tehnice privind
siguranta;

b) diagramele privind daunele de infrastructura si ale mijlocului de transport,
precum si schemele privind locul evenimentului in transport;

~ ¢) documentele ce contin informatii cu privire la fapte (in scris sau in altd
forma);

d) sprijinul deplin si asistenta ori de cate ori acestea sunt necesare pentru
atingerea scopului prevazut la art. 1.

(2) Angajatii operatorului de transport aerian, feroviar sau naval sunt
obligati:

a) si ofere primul ajutor medical persoanelor vitimate ca urmare a
producerii evenimentului in transport s

b) si raporteze cu privire la locul si mrcumstantele evenimentulul in
transport conform art. 9 alin. (2).

(3) Operatorul de transport aerian, feroviar sau naval implicat intr-un
eveniment de transport si proprietarul sau gestionarul terenului pe care s-a produs
evenimentul in transport sunt obligati si asigure conservarea locului evenimentului
conform art. 14 alin. (5).

(4) In cazul in care starea infrastructurii feroviare, aeroportuare sau portuare
permite, administratorul infrastructurii feroviare sau operatorul de infrastructura
aeroportuard ori portuard trebuie si ia o decizie privind restabilirea traficului
feroviar, a operatiunilor de zbor sau a circulatiei navelor. O astfel de decizie
trebuie si fie coordonatd cu Biroul, iar in cazul in care se efectueazi si o urmdrire
penald, si cu permisiunea organului de urmérire penala.

(5) Operatorul de transport aerian, feroviar sau naval, in calitate de
angajator, asigurd in mod obligatoriu efectuarea examenului medical al angajatilor
implicati intr-un eveniment in transport pentru a determina daci acestia s-au aflat
sub influenta alcoolului, a drogurilor, a substantelor toxice sau psihotrope, in
conformitate cu actele normative ce reglementeazd procedurile de testare pentru
determinarea alcoolemiei, a consumului de substante psihotrope, stupefiante sau
toxice.
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Capitolul IV
COORDONAREA SI PROCEDURA INVESTIGATIEI TEHNICE
PRIVIND SIGURANTA

Articolul 11. Procedura, modul si termenele investigatiei tehnice
privind siguranta

(1) Toate evenimentele in transport descrise la art. 1 alin. (3) urmeaza a fi
investigate de ciitre Birou, in conformitate cu prevederile prezentei legi.

(2) Investigatia tehnici privind siguranta se efectueazd independent de
urmirirea penald sau de procedura disciplinari. Identificarea persoanei vinovate,
stabilirea vinovitiei, precum si aplicarea sanctiunilor {in de competenta organelor
judiciare,

(3) Biroul decide, fira intirziere i, in orice caz, in termen de doud luni de la
primirea notificirii cu privire la evenimentul in transport, dacd s lanseze sau nu o
investigatie tehnicd privind siguranta.

(4) La luarea deciziei privind lansarea unei investigatii tehnice privind
siguranta, Biroul va tine cont de urmatoarele aspecte:

a) gravitatea evenimentului in transport;

b) daca evenimentul in transport face sau nu parte dintr-o serie de astfel de
evenimente, relevante pentru intregul sistem de transport;

¢) impactul evenimentului in transport asupra sigurantei;

d) cererile operatorilor de transport, ale administratorilor de infrastructura,
ale autorititii de sigurantd nationale sau ale altor state.

(5) Investigatia tehnica privind siguranta se efectueaza de citre o comisie
condusd de un investigator-sef, desemnat de directorul general al Biroului.
Investigatorul-sef este responsabil de organizarea, performanta si controlul
actiunilor de investigatie.

(6) Comisia de investigatie tehnica privind siguranta se desemneazd prin
ordin al directorului general al Biroului, in termen de 3 zile lucrétoare de la luarea
deciziei privind lansarea investigatiei tehnice privind siguranta.

(7) Data de incepere a investigatiei tehnice privind siguranta se considerd
data la care se aprobid componenta comisiei de investigatie tehnicd privind
siguranta. Sfarsitul investigatiei se considera data la care se aprobd raportul final de
investigatie tehnica privind siguranta.
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(8) Tn cazul in care locul in care s-a produs evenimentul in transport nu poate
fi stabilit cu precizie ca fiind situat pe teritoriul Republicii Moldova, Biroul
convine cu autoritatea de investigatii relevantd a statului vecin, la frontiera ciruia
s-a produs evenimentul in transport, asupra desfisurérii in cooperare a investigatiei
tehnice privind siguranta.

(9) Biroul desfisoari investigatia tehnicd privind siguranta astfel incét sa fie
minimizati periclitarea unor activitati sau a unor elemente de infrastructura.

(10) In cazul unui eveniment In transport produs pe teritoriul Republicii
Moldova, Biroul notifica fard intarziere organizatiile internationale de profil la care
Republica Moldova este parte, statul de inregistrare, statul operator, statul
proiectant si statul fabricant al mijlocului de transport, precum si statele vizate de
evenimentul in transport, in conformitate cu angajamentele internationale ale
Republicii Moldova.

(11) In cazul in care un mijloc de transport inmatriculat intr-un alt stat este
implicat intr-un eveniment in transport survenit pe teritoriul Republicii Moldova
sau in cazul in care printre persoanele decedate ori ranite grav intr-un eveniment in
transport survenit pe teritoriul Republicii Moldova se numéra cetiteni ai unui alt
stat, statului interesat i se acordd posibilitatea si trimitd observatori pentru a asista
la’ desfisurarea investigatiei tehnice privind siguranta. Reprezentantilor statelor
interesate li se va oferi dreptul de a vizita locul evenimentului in transport, de a
avea acces la informatiile referitoare la etapele si rezultatele investigatiei tehnice
privind siguranta, inclusiv la raportul final.

(12) In cazul producerii unui eveniment in transport pe teritoriul Republicii
Moldova si in urma receptionarii notificarii corespunzitoare, statul de inregistrare,
statul operator, statul proiectant si statul fabricant al mijlocului de transport
informeaza Biroul dacd intentioneazi si numeascd un reprezentant acreditat in
conformitate cu standardele internationale si practicile recomandate.

(13) Participarea la o investigatie tehnicd privind siguranta a unui eveniment
in transport survenit in afara teritoriului Republicii Moldova se efectucazi in
conformitate cu tratatele internationale la care Republica Moldova este parte, in
cazul in care:

a) este implicat un mijloc de transport proiectat, produs sau Inregistrat in
Republica Moldova;

b) este implicat un alt mijloc de transport decat cele proiectate, produse sau
inregistrate in Republica Moldova, in urma acestuia survenind decesul sau
vitimarea unui cetdtean al Republicii Moldova;

c) este implicat un operator de transport al Republicii Moldova.
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(14) Cu conditia respectdrii cerintei privind evitarea oricdrui conflict de
interese, Biroul solicitd institutiilor de proiectare, de producere, de certificare si de
inregistrare a mijloacelor de transport, precum si autoritdtii de sigurantd a
Republicii Moldovasi si numeascd, in limitele competentelor acestora, unul sau
mai multi reprezentanti pentru a participa:

a) in calitate de consilier al investigatorului-sef, la orice eveniment in
transport supus investigatiei tehnice privind siguranta, efectuati pe teritoriul
Republicii Moldova;

b) in calitate de consultant, numit in temeiul prezentei legi, care va oferi
asistentd reprezentantului acreditat/reprezentantilor acreditati ai Republicii
Moldova la orice investigatie tehnicd privind siguranta efectuata pe teritoriul unui
alt stat, in conformitate cu standardele internationale si practicile recomandate
aplicabile in domeniu.

(15) In termen de trei zile de la inceperea investigatiei tehnice privind
siguranta, Biroul trebuie si informeze Guvernul, Ministerul, Procuratura Generala,
Ministerul Afacerilor Interne si autoritatea de siguranti cu privire la tipul de
eveniment in transport si consecintele acestuia, numdrul de persoane decedate
sau/si rinite, de asemenea cu privire la valoarea daunelor.

(16) Biroul isi incheie examindrile la locul producerii evenimentului in
transport in cel mai scurt timp posibil pentru a permite administratorului
infrastructurii feroviare, operatorului de aerodrom, operatorului portului maritim
si/sau fluvial sau operatorului portuar si refaca infrastructura si si o deschidd
circulatiei.

(17) Investigatia tehnicd privind siguranta nu poate fi impiedicatd sau
suspendati din cauza anchetelor de urmérire penala.

(18) Biroul coopereazi cu autoritatea de sigurantd atunci cand in investigatia
tehnica privind siguranta sunt implicate mijloace de transport sau operatori de
transport certificati de autoritatea de siguranti. Autoritatea de siguran{d transmite,
intr-un timp cAt mai scurt, toate informatiile solicitate Biroului si furnizeaza
explicatii atunci cind acest lucru i se cere.

(19) Biroul poate delega, in totalitate sau partial, autorititii specializate a
unui alt stat, cu acordul partilor, sarcina de a efectua investigatia tehnica privind
siguranta a unui eveniment in transport, in conformitate cu prezenta lege si tratatele
internationale la care Republica Moldova este parte.

Articolul 12. Coordonarea investigatiilor
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(1) Biroul va incheia acorduri cu Procuratura Generald, cu Inspectoratul
General al Politiei, cu Inspectoratul General al Politiei de Frontierd, cu
Inspectoratul General pentru Situatii de Urgentd, precum si cu autorititile de
siguranti, privind desfisurarea urmdririi penale in paralel cu investigatia tehnicd
privind siguranta si asigurarea examinarii sau analizei de cétre Birou a elementelor
de probd, inclusiv in cazul in care acestea ar putea fi modificate, alterate sau
distruse. Acordurile mentionate trebuie s prevada:

a) accesul la locul evenimentului in transport;

b) conservarea probelor si accesul la acestea;

c) schimbul de informatii la stadiul fiecdrei proceduri de investigatie;

d) utilizarea corespunzatoare a informatiilor privind siguranta;

e) solutionarea conflictelor de competenta sau de altd naturd;

f) gestionarea si coordonarea méasurilor de urgenta.

(2) Atunci cand se efectueaz si o urmdrire penald in paralel cu investigatia
tehnicd privind siguranta, Biroul poate numi un reprezentant care si Insoteasca
inregistratoarele si alte elemente de probd asimilate acestora in timpul oricarei
deplasdri, inclusiv la/de la locul de citire, prelucrare, examinare, analizare,
modificare sau alterare a acestora.

Articolul 13. Informatiile privind persoane si marfuri periculoase aflate
la bord '

(1) Operatorii de transport din Republica Moldova, precum si cei din alte
state care efectueazd operatiuni de transport pe teritoriul Republicii Moldova
instituie proceduri privind punerea neintérziati la dispozitie a listelor de pasageri
si/sau de marfuri periculoase aflate la bordul mijlocului de transport implicat
intr-un eveniment in transport.

(2) Listele previizute la alin. (1) sunt puse la dispozitia Biroului, a
autorititilor desemnate de tarile vizate si asigure legdtura cu rudele persoanelor
aflate la bord, precum si a echipelor medicale ce ar putea avea nevoie de aceste
informatii pentru acordarea ajutorului medical.

(3) Numele persoanelor aflate la bord nu sunt ficute publice inainte ca
autorititile competente s informeze rudele persoanelor respective. Lista prevazuta
la alin. (1) riméne confidentiald, iar numele oricarei persoane de pe lista respectiva
va fi publicat numai in cazul in care rudele persoanei in cauzi nu au obiectii.

Capitolul V
CONSERVAREA PROBELOR SI PROTECTIA INFORMATHLOR

Articolul 14. Conservarea probelor
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(1) In cazul efectudirii unei urmiriri penale, probele sunt ridicate, examinate,
atasate si pdstrate conform prevederilor Codului de procedurd penald; in restul
cazurilor, Biroul este obligat si protejeze si sa pastreze In conditii de siguranta, in
custodia sa, probele, inclusiv mijloacele de transport, pértile componente,
continutul si resturile acestora, atita timp cét este necesar pentru investigafia
tehnicd privind siguranta a evenimentului in transport.

(2) Pistrarea probelor care ar putea fi deplasate, sterse, pierdute sau distruse
va fi asiguratd prin fotografiere, copiere sau fixarea printr-un alt mijloc tehnic.

(3) Pistrarea probelor in custodia Biroului, in conditii de siguranta, include
protectia lor Impotriva factorilor naturali sau artificiali ce contribuie la distrugerea
lor si impotriva accesului persoanelor neautorizate, pentru a preveni sustragerea,
deteriorarea sau alterarea lor.

(4) Biroul are responsabilitatea de a asigura tratarea in conditii de siguran{d a
tuturor probelor si de a lua toate misurile rezonabile pentru a proteja si pastra
aceste probe.

(5) Pani la sosirea organului de urmirire penald si a investigatorilor,
operatorul de transport aerian, feroviar sau naval implicat intr-un eveniment in
transport, proprietarul sau gestionarul terenului pe care s-a produs evenimentul in
transport are interdictie de a modifica situatia si a preleva probe de la locul
evenimentului, de a misca, muta sau indepirta mijlocul de transport, continutul sau
resturile acestuia ori de a preleva probe din acesta, cu exceptia cazurilor in care
astfel de actiuni ar fi necesare din motive de sigurantd ori pentru a acorda ajutor
persoanelor rinite sau existd o permisiune explicitd a autoritatilor responsabile de a
interveni asupra locului evenimentului in transport si, atunci cénd este posibil, in
urma consultarii Biroului.

(6) Orice persoand implicatd intr-un eveniment in transport intreprinde
misurile necesare in vederea conservirii documentelor, a materialelor sau a
inregistririlor legate de evenimentul in transport respectiv, in special pentru a
preveni stergerea Inregistririlor de conversatii si alarme. Comandantii mijlocului
de transport implicat intr-un eveniment in transport sau, in cazul imposibilitatii de
exercitiu al acestora, loctiitorii lor au obligatia si responsabilitatea si asigure ci
sunt pistrate in siguranti toate probele si documentele probatorii si cd nu se fac
niciun fel de modificiri, adaugiri, inregistriri sau alte actiuni asupra inscrisurilor
privind perioada anterioard ori ulterioard evenimentului in transport respectiv,
precum si in timpul producerii acestuia, inclusiv in:

a) harti;

b) jurnalele de bord;
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c) Inregistrérile scrise, electronice si magnetice sau cele realizate in orice alt
mod;

d) alte documente sau inregistrari care se considerd ca ar putea avea legéturd
cu evenimentul 1n transport respectiv.

(7) in vederea aplicirii prevederilor alin. (6) se iau masuri astfel incat:

a) sa fie prevenitd suprainregistrarea datelor provenind din Inregistratoare,
inclusiv prin oprirea de inregistriri dupd momentul producerii evenimentului in
transport;

b) sd se prevind interferenta cu orice alt echipament care ar putea fi, in mod
rezonabil, considerat util investigatiei privind siguranta.

(8) Prevederile alin. (6) si (7) sunt obligatorii:

a) pand In momentul in care operatorul de transport al cirui mijloc de
transport a fost implicat intr-un eveniment in transport primeste o notificare de la
Birou despre faptul ci nu se initiazd o investigatie tehnicé privind siguranta sau ci
investigatia tehnica privind siguranta s-a incheiat;

b) Tnainte de a se scurge un interval de doud luni de la data notificérii
evenimentului in transport, in acest interval nefiind luatd nicio decizie privind
initierea unei investigatii tehnice privind siguranta;

¢) pAna in momentul in care operatorul de transport primeste o notificare
scrisa de la Birou, iar atunci cand se efectueazi in paralel si o urmdrire penald — si
o notificare scrisid de la organul de urmdrire penald, in care se mentioneazd ci
probele materiale nu mai sunt necesare.

(9) Orice manipulare cu elementele de proba se face cu acordul Biroului si
in prezenta reprezentantului acestuia, iar atunci cind se efectueazi in paralel si o
urmérire penald — numai cu acordul organului de urmarire penala.

Articolul 15. Protectia informatiilor

(1) Biroul asigurd confidentialitatea informatiilor colectate si utilizarea
acestora In exclusivitate pentru indeplinirea obiectivului prezentei legi.

(2) Urmatoarele informatii se utilizeazd doar de céatre membrii comisiei de
investigatie tehnicd privind siguranta si nu se utilizeaza n alte scopuri decét cele
prevazute de prezenta lege:

a) declaratiile persoanelor in cadrul investigatiei tehnice privind siguranta in
aviatia civild, in transportul feroviar si cel naval;

b) inregistrarile care dezviluie identitatea persoanelor care au adus probe si
informatii in cadrul investigatiei tehnice privind siguranta;

¢} informatiile colectate de Birou ce au un caracter personal, inclusiv
informatiile privind s@nétatea persoanelor;
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d) documentele intocmite pe parcursul investigatiei tehnice privind
siguranfa, precum: note, proiecte, opinii scrise ale investigatorului sau ale altor
persoane, opinii exprimate in cadrul analizei informatiilor, inclusiv a informatiilor
provenite de la inregistratoare,

¢) informatiile si probele furnizate de investigatorii organelor competente ale
altor state in conformitate cu standardele internationale si practicile recomandate,
in cazul in care Biroul solicita acest lucru;

f) proiectele de rapoarte preliminare sau finale, declaratiile provizorii,
rapoartele si concluziile elaborate pentru uz intern;

g) inregistririle audio si video din cabina de pilotaj, de la bordul unei nave,
aeronave, locomotive, vagon; inregistrarile provenite de la/din interiorul unititilor
de control al traficului aerian, orice alte inregistréri scrise, audio sau electronice
Impreund cu transcrierile acestora, asigurdndu-se cd informatiile lipsite de
relevanti pentru investigatia tehnicd privind siguranta si, In special, informatiile
legate de viata privati a persoanelor sunt protejate in mod corespunzitor, cu
respectarea dispozitiilor prevazute la art. 16 alin. (1);

h) toate tipurile de comunicari intre persoanele care au fost implicate in
operarea mijlocului de transport;

i) notele de Insotire pentru transmiterea de recomandari privind siguranta de
la Birou catre adresant;

j) rapoartele cu privire la evenimentele in transport.

(3) Datele inregistratorului sunt comunicate prin proceduri securizate in
cazul in care acestea contin date personale si nu se utilizeazi In alte scopuri decét
cele prevazute de prezenta lege.

(4) Prin derogare de la prevederile alin. (1)—(3), la solicitarea scrisi a
instantelor de judecatd si/sau a organului de urmdirire penald, Biroul asigurd
prezentarea nregistrérilor gi a informatiilor acumulate.

Articolul 16. Informatiile utilizate in scopul investigatiei tehnice
privind siguranta

(1) Fari a aduce atingere prevederilor Legii nr. 133/2011 privind protectia
datelor cu caracter personal, urméitoarcle informatii au caracter confidential si nu
se folosesc decat in scopurile investigatiei tehnice privind siguranta, exceptind
cazurile in care autorititile competente decid cé existd un interes public prioritar in
favoarea divulgérii acestora:

a) orice declaratii ale martorilor, alte declaratii, procese-verbale, precum si
orice element probatoriu Inregistrat sau primit de cétre Birou pe parcursul
investigatiei tehnice privind siguranta;
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b) informatia privind persoanele implicate Intr-un eveniment in transport sau
informatii de naturd privatd, inclusiv informatiile privind sénitatea acestora, cu
consimtdmantul persoanelor implicate.

(2) Féra a aduce atingere prevederilor alin. (1), Biroul poate s faca publice
analizele tehnice independente asupra unei investigatii tehnice privind siguranta
aflate in curs de derulare.

(3) Fard a aduce atingere obligatiilor previzute la art. 15 si 16, Biroul
comunicd informatiile pe care le considerd pertinente pentru prevenirea unui
eveniment in transport persoanelor responsabile de producerea si intretinerea
echipamentelor si a mijloacelor de transport, de asemenea persoanelor fizice sau
entitdfilor juridice responsabile de operarea mijloacelor de transport sau de
pregétirea personalului..

Capitolul VI
RAPOARTELE INVESTIGATIEI TEHNICE PRIVIND SIGURANTA $I
RECOMANDARILE PRIVIND SIGURANTA

Articolul 17. Rapoartele investigatiei tehnice privind siguranta

(1) O investigatie tehnica privind siguranta face obiectul unor rapoarte intr-o
form3 corespunzatoare tipului si gravitatii evenimentului in transport si relevantei
constatérilor investigatiei. Rapoartele descriu scopul investigatiei conform art. 3
alin. (1), fird a stabili cui apartine vinovitia sau rispunderea. In functie de caz,
rapoartele contin recomandari privind siguranta.

(2) In termen de 10 zile de la inceperea investigatiei tehnice privind
siguranta, legatd de producerea unui eveniment in transport, Biroul elaboreazi un
raport preliminar.

(3) Investigatia tehnicd privind siguranta se incheie cu un raport final,
prezentat in forma stabilitd de Birou, care se aproba de citre investigatorul-sef si se
expediazd entititilor interesate. Raportul final va contine, in mod obligatoriu,
urmétoarele informatii:

a) denumirea operatorului de transport, producatorul, modelul, nationalitatea
si mércile de inregistrare ale aeronavei, navei sau ale materialului rulant; locul si
data accidentului sau incidentului;

b) instiintarea autoritdtilor nationale si striine cu privire la producerea
evenimentului in transport, identificarea autoritdtii si a reprezentantilor acreditatt
ce vor investiga evenimentul In transport, organizarea investigatiei, autoritatea care
elibereazd raportul, data publicdrii acestuia, precum si un rezumat scurt privind
circumstantele ce au cauzat accidentul sau incidentul;
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¢} informatii faptice, analize, concluzii si, dupd caz, recomandiri de
siguranti.

(4) In cazul in care investigatia tehnici privind siguranta genereazi rapoarte
inainte de finalizarea acesteia, Biroul poate solicita, inainte de publicare,
comentarii din partea autorititilor indicate la alin. (11) lit. a) si, prin intermediul
acestora, din partea titularului certificatului de tip al mijlocului de transport, din
partea fabricantului sau din partea operatorului de transport in cauza.

(5) Inainte de a publica raportul final, Biroul solicitd comentarii din partea
autoritdtilor previzute la alin. (11) lit. a), inclusiv din partea statelor care au
proiectat, produs, inregistrat sau emis certificatul de tip al mijlocului de transport
si, prin intermediul acestora, din partea titularului certificatului de tip, din partea
fabricantului sau din partea operatorului de transport in cauzi. In cazul in care au
fost solicitate comentarii, Biroul respectd standardele internationale si practicile
recomandate.

(6) Informatiile se includ in raportul final doar in cazul In care sunt
relevante. Nu vor fi divulgate informatii sau parti de informatii care nu prezintd
interes pentru respectiva investigatie tehnica privind siguranta.

(7) Biroul face public raportul final, inclusiv recomandarile de sigurant, in
cel mai scurt timp si, dacd este posibil, in termen de 12 luni de la data producerii
evenimentului in transport. In cazul in care raportul final nu poate fi publicat in
termen de 12 luni, Biroul publicd o declaratie intermediara cel putin la fiecare
comemorare a evenimentului in transport, in care oferd detalii cu privire la stadiul
investigatiei tehnice privind siguranta si eventualele probleme ridicate in domeniul
siguraniei.

(8) Raportul final al investigatiei tehnice privind siguranta este semnat de
citre toti membrii comisiei de investigatie, inclusiv de investigatorul-gef. Data
semndrii raportului final se considerd a fi ultima zi a investigatiei.

(9) Raportul final al investigatiei tehnice privind siguranta se aproba de citre
directorul general al Biroului.

(10) In cazul in care dupi prezentarea raportului final sunt descoperite fapte
noi sau in cazul in care au fost admise greseli ori omise circumstante importante
pentru stabilirea cauzei accidentului sau incidentului, Biroul actualizeazd, in
termen rezonabil, indicatorii evenimentului in transport §i trimite raportul astfel
actualizat destinatarilor indicati la alin. (11) pani la prezentarea urmatorului raport.
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(11) Biroul transmite copii ale raportului final al investigatiei tehnice privind
siguranta si, dupa caz, ale recomanddrilor privind siguranta, in conformitate cu
cerintele internationale, cu practicile recomandate si in termene proxime:

a) autoritdtilor responsabile de investigatiile tehnice privind siguranta si
organelor de supraveghere, de control si de certificare in transport ale statelor
vizate, precum si organizatiilor internationale de profil la care Republica Moldova
este parte;

b) destinatarilor recomanddrilor privind siguranta, incluse in raport;

¢) proiectantului, producatorului, operatorului de transport, organizatiei de
deservire tehnicd a mijlocului de transport, precum si autoritdtilor de siguranti ale
statului de Tnregistrare a acestuia;

d) organizatiilor de certificare a mijlocului de transport;

e) autorititilor de certificare sau de licentiere a operatorului de transport, a
pilotului, a cépitanului sau a mecanicului de locomotiva;

f) statului ai carui cetdteni sunt victimele evenimentului in transport;

g) Procuraturii Generale,

h) Ministerului Afacerilor Interne.

(12) Biroul este autorizat sa informeze victimele evenimentului in transport
si rudele acestora ori sd facd publice orice informatii privind observatiile faptice,
procedurile investigatiei tehnice privind siguranta, eventualele rapoarte preliminare
sau recomandiri de sigurantd, cu conditia ca aceste informatii si nu compromita
obiectivele investigatiei si si respecte integral legislatia aplicabild privind protectia
datelor cu caracter personal.

(13) Biroul publici pe pagina sa web oficiala raportul final al investigatiei
tehnice privind siguranta, depersonalizat.

Articolul 18. Recomandairi privind siguranta

(1) In scopul de a preveni producerea pe viitor a evenimentelor in transport,
precum si pentru a asigura siguranta in transport, Biroul, bazindu-se pe concluziile
desprinse in timpul investigatiei tehnice privind siguranta, pe studii sau analize ale
unei serii de investigatii tehnice privind siguranta, elaboreazi si emite recomandari
privind siguranta.

(2) Biroul instituie proceduri pentru Iinregistrarea rdspunsurilor la
recomandarile privind siguranta emise.

(3) Biroul emite recomandari privind siguranta in orice fazi a investigatiei
tehnice privind siguranta, dupa consultarea corespunzatoare a pértilor relevante
(operatorilor de transport, subiectilor investigatiei tehnice privind siguranta,
entititilor implicate in lucrdrile de lichidare a consecintelor evenimentului in
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transport) si a organismelor sau autorititilor din alte state si, in toate cazurile, a
autorititilor nationale de certificare si supraveghere, a Guvernului si Ministerului,
printr-o scrisoare de transmitere datatd, cu privire la orice actiune pe care o
considerd ca trebuie intreprinsd in vederea consolidéarii sigurantei in domeniile
aviatiei civile, transportului feroviar gi naval.

(4) Biroul transmite recomanddrile privind siguranta si organismelor sau
autorititilor altor state in conformitate cu standardele internationale si practicile
recomandate.

(5) Biroul si autoritatile de sigurantd monitorizeazd punerea in aplicare a
recomanddrilor privind siguranta si instituie proceduri pentru monitorizarea
progresului actiunilor intreprinse ca urmare a recomandaérilor primite.

(6) O recomandare privind siguranta, emisd de Birou, nu creeazi in niciun
caz o prezumtic de vinovdfie sau raspundere civild pentru un eveniment in
transport produs.

(7) O recomandare privind siguranta nu stabileste in niciun caz vinovitia sau
rispunderea pentru un eveniment in transport produs.

Articolul 19. Asistenta acordata victimelor evenimentului in transport si
rudelor acestora

(1) Biroul, autorititile de certificare, de siguran{d si de supraveghere
sectoriale vor elabora si vor detine planuri de reactie in caz de urgentd la nivel
national in cazul producerii unui eveniment in transport, aprobate de Guvern si
coordonate cu Inspectoratul General pentru Situatii de Urgenta.

(2) Operatorii de transport certificati in Republica Moldova vor elabora si
vor prezenta Guvernului si Ministerului planuri de asistentd pentru victimele
evenimentelor in transport gi pentru rudele acestora.

Capitolul VII
DISPOZITII FINALE

Articolul 20. Intrarea in vigoare

Prezenta lege intrd in vigoare la expirarea termenului de 6 luni de la data
publicarii in Monitorul Oficial al Republicii Moldova.
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Articolul 21. Indatoririle Guvernului

Pani la data intririi in vigoare a prezentei legi, Guvernul:

a) va prezenta Parlamentului propuneri vizdnd punerea in concordantd a
legislatiei in vigoare cu prezenta lege;

b) va pune In concordanti actele sale normative cu prezenta lege;

c) va aproba regulamentul de organizare si functionare, structura si efectivul-
limit4 ale Biroului de Investigare a Accidentelor si Incidentelor in Transporturi.

PRESEDINTELE PARLAMENTULUI



OmpedakmupoeanHvli
npoexm (Ne 456/2020)
Ilepesoo

3AKOH

0 paccieIOBAHKN TPAHCHOPTHLIX ABAPHI
H HHIIMIEHTOB

[NapaaMeHT MPUHYMAET HACTOSIIMA OPraHuYeCKHH 3aK0H.

Hacrostiuii 3aK0H:

— vactuuno mepenaraer Jupextusy 2009/18/EC Esponeiickoro Ilapna-
menTa i Cosera or 23 anpens 2009 roja 06 ycTaHOBIEHHM (QyHAAMEHTANBHBIX
IIPUHIAIIOB, PErYIHPYOMUX paccleloBaHue aBapuid Ha MOPCKOM TPaHCHOPTE, &
Taxke 06 usMenennu Jupextassl 1999/35/EC Cosera u Jlupextunsr 2002/59/EC
Esponeitckoro [Tapmamenta u Coseta (Tekct kacaercsa EDIL), onyOnukoBaHHyIO B
OdummansHoM xypuane Esponeiickux coobuects L 131 or 28 mas 2009 roaa;

— wactiuno nepenaraer Permament (EC) Ne 996/2010 Esponeiickoro Ilap-
namenTta 1 Cosera oT 20 oxtsa0pst 2010 roza o paccrenoBaHuy U HPEAOTBPAIICHAN
aBapuil W HHIIMIEHTOB B chepe IpaxIanckol aBuanuu U 00 0TMeHe JIHPeKTUBbI
94/56/EC (rexcT kacaerca EDIT), ony6iukosanrslil B ObunuanisnoM xKypHane Eb-
ponetickoro Corosa L 295 o1 12 nostops 2010 rojia, ¢ nocieIHIMH H3MEHCHUAMN,
precennsiMu PernamerntoM (EC) Ne 2018/1139 Epponeiickoro IMapsiamenta u Co-
Beta oT 4 uronsg 2018 roaa;

— mepesaraeT OyHKT (¢) cratel 1; wacts (1) cTathu 2; nyHKTH 2, 3, 7, 10—
15, 21 crareu 3; cratsu 20--23; uactu (1)~(3) crarsn 24; cTaten 25 n 26 [lupek-
tueel 2016/798/EC Esponeiickoro Ilapnamenta u Coera ot 11 mast 2016 rosa o
GEe30MaCHOCTH Ha JKEIE3HOJOPOIKHOM TpaHCIOpTe (HOBas pefakums) (TEKCT Kaca-
ercst EDIT), ony6nukxosannoi B Odurmaasnoym xypraie Epponeiickoro Corosa L
138 or 26 mas 2016 roza.

I'naBal
OBIIUE HOJOXEHHWS

Crartes 1. Lens, npeameT u 0651aCTh TPHMEHEHHS

(1) I{enbio HACTOSLIEIO 3aKOHA ABJIAETCH MPENOTBPALICHUAE TPAHCIIOPTHBIX
IPOMCIIECTBHH, MOBBIIEHHE OE30IIaCHOCTH B 001aCTH BO3AYIIHOI0, KEIE3HO0-
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POKHOTO ¥ BOJHOIO TPaHCIOPTa, 00eCleYeHHe BBICOKOro ypOBHS s ek THBHO-
CTH, OIEPATHBHOCTH U KA4ECTBa PAcC/Ie{0BaHui, 8 TaKKe yCTAHOBICHHUE HOPM JUTs
CBOEBPEMEHHOM MOCTYHHOCTH MH(pOpMaImy, Kacarolleicss BCEX JHI U OTACHDIX
I'Py30B, HAXOISLIUXCS HA GOPTY BO3/YINHOTO Cy/(HA, BOJHOIO Cy/IHA WK MOJBIK-
HOT'O COCTaBa, IPHYACTHOIO K TPAHCIOPTHOMY TTPOUCHIECTBHIO.

(2) [IpegMeroM HACTOSILIErO 3aKOHA SBJIIETCS PACCHEOBAHHE MpOUCIe-
CTBHIi HA BO3/YLIHOM, KENE3HOIOPOKHOM H BOJHOM TpaHCIIOpTe Oe3 yCTaHOBJIe-
HHs BAHOBHOCTH HJIM TPAXIAHCKOM, 8/{MAHECTPaTHBHOM, IIpaBOHAPY [LIHTEIbHOH
WA YTOJIOBHOH OTBETCTBEHHOCTH JIHIA, COBEPIIMBILErO JACIHHC.

(3) TlonoxeHus HACTOALIETO 3aKOHA TIPUMEHAIOTCSL.

1) B 001aCTH TpaykIAHCKON aBHAINH:

a) K aBHALMOHHBIM aBapHsiM, aBHAUMOHHBIM HHIMJEHTaM H CCPbE3HbIM
ABHALMOHHBIM WHIMACHTAM, IPOMCIIENUIAM Ha Tepputopud PecmyOmuku
Moaposa;

b) K aBHANMOHHBIM aBAPUSAM, ABMALMOHHBIM WHIHACHTaM, CEPHE3HLIM
ABHMALMOHHBIM MHIIMACHTAM ¢ YIACTHEM BO3Ly HIHBIX CY/10B, 3apEeTrHCTPHPOBAHHBIX
B PecnyOnuke Monnosa;

C) B MHBIX CJTy4asiX, yCTAHOBJIEHHBIX 3aKOHOM;

2) B 06JIACTH XKEJIEZHOIOPOKHOIO TpaHCIIoOpTa:

a) K xenesHonopokHoil cucteme Pecnybmuxn Monjgosa, KOTOpas MOXKeET
IOAPA3EIATEHCS Ha TOJCHCTEMBI IO 001aCTsIM CTPYKTY PHOTO M (GYHKIHOHAIILHOI'O
xXapakrtepa;

b) K KeNe3HOAOPOKHEIM MHIHICHTAM, KeIC3HOTOPOXKHIBIM aBapusiM U ce-
PHE3HBIM JKEIC3HOMOPOXKHBIM aBapysiM, NPOUCIISRIUMM Ha TEPPHTOPHH Pecny®-
mukd Monaosa;

C) K CEpPbE3HBIM KEIIe3HOAOPOXKHBIM aBAPHSIM C YIACTHEM MOABHKHOIO CO-
CTAaBa, 3APEIMCTPHPOBAHHOIO MM OOCIY)KHBAEMOTO JKEJIE3HONOPOXKHBIM Npe-
TPUSATHEM, ABTOPH30BaHHBIM B Peciybnuke Monziosa;

3) B 007aCTH BOJHOrO TpaHCIopTa:

a) K apapHsIM, CePhE3HBIM aBapHaM, O4elb CePhe3HBIM aBapHUAM Ha BOAHOM
TpaHCIOPTE, IPOUCIIEAIIHM B TEPPUTOPHAIBHBIX BOJAX U HAa BHYTPEHHUX CyNO-
XOJHBIX IyTaX PecnyOnukun Moniaosa;

b) k aBapysM Ha BOAHOM TPAHCIOPTE C YYacTHEM CYJOB, IIABAIOLIAX MO
¢rarom PecryOnuku MoiioBa,

¢) K aBapysaM Ha BOAHOM TPaHCIIOPTE, 3aTparkBaloIUM OCHOBHBIE HHTCPECHI
Pecnyonuku Momnznosa.

(4) Hacrosiiuit 3aK0H He TPAMEHACTCH K TPAHCIIOPTHBIM TIPOMCIICCTBUAM,
NPOYCIIE/IIAM BCIeICTBHE BOOPYKEHHBIX, BOCHHBIX ACHCTBHH, TEPPOPHCTHIC-
CK¥X aKTOB HJTH C yJacTHEM:
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a) BO3JYLIHBIX CYZOB, UCIOJIB3YEMEIX TAMOXXCHHBIMU OpPraHaMH, OpraHami
BHYTPEHHHX J1€JT HIIH HHBIMH aHATOTMYHBIMH OpraHaMM BIIACTH;

b) BoaHbIX CYIOB, HE NPUBOASAINKXCA B JBIDKEHHE MEXaHUYECKAMHU CPEl-
CTBaMH, JEPEBAHHBIX CYAOB NPUMUTHBHOM KOHCTPYKIIUH, NPOrYJIOYHBIX AXT UIH
IPOrYJIOYHBIX TIIaBYYHX CPEACTB, He 3aHHUMAIOIIUXCS KOMMepYeCKOH NeATeNbHO-
CThHIO, KPOME CITy4aeB, KOT/[a OHH YKOMIUIEKTOBAHBI SKUIAKEM B TIEPCBO3AT bonec
12 maccaxupoB B KOMMEPUYECKHX LEJISIX, PHIOOJIOBHBIX CYJOB JUIHHOH MEHee 15
METPOB, CTALIMOHAPHBIX MOPCKUX OYPOBLIX nIaTHOPM.

Cratba 2. OnpenerncHus
JIns meseil HaCTOAIIEro 3aK0HAa CAERYIONHE IOHATHA O3HAYAIOT!

mparncnopmuoe npoucuiecmeue — WHIUAEHT WM aBaphd, NOANafarollne
mox ompesenenre uactu (3) craThbu 1, B TOM uMCHe aBHAIIMOHHBIA WHLHAEHT,
cephbe3Hblll aBMAMOHHBIM MHIM/IEHT, aBHalOHHAs aBapus; KENE3HOIOPOKHBIA
HHIMIEHT, JKENEe3HOMOPOIKHAsI aBapusi, CEphbe3Has >Xele3HONOPOXKHAs aBapii,
aBapHs HA BOJHOM TPAHCIIOpPTe, Cephe3Hasi apapis Ha BOJHOM TPaHCIIOPTe, 04EHb
cephe3Has aBapHs Ha BOJAHOM TPAHCHOPTE;

asUayUOHHbIY UNYuOeHm — TMPOHCILICCTBHE, CBA3AHHOS C IKCIIyaTalueH
BO3JIYILHOIO CYIHA, MUHOE YeM aBUAlOHHAA aBapyd, BIHAOLICS UIH CIIOCOOHOE
NOBIMATH Ha 0€30IAaCHYIO SKCILTYaTalluio BO3AYIHOTO CyIHA,

cepbesnblil  AGUAYUOHHLIY  unyudenm — WHIKJIEHT, CBSI3aHHBI C
SKCIUIyaTalell BO3MYLIHOTO CYyJHA, IIPOMCIIENITH IpH 06CTOATENIBCTBAX,
YKa3bIBAIOI(AX Ha HAaNH4Yie BBICOKOH BEPOATHOCTH BOSHUKHOBCHUA aBHAIIMOHHOH
aBapHH, KOTOPbIHA, B Clydae IHIOTHPYEMOTO HElIOBEKOM BO3AYIIHOIO CyIHa,
IIPOMCXOJNT C MOMEHTAa HOCAIKH dYeloBeka Ha OOPT BO3AYIIHOr0 CyAHA C
HaMepeHHeM COBEPIINTh NOJIET 1 10 MOMEHTA BLICAIIKH BCEX nojei, Mk, B cilydae
GeCIMJIOTHOTO BO3JYLIHOIO CyJHa, — C MOMEHTA FOTOBHOCTH BO3IYIIHOTO CyZIHA
K HauaJly ABMKEHHs B [ElIX COBEPUICHHs ITONIETa U N0 MOMEHTa NPEKpalleHus
JIBUKEHHUS B KOHIlE [IOJIETA, OCTAHOBKY OCHOBHOM JBHIATE/IbHOH yCTaHOBKH,

asuayuonnas asapua — TPOHUCIIECTBHE, CBA3AHHOE C SKCTHTyaTalMen
BO3ZYINHOTO CyjHa, KOTOPOe, B Cllyyae MHJIOTHPYEMOTrO YeJIOBEKOM BO3YIIHOTO
CyIHa, IPOMCXO/AT ¢ MOMEHTA [I0CAIKU 4eoBeKa Ha 60pT BO3YIIHOTO CyaHA C
HAMEPEeHHEM COBEPIIHTS IOJIET ¥ 10 MOMEHTA BLICAJIKH BCEX JIIOJIEH, Ui, B Cllydae
GeCITMIIOTHOTO BO3/(YIHOTO Cy/HA, — ¢ MOMEHTa FOTOBHOCTH BO3AYIIHOTO CyAHA
K Haualy OBYKEHHS B IElSX COBEPUICHHUS IOJICTAa U 4O MOMEHTA HPCKPAINEHUs
JABMKEHUS B KOHIIE 110JeTa, OCTAHOBKYA OCHOBHOM JBHMIATeNbHON YCTaHOBKH, BO
BpEMS. KOTOPOTO HACTYMAIOT CIAEAYHOLUIAE OTPUIATENBHBIE [TOCTISCTBU:
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a) THKEJIOe PaHeHKe WM CMEPTh JIAIA BCIICICTBHE!

- HaxXOXAEHUd Ha OOPTY BO3AYIIHOIO CYJIHA;

— HEMOCPEICTBEHHOI'0 CONPUKOCHOBEHUSA C KaKoi-11000 9acThbIO0 BO3AYLI-
HOTO CYJIHA, BKIIOYas OTAENUBIIYIOCSA OT HErO 9acTh;

~ IPAMOTO BO3ICHCTBHA Ia30B0H CTPYH PeaKTHBHOIO ABUTATEILS;

32 UCKJIIOYEHHEM CiIy4aeB, KOTZa TelIeCHbIe MOBPEKACHHA BBI3BAHBL eCTe-
CTBEHHBIMH [I[PHYMHAMH, HAHECEHBI IULHOM CaAMOMY cebe nubO JAPYyTEMH JIHIAMH,
WITH CJlydast, KOTAa paHEHBIE JINIA SBJISIOTCS 0e30MIIeTHREIMI MAacCRKUPaMU, CKPBI-
BABIIMMIICS B 30HaX, HEAOCTYITHBIX 71 1ACCAXUPOB U YIICHOB IKUIAKA,

b) Bo3AyIIHOE CYAHO TEPIHT aBAPHIO WM NPOMCXCAMT paspylieHHe €Tro
KOHCTPYKIIHH, KOTOPOE HapyLIaeT XapaKTePHCTHKY MPOTHOCTH KOHCTPYKIHH, €ro
3KCILTyaTAUHOHHBIE HIIH JIETHBIE XaPaKTePUCTHKH, UTO B OOBIYHOM pelKHME 10Tpe-
GoBajio 6l KPYMHOTO PEMOHTA HIIH 3aMEHBI OBPEXASHHBIX KOMIOHCHTOB, 3d MC-
KIIOYeHHeM TTOBPEXIEHUA WM OTKa3a IBUraTelis, KOrJa OTKa3 orpaHHIMBacTCst
OIHKM TOJBKO JBUrareiieM (BKIIOYas METAIHYECKHH KalloT WK eTo BCIOMOra-
TeNbHBIE arperarsl), BUHTOM, 3aKOHI{OBKAaMH KPBIIEEB, aHTEHHAMH, 30HAAMH, JaT-
yyKaMH, [HCBMATHKAMH, TOPMO3aMH, KOJIeCamH, OOTeKaTelnaMy, IaHesaMH,
CTBOPKAMH IIACCH, TOGOBBIMH CTEKIIAaMHU, OOIIMBKOH BO3AYLIHOTO CYJHA (TaKue
Kak HeBObIAe BMATUHbI WK NPOOOMHBI) HiH HE3HAMMTEIBHBIMHU MTOBPEXACHH-
AMM JIOTIACTel HeCcyIero BUHTA, JIONAcTel pyJeBOTO BHHTA, IIaCCH W MOBPEX/ie-
HUSMY, DOJyYEHHBIMH MOJ BO3/eHCTBHEM I'Pajia WM OT CTOJKHOBCHHUA C ITH-
[[AMH/KUBOTHBIME (B TOM YHCIe NpOOOHMHBI OOTEKATENs aHTEHHBLI PajuoioKa-
TOpa);

¢) BO3AYIIHOE CY/JHO HCUE3/10 I HaXOAHTCs BHE 30HBI IOCSTaeMOCTH,

oCene3no00POdCHbIT UHYUOeHm — NPOUCIIECTBAC, WHOE €M HKENe3HO0-
POXKHAS aBapMs WK Cepbe3Hast XKeIE3HONOPOXKHAS aBaphs, CBA3aHHOC C IKCITyd-
Taruell T0e3nOB, W KOTOPOe HapyIaeT MM CIOCOOHO HapyUTh Oe30I1acHOCTh
KeNe3HOLOPOKHBIX ONepalni,

2HCENe3n000POdCHAR asapis — HENPEIBHACHHOS UM HEMpeIHaMepeHHOe
IIpoucIHecTBrE JH0O 1eNb TaKuX MPOUCIIECTBHH, HMEIOIIMX naryOHBIE TIOCHEA-
CTBUS; XKENE3HOAOPOKHbIE aBapyuy JIENATCA Ha CIIeyIolie KaTeropuu: CTOJIKHO-
BEHHs, CXOJl C PEbCOB, aBApUH Ha KEJE3HOMOPOXKHBIX NEpeesniax, HeCIacTHRIC
CIIydau ¢ JIO/IbMHU, BBI3BaHHBIE JBIKYIUUMCS IIOJBHKHBIM COCTABOM, ITOXKAPEL U
MTPOYUE;

CepbesHasn MHeene3Hod0POACHAA asapus — JII000e CTONKHOBEHUE HITH CXO]1 C
PEeNbCOB TI0E3/108, MOBJIEKIIee CMEPTh N0 MEHBLIEH Mepe OJIHOro YelI0BCKa oo
IPAYHHEHVE THKKHX TeTECHBIX IOBPEXICHHH [STH U1 bojiee UIaM, Uiy HaHe-
CEHMe 3HAYUTEIBHOTO ylepOa MOBIKHOMY COCTaBY (BINIOTD JIO MCKIFOYEHHUS 13
MHBECHTAPHOTO CIHCKA), KENe3H0/(0POKHON HHPACTPyKType 1160 OKPYXKarolLeH



5

cpejie, a Takke mobast pyras aHalIOTUYHAas aBapusi, UMEIoLIas O4E€BHAHOE BIIHA-
HM€ Ha PeryJIMPOBaHHE )KEIe3HOAOPOXKHON 6e30MaCHOCTH MM Ha YIIpaBicHNe XKe-
JIe3HOLOPOKHOH 0€3011aCHOCTEIO,

asapus Ha 600HOM MPAHCHOPHIE — TPOUCILECTBIE MITH LETIh IPOHCIIECTBHH,
KOTOpPBIE MMEIM MECTO HEHOCPEICTBCHHO B CBA3M C SKCIjiyaralueil cyjHa H
IPUBESTH K CIeAYIOLIMM OTPUIATENBHEIM MTOCISACTBASIM:

a) IpHUMHEHHE TSKKAX MM CPENHeH TSKECTH TEeJIECHBIX MOBPEXASHUH 1l
BpeJia 3I0POBLIO UEN0OBEKA;

b) vcue3HOBEHUE UEIOBEKA C CY/IHA;

¢) MOTePs UM OCTaBIEHHE CY/IHa,

d) kpyuIeHre, BBIXOJ U3 CTPOSI HIIM y4acTHEe CyIHa B CTOJIKHOBEHHH;

¢) HaHeceH}e MaTepHaIbHOTO yiepOa MOPCKOH HH(PPACTPYKType, CIlocob-
HOT'O IIOCTABHTh 110 YTPo3y 0e30MacHOCTh YEIOBEKA MIIH CYTHA;

f) HaneceHue MaTepHalbHOTO yluepba cyaHy,

g) 3arpsA3HeHe OKpyXatollel cpeibl BCJICACTBHE TOBPEXKACHUS OHOTO WITH
HECKOJIBKUX CY/I0B;

cepve3nas asapus Ha 600HOM MpaHcnopme — aBapusi, KOTopad UMejIa MECTO
HEIIOCPEICTBEHHO B CBSI3M C OKCIUlyaTalMell cyana, Obma BbI3BaHa IOKApOM,
B3PLIBOM, CTOJIKHOBEHHUEM, NOCAIKOM Ha MEJlb, YTO IPUBEJIO K OJHOMY U3 CICITy-
IOIIFX CePbE3HBIX MOCIEACTBHA:

a) TPelMHbI WITH TOBPEXKISHHU KOpIlyca Cy/Ha, BRI3BaBLIME OCTAHOBKY OC-
HOBHOT'O JIBUTaTes;

b) oGumupHbIe MOBPEXKICHNAS HAACTPOHKH CYIHA, CEPLE3HBIE MOBPEKICHIU
KOHCTPYKIIHH Cy/AHa, TaKue Kak 1IpoboHMHA KopIlyca CylHa HIXKC BATEPIAHUY, 110~
BIIEKIIKE K HEBO3MOXXHOCTH NPOAOIDKCHUS IITaBaHUs;

¢) OBpeXeH e Cy/Ha, Tpedyrollee ero OyKCUPOBKM HIIH NPOBEACHUS pe-
MOHTHBIX padoT Ha CYIIE;

OYeHb CEPBLEZHAA Asdpusa HA 600HOM mpaHcnopme — aBapisa Ha BOJHOM
TpaHCHIopTe, KOTopad npuséia K IIOJITHOMY pa3pylIeHHIO CyaHa #JIH CMCPTH IIO
MeHBHICH MeEpe OOHOTO YCJIOBEKA,

ynOﬂHOMOlleHHbluv no paccvzedoeauuro — JHI0, YHACTBYIOLIEC B NPOBCACHHN
TEXHHYECKOTO paccine/I0BaHuA 110 0e3011aCHOCTH HpOI/ICH.IeCTBHﬁ Ha BO3OYIIHOM,
JKeJNIC3HOAOPOXKHOM i BOTHOM TPaHCIIOPTEC,

2NA6HbLI YROTHOMOYEHHDIY N0 PACCAE008aHU0 — IO, KOTOPOMY Ha OCHO-
BAHHUM €ro KBajin(pukanuii BMEHAETCS OTBETCTBEHHOCTH 38 OPraHU3anMIO, TPOBC-
[eHHe W KOHTPOIb TEXHUYECKOTO PacciefoBaHUA MO Oe30MacHOCTH NTPOHCHIe-
CTBHI H4 BO3/(YIITHOM, XKeIC3HOJOPOKHOM H BOJIHOM TPAHCHOPTE;



KOHCYIbmarm — JIAL0, Ha3Ha4eHHOE IroCy1apCTBOM Ha OCHOBAQHHH €I'0 KBa-
JIH(I)I’IK&IIHﬁ B LEIAX OKa3aHUs IOMOINH CBOCMY akKKpeAUTOBAaHHOMY HPEIACTABH-
TEJIK B TEXHHUYCCKOM paccliefOBaHHH I10 0e3011acHOCTH IIpOI’ICIIIeCTBI/Iﬁ Ha BO3-
AYIIHOM, JKEIEIHOOOPOXKHOM H BOOHOM TPpaHCIlOPTE,

aKKpeOuUmosantvLll npedcmasumens — MU0, HA3HAYEHHOE PyTMM rocyaap-
CTBOM HAa OCHOBAHMHM €ro KBaTM(UKAUUK VIS y4acTHsA B TEXHHYECKOM paccieno-
BaHuu 110 6€30MacHOCTH, IPOBOOUMOM JPYTHUM rOCy1apCTBOM;

mexHuyeckoe pacciedosanue no bezonacrocmy — NPoIeypa, NPOBOANMAsL
B LEI9X [PedOTBPAIIEHUs] TPAHCIOPTHRIX IIPOUCIIECTBUH, KOTOpas BKIOYAET
cOop u aHanu3 HHPOPMALINH, COCTABJICHHUE 3aKITFOUEHNH, BKIIFOUasd yCTAHOBJICHHE
JIPUHMH H, IPH HEOOXOMMMOCTH, pa3paboTKy PeKOMEHIAMHA 10 Oe3011aCHOCTH;

npuuuHsl ~ AeACTBUS, YIIYIIEHHs, NPOUCIIECTBHS, YCIIOBUS UM HX COYETa-
HUE, KOTOPble IPHUBEH K aBapUX UIM HHIIMJICHTY; BRIABICHHE IPHYMH HE IIPEAIIO-
naraeT yCTAHOBJIEHHE BHHOBHOCTH MM TDakIaHCKOH, aIMUHUCTPATHBHOM, 1pa-
BOHAPYIIUTENLHON HJIH YTOJOBHOH OTBETCTBEHHOCTH;

pexomendayus no 6ezonacHocmu — NPEUIOKEHHEe HAUOHATILHOTO MM
MEXyHAPOIHOTO Oprana, OTBETCTBEHHOIO 328 TEXHUYCCKME PacClefOBaHUs 110
Ge30MacHOCTH, COCTABICHHOE HA OCHOBAHUH HH(OPMaI¥H, [10J1y YeHHOH B PE3YIIh-
TaTe TEXHWYECKOI0 pacciieToBaHuA N0 0€30IIaCHOCTH WITH U3 JIPYTHX HCTOYHHKOB,
TAKWX KaK MCCJIENOBAHMs 110 0e30MacHOCTH, ¢ HAMEPEHMEM HNpelOoTBpalleHMs
TPAHCIOPTHRIX aBapHi U HHLHIEHTOB,;

npeaeapumeﬂbnbzﬁ omyem — CpeACTBO CBA3U, HCIIOIB3yCMOC LI onepaTruB-
HOI'0 pacpoCTpaHCHUS JAHHBIX, IIOJYYCHHBIX Ha -HepBI:-IX 3ranax TCXHUYCCKOIro
paccieioBaHui 110 0Ee30MacHOCTH. HpeﬂBapHTeHBHLIﬁ OT4eT HE CONCPIKUT BBIBO-
A0B, HO HEPEUHCIAET BEPCUH H TPUIHHBI TPAHCHOPTHOI'O IMPOUCHICCTBHS,

npasuna 2paxcOanckoti aeuayuy — HOpMaTUBHBIH akT, YTBEPXKACHHbIA B CO-
OTBETCTBHY C MOJOKEHHSIMH 3aKOHOJaTeNbeTBa PecryGimkd MoJijioBa, coaepxa-
A HOPMBI, CTAH/apPThl, TpeOOBaHus H IPOHENYPhI, XapaKTePHbIEC WA NEATCIIb-
HOCTH TP@KAAHCKOW aBHalluy, M3/IaHHBIM B LIEIAX NPHMEHEHHsS W BHEIPEHHUS
HALMOHAEHOTO M MCX Iy HAPOAHOIO 3aKOHOIATENbCTBA U TPABUII B 00JIACTH T'PaK-
IAHCKOM aBHalHiu;
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opear no bezonacrocmu — IOPUIMYECKOE JIMLO [yOIMYHOrO NpaBa, Haje-
JeHHoe GYHKIMAMH 110 KOHTPOIIIO, HAT30PY M CEPTHOUKALMYA B 0OIACTH I pakiaH-
CKOll ABMAIMH, B 06JNACTH KEJIE3HOIOPOKHOTO TPAHCIIOPTa MM B 001acTH BOA-
HOTO TPAHCHOPTA;

onepamop 8030YMHO20 MPAHCNOPMA —~ ABUAKOMIIAHUS MJIM ONEPATOp BO3-
JyLIHBIX CYZIOB, 60 00beIMHEHHE ABHAKOMITAHHH M 011€paTOPOB BO3IYIIHbIX Cy-
JIOB, HJIH OIIEPATOP a3pOLPOMOB JIHOO 00BeUHEHHE OIIEpaTOPOB a3pOAPOMOB;

onepamop JCenesHoOOPOACHO20 MPAHCNopma — J0boe rocyAapCTBeHHOe
MM YACTHOE HpPe/INpHATYe, aBTOPA30BAHHOE B COOTBETCTBHH ¢ KojekcoM xKenes-
HOIOPOKHOFO TPAHCIIOPTA, OCHOBHAA JEATEIIBHOCTE KOTOPOTO COCTOUT B TIPEN0-
CTABJNEHHH YCIIYT [0 HKEIE3HOIOPOKHBIM [IEPEBO3KAM TPY30B H/HIIH [IACCAKHUPOB,
¢ 0Gs3aTC/IEHBIM 0BECTICHEHHEM TATK, B TOM YHCIe TIPENpPHATAs, 00eCeunBalo-
H{{e TOJIBKO TArY;

AOMUHUCIPAMOP HCEAEIHOOOPOICHOU UHPPACMPYKIYPbL ~ moboe 1npej-
NpUSTHE, OTBCTCTBEHHOE, B YACTHOCTH, 32 3KCILIyaTalluIo, obCIy)KHBaHHE 1 00-
HOBJICHUE JXEJIe3HO/I0POXKHON HH(PPACTPYKTYPHI CETH, & TAKXKE 3a €€ PasBUTHE B
COOTBETCTBHMH C TIOMMTHKAMH PasBHTHS ¥ (PHHAHCHPOBAHHUS JKEJE3HOIOPOKHOM
HHQPACTPYKTYPh!, yCTaHOBIEHHBIMH [1paBUTEIBECTBOM;

onepamop 600H020 MPAHCROPHIA — OTIEPATOP CILYXKObI BOXHOTO coo0ICHHS,
oIlepaTop MOPCKOI'O U/HIH PEYHOTO NOPT4, TOPTOBBIH ONEPaTop.

I'nasa 1l

T'OCYJAPCTBEHHBI OPTAH 11O PACCJIEAOBAHHUIO
TPAHCIIOPTHBIX ABAPUU U UHUUJIEHTOB

CraTen 3. Biopo o paccieqoBaHHIO TPaHCIIOPTHBIX
aBapyui U WHUIHIECHTOB

(1) Bropo 1o pacciieJOBaHHIO TPAHCIIOPTHBIX aBapHi M MHUMCHTOB (manee
— Biopo) SBageTCs MEHTPATBHBIM aIMBHACTPATHBHBIM OPraHoM, OBSAOMCTBEH-
HbiM [IpaBUTENBCTBY, HA3HAYEHHBIM [ OPTaHH3alMH TEXHMHCCKAX pacciIeloBa-
HUiT TI0 6E30MACHOCTH € IeIbI0 YCTAHOBJICHHS IPHIHH B OOCTOSTENBCTB IIPOUC-
[e/IIHEX TPAHCTIOPTHBIX [IPOMCIICCTBHH U BbIIaUH PEKOMEH UM 11O Oe3omacHo-
CTH.

(2) Bropo He3aBHCHMO B NIPHHSATAM PElIeHHH OT J000ro TpaHCHOPTHOTO
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omeparopa, aAMAHACTPATOPa HHPPACTPYKTYPbI, OpraHa 1o Ge30macHOCTH, pery-
JTUPYIOIIETO OPrana, OpraHa Mo yCTaHOBJSHHIO Tapr(oB, oprana mo OLeHKe CoOT-
BETCTBHA, a TAK)Ke OT 1000 CTOPOHBI, YbH MHTEPECH MOrYT HAXOMHUTHCS B KOH-
¢ukTe ¢ nogHoMounsaMu bropo.

(3) Ilpy npoBeficHAN TEXHHYECKIX PaccieoBaHmii o 0e30macHoCTH bropo
He 3alpallKBacT M He IPUHIMAeT WHCTPYKIHH OT KaKoit-Tinbo BHEIIHEeH CTOPOHBL
W 00JIaaeT TIOJIHOM BIACTBIO B TOM, UTO KacaeTcd NPOBEACHHS TEXHUYECKHX pac-
creoBaHuii Mo 6e30MacHOCTH.

(4) Bropo sABJIseTCS IOPHAMYECKAM JUHOM HyOIMYHOTO HpaBa ¢ MeCTOHa-
XOKJeHHeM B MyHulunuy Kuiunsy, pacmonaraeT Ka3HaueCKUMU CUeTaMH, I1e-
uaTeio ¢ U30bpakenuem [ocynapcteennoro repba PecnyOmuxu Monzosa v apy-
MMM HeOOXO0IHMMBIMU aTpHOy TaMH.

Cratbs 4. Opranusatus 4 cTpykTypa bropo

(1) Bropo ocyiecTeiseT cBOM QyHKIMY M NOJHOMOYIS HA OCHOBE I10JI0XKE-
HUS, CTPYKTYPhI M IPeATbHON INTAaTHOH YHCIEHHOCTH NEepCoHalla, yTBEPXKIeH-
HBIX [ IpaBuTEenbCTBOM.

(2) TeHepabHbIl AMPEKTOP U 3aMECTHTENH reHepaibHOro aupexTopa bropo
HA3HAYAIOTCS Ha JODKHOCTh U OCBOOOKIANOTCS OT A0DKHOCTH [IpaBUTEILCTBOM
cornacio gacti (2) cratbd 17 3aKkoHa O HEHTPaiLHOM OTPACIEBOM MyOIMYHOM
yrpasnenud Ne 98/2012 n gacTtu (4) cTate 6 3aKoHa 0 CTATyCe JIML, HCIOHAO-
LIHX OTBETCTBEHHBIE FOCy AapCTBEHHBIE RODKHOCTH, Ne 199/2010.

(3) Karauaar Ha I0JOKHOCTh FeHepalbHOTO JUPEKTOpa bropo L0mKeH cooT-
BETCTBOBATD CIEAYIOIUM TPEOOBAHUAM:

a) UMeTh BbiciIce 0Opa3zoBaHHe B OOJACTH BO3LYILHOIO, JKEIE3HONOPOXK-
HOTO ¥JIM BOJHOTO TPaHCHIOpPTa,

b) uMeTh cTax paboTHI He MeHee IIATH JIeT B ONHOH u3 obiacreld, mpeny-
CMOTpEHHBIX B IIYHKTE a);

¢) He UMeTh CyANUMOCTH;

d) B OTHOIIIEHMH Hero He ycTaHOBIIEHA Cy/lcOHas Mepa OXpaHbi;

) BIajeTh PYMBIHCKHM SI3bIKOM H S3BIKOM MEXTyHApOAHOro OOLIeHHs
(ypoBenn B2);

f) 6BITh TOIHBIM C MeIMIMHCKON TOYKH 3pEHUs K HCIIOIHEHUIO 00s3aHHO-
cTeil.

(4) I'enepanbublii tupektop Bropo uMeer cieayone 00A3aHHOCTH!
a) OCYIIECTBIISET PYKOBOJCTBO bIopo;
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b) HeceT AMYHYIO OTBETCTBEHHOCTH Nepea [TpaBuTensCTBOM 3a BBUTIOIHEHHC
MuccHy B yHKIUH bropo;

c) opraHusyeTt cucreMy GHHAHCOBOTO MEHEDKMEHTA ¥ KOHTPOJIS,

d) ycranaBImBaeT 00S3aHHOCTH 3aMecTuTeiel nupekTopa bropo;

¢) Ha3HauaeT Ha rocy/AapCTBEHHbIE JOJDKHOCTH, H3MEHACT, IPUOCTaHABIIM-
BaeT ¥ PACHIOPHKAETCS O TPEKPALICHHH CyKeOHBIX OTHOIIEHHH roCynapcTBeH-
HBIX CILyXKaIFX B COOTBETCTBUM ¢ 3aKOHOM O TOCY AapCTBEHHOH IOJKHOCTH 1 CTa-
TyCe TocyapeTBeHHoro ciryxamero Ne 158/2008;

f) mopmuchIBaeT AOKYMEHTB IO BOMPOCaM, BXONAMMM B KOMIICTCHIHIO
bropo;

g) IpUCBANBAET KBATM(HKALMOHHBIE CTCIICHH, IOOIPSAET U HallaraeT AMC-
HHTUIHHAPHbIE B3hICKaHKs Ha PAOOTHUKOB BIopo B COOTBETCTBHH C 3aKoHOM O roc-
yAapCTBEHHON JO/DKHOCTH H CTATYCE FOCYTApCTBEHHOTO CITYKAIIEro Ne 158/2008;

h) ocymmecTBuser ApyTHe 0OS3aHHOCTU B COOTBCTCTBHHU C GYHKIHAMH, BO3-
JIOEHHBIME Ha BIOpo, COTIacHO MOJIOKEHUAM CIICIHATBHBIX HOPMATHBHBIX ak-
TOB, pEryJIHPYIONIAX OTHOLICHHS BO BBEPEHHBIX €My IIOAOTPACIAX HIlH cthepax ne-
ATCJIBHOCTH.

(5) YIIOMHOMOYEHHBIE IO PACCIeIOBAHHIO U3 COCTaBa bropo oIy aioT yo-
CTOBEPEHHS YNOJHOMOYEHHOI'O TI0 PAcCeN0BauHIo, IEHCTBUTENBHBIC B TEUCHUE
Tpex net. Jluna, IpUBICKAeMBIE K TEXHHUECKOMY PacCle/I0BAHMUIO 110 Oe3onacHO-
CTH, H YJICHBI KOMVCCHH TIO TEXHHYECKOMY PACCIEIOBAHUIO 10 6€30I1aCHOCTH 110~
JIy4aioT BPEMEHHBIC Y(0CTOBEPEHHUS YIIOIHOMOIEHHOIO II0 PaccieIOBaMIO.

(6) @opma, oOpasely ¥ coiepiadHue HAarpyIHOrO 3HaKa, yAOCTOBEPCHMS
YIIOJHOMOYEHHOTO [0 PacciIeJOBAHUIO ITA BPEMEHHOTO YIOCTOBEPEHH S yTIOIHO-
MOYEHHOT0 [0 PACCIEJ0BAHUIO YCTAHABIMBAOTCS [IpaBUTEIBCTBOM.

(7) BpeMeHHOe yIDOCTOBEPEHHE YNIOJHOMOUYECHHOTO IO pPacCiIefOBaHHMIO,
IpeyCMOTPEHHOe B 4acTH (5), BHIJAETCS 1O MPHKa3y TeHEpalbHOro AUpEKTOpa
BIOpo 1 JeiiCTBUTENBHO 1A BPEMA NPOBEJCHNA COOTBETCTBYIOIETO TEXHHIECKOTO
paccienoBaHus 110 0€30MaCHOCTH.

(8) YnosiHOMOUEHHBIE TIO PAacC/IeOBAHUIO BLINOIHSIIOT CBOU 00513aHHOCTH
HA OCHOBAHHH IIOJIOKEHHUI HACTOAIIEro 3aK0HAa, HOPMATHUBHBIX aKTOB, H3MaHHbLIX
JUISL [eNeil €ro IPUMEHEHNs, 1 MeKIyHapoHEIX JOr0BOPOB, CTOPOHOH KOTOPBIX
asisieTcs Pecmybmika Momnzosa.

(9) Kangunartel Ha JODKHOCTH YNOJIHOMOYEHHOI'O TiO PacC/ICHOBaHUIC H
IaBHOIO YIOJHOMOYEHHOI0 MO pacc/ief0BaHHIO JOJDKHBI UMETE BBICLICE obpazo-
BAHUE ¥ ONBIT paboThl B 001aCTH, B KOTOPO# MPOBORUTCA TEXHHYCCKOE pacCiIeno-
BaHHe 110 BezoracHocTh. Ocobble YCAOBHS 1L 3aMEIIeH s JOIDKHOCTEH YIONHO-
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MOYEHHOTO TI0 pacCleOBAHMIO H TJIABHOIO YHOIHOMOYEHHOrO IO paccieioBa-
HHIO YCTAaHABIHBAKTCA B MONOXKCHHH 06 OpraHusaiuy U (QYyHKUMOHHPOBAHUH
bropo.

(10) I'maBHbIe YIIOIHOMOUEHHBIE IO PACCIEIOBAHUIO OCYIISCTBISIOT PYKO-
BOJICTBO MPOQUIBHBIMA YUpPaBIeHHAMH bropo. [ljis 3aMCuieHUs TOTDKHOCTH TJIaB-
HOTO YIIOJIHOMOYEHHOTO [10 PACCIIEHOBAHHIO JIMIO TOJDKHO COOTBETCTBOBATH ClIe-
AYVIOUIMM AOHOJHUTEIBHBIM TPeOOBaHMIM:

a) B 00JIACTH BO3LYIIHOTO TPAHCIOPTA — HMETh ONBIT pabOThl MUIIOTA MK
ABMAIMOHHOTO HHXXCHEPa He MEHEE TPEX JIET;

b) 8 061acTH BOOHOTO TPAHCIIOPTa — HMETh ONBIT YIIPABJISHHA H JKCIIIyaTa-
KA MOPCKOI0 KOMMEPHECKOro CyaHa, paboThl B KauecTBe CyJIOBOrO HMHKCHEpPA
HJIM MEXaHHKa He MEHee TpeX JIET;

¢) B 0GIIACTH JKENE3HOAOPOKHOTO TPAHCIIOPTa — HMETB OTIBIT PaboThl HHXKe-
Hepa—MeXaHHKa JKeJIe3HOIOPOKHOIO TPAHCIOPTA HE MEHEee TPEX JIET.

(11) Ilpu BBITOIHEHHH CBOUX MOJHOMOYM I BIOPO MOXKET IIPUBICKATh HA 10~
TOBOPHOMN OCHOBE CIIEIUATICTOB B CMEXHBIX 00JIACTSAX, OMIA4MBaEMBIX B COOTBET-
CTBYH C TPYAOBBIM 3aKOHOIATEILCTBOM.

Crartpa 5. ®urancupopanue bropo

(1) Hesarensuocts Bropo puHAHCMpPYETCs U3 FOCy/IapCTBEHHOTO OKOKETA B
npenenax BhieNeHHBIX OIOIKETHBIX CPEACTB, YTBEPKAAEMbIX I'0J0BBIM 3aKOHOM
o Oro[KeTe.

(2) BromxeT bropo pa3pabaThIBaeTCsA, yTBEPKAALTCA H yIPABIAETCH B COOT-
BETCTBHH ¢ IPHHIMIAMHE, IPABKIIAMA U [IPOLIE/ly PAMH, IPeIyCMOTPEHHBIMU 33K0-
HOM © HyOnW4ebIx (HHAHCAX M OHOJKETHO-HAJIOTOBOH OTBETCTBEHHOCTH
Ne 181/2014.

Cratesa 6. [Tonnomouws bropo

(1) Bropo uMeeT clieyIolue OCHOBHEIE TOJIHOMOYHS:

a) OpraHU3yeT, PyKOBOZHT H KOODPJMHHPYET ACATECNIBHOCTh IO TEXHHYE-
CKOMY PAacCleOBaHUI0 MO Oe30MacHOCTH Ha BO3NYHIHOM, XEJIC3HOMOPOKHOM H
BOJHOM TpaHCIIOpPTE;

b) Ha3HAYAET YIEHOB KOMUCCHE I10 TEXHHYECKOMY PacCleloBaHuIo 1o Ges-
OITaCHOCTH, TIABHOIO YIOJHOMOUYEHHOTO MO PAcCeOBAHMIO M/WIIH aKKPeIyuTO-
BaHHOTO IPeACTABUTEINS;

¢) pa3pabaTeIBaeT NPOIPAMMEI [I0 MOBBIIIECHHIO KBAIMPHUKAIUH CBOCTO ITep-
COHala;
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d) paspaGarbiBaeT U IpPEACTABISET IS POJBHKEHHA B LEHTPAIGHEIHA OT-
pacieBoif oprad B 06acTi TpaHcnopTa (nanee — Munucmepcmeo) IPOEKTEI periia-
MEHTOB, CBSI3aHHBIX C TEXHHYECKHAM PACC/ISIOBAHUEM T10 O€30TaCHOCTH;

e) coobuaet MpodUIbHEIM MEKIYHAPOHBIM OpPraHM3aliaM JaHHbIe U HH-
QOPMAIMIO O TEXHUYECKUX Paccie/IOBaHHAX [0 0€30MacHOCTH COTJIACHO MEHK Y-
HAPOJHBIM TpeDOBaHUAM, IPH3HAHHBIM M IPHHATHIM Pecnybnukoi Monjosa,

f) cocTaBaser npeABapUTEIbHbIE M HTOrOBBIE OTUETHI O PE3YybTATAM TCX-
HUYEeCKHX PACCIIEN0Baiuil Mo Oe30MacHOCTH H IepefaeT UX NPUYaCTHBIM CTOpO-
HAM, CTOPOHAM, OTBETCTBCHHBIM 3a O€30TaCHOCTb, U 3aUHTEPECOBAHHBIM CTOPO-
HAaM;

g) 06HapOIyeT HTOTOBBIE OTYETH! B COOTBETCTBHM €O cTarbeil 17;

h) BEIZAaeT pekoMeHIaLUK N0 O€30MaCHOCTH B IeJIIX IIPEAOTBPAIICHUS aHa-
JOTHYHBIX TPAHCHOPTHBIX NPOUCHIECTBIM H CIIEIUT 3a TIOPAAKOM UX BBINOTHCHUS;

i) COTpyAHMYAET ¢ [PYTUMH OPTaHHU3ALUSIMHE U Y UPEXISHUAMM B IEJX 11PO-
BeICHHS aHAIM3a, TCXHUIECCKUX SKCIIEPTH3, HCIBITAHNH U NPOYMX OMECPALHH ¢ Lie-
JIBIO ONpPEASTEeHHs IPHYMH TPOUCIIEUIEr0 TPAHCIIOPTHOTO NPOKCIIECTBHA.

(2) Jins nocTYKEHHS CBOUX LENEBbIX 3a1ad Biopo B3aMMOACHCTBYET U 3a-
KII0YAeT TEXHHYECKHE COTHAlleHus] ¢ MpOoQUIBHBEIME OpraHamMH ApPYruX rocy-
HAPCTB B IIEJISIX TIOBBILICHAS TPAHCOOPTHON 6C3011aCHOCTH W AKTHBHOTO MPOJBH-
JKEHHS COTPYIHUYECTBA MEXK/Yy OpPIaHaMH, OTBETCTBCHHBIMH 33 TEXHHIECKOE pac-
criedoBadme 110 OE30IIACHOCTH, W HANMOHAIBLHBIMH M/HJM HaJHAMOHAIBHHIMH
IP@XIAHCKUMH OpraHaMM, OTBETCTBEHHBIMHM 34 TPAHCIOPTHBIE HaI30p. Bropo
TpelyCMaTPUBAET HAMITY YIIIKE CTIOCOOBI COTPYAHUYECTBA, KOTOPHIE ITO3BOJIAT ocy-
IIeCTBIIATh:

a) obecriedenre B3aUMHON TEXHMYECKOH U OKCIIEPTHON HOMOIIY, Heobxo-
MO 1A BHIOJHEHWS COBMECTHBIX 33134,

b) KoopaAUHALMS HEOTIIOXKHBIX MEP;

C) COBMECTHOE MCIIOE30Batie MOMELICHHI I TeXHUYECKOro 000pynoBa-
HHS, TPAHCIOPTHBIX CPEACTB, HX KOMIOHEHTOB MJIH YacTCH W JApYTHUX 0OBEKTOB,
IPUTOMHBIX JUIS TEXHMYECKOTO PAcclefoBaHKs 1O Ge30[acHOCTH, B TOM HHCIC
GOpTOBLIE CAMOIIHCIBL, 000PYNOBAHKE JISE PerHCTPALU TOJ0COBBIX cooO0IeHni
¥ pervcrpanuy (yHKIHOHHPOBAHHA CHCTEMbI CHTHAJIM3AMH W yNPaBJICHHS JIBH-
KeHueM (lajlee — pecucmpamopst ),

d) coBMecTHOe TONy4YeHNe M MCIONb30BaHue HHPOpMAIHH, peneBaHTHOH
st AHATIM3A JIaHHBIX M pa3paloTKH peKoMeHIalui 1o 6e301acHOCTH;

¢) paspaboTKy OOIIX METOLOB TEXHUUECKOTO PacCie/0Batus o Oesonac-
HOCTH;

f) ycranosnienne obImX TPHHIKIOR MOHMTOPHHIA 38 COOIIOJCHHEM PEKO-
MEH Al 110 6e30acHOCTH B aJaliTAlii MeTO40B TEXHHYSCKOI'0 pacC/ic/i0BaHus
o 6e30MaCHOCTH K HAyIHO-TEXHHUYECKOMY TIpOrpeccy;
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g) YCTaHOBIIEHHE HOPM KOH(H/ICHIHATBHOCTH ¢ COOMOICHHEM HallHOHATIE-
HBIX [IPABUIL, KACAIOIIUXCA TTOKa3aHUi CBHCTCNEH, 06paboTKH JaHHBIX ¥ HHGOP-
MAaIIMH, IIPeIyCMOTPEeHHOH B cTaThe 16;

h) opraHy3aNMIo CHCNUAILHBIX MEPOTIPHATHE 10 MPO(ECCHOHATBHON N0~
FOTOBKE YIIOJTHOMOYEHHBIX I10 PacciieIOBaHHIO.

Crarea 7. [IpeacrapieHne oT4eTa O ASATEIBHOCTH

Biopo exeroano g0 1 uonst myGIuKyeT Ha cBoeH O(puHMaNbHON BeO-cTpa-
HHIlE OTYET O TPOBEACHHBIX M MPOBOAMMBIX TEXHHYECKHX PacCHefOBaHUAX IO
6e30MacHOCTH, B TOM 4Y¥CJIE BBIIAHHEIE peKOMeHanuy 1o 6e30IaCHOCTH | ITpea-
PUHATEIE ASHCTBAS O BHEIPEHHIO PEKOMEHIALHH.

Iaagsa 1
VIIOJITHOMOUEHHBIE 11O PACCJIIEAOBAHHIO,
OTUETHOCTbH IIO TPAHCHOPTHBIM HPONCHIECTBUAM
41 I[EﬁCTBPIH OIIEPATOPA XEJE3HOAOPOKHOI' O,
BO3AYUIHOT O WJIHA BOJHOT'O TPAHCIHOPTA

Crarba 8. [Ipasa yIoJIHOMOYEHHBIX IO PACCIEN0BAHHIO

(1) B cOOTBETCTBHH C HACTOSALIMM 32KOHOM H, B CilyHae MPOBCACHHUS yroJtoB-
HOTO NIpeciIeI0Banus NapalielbHo ¢ TEXHUIECKHM PacCIefOBaHneM 10 Oezonac-
HOCTH, C COTJIaCHs Opraia yroJOBHOIO IPECHCAOBAHHA YIIOIHOMOYEHHBIM HO Pac-
CIIEZIOBAHMIO U YJICHAM KOMHUCCHH IO PACCIENOBAHHIO IPSAOCTABIAIOTCA CACYIO-
IIKe [IpaBa B HAUKPATYaiIIne CPOKH:

a) HIMeTh JOCTYI [0 HEoOXOMMMOCTH K MECTY TPaHCIOPTHOTO HPOUCIIE-
CTBMS, TPAHCIIOPTHOMY CPEJICTBY, ETO COREPIKHMOMY, OCTATKaM HIH T0OBIM ApY-
I'MM CBH33HHBIM C HHM JOKYMEHTaM KM MPEIMETaM;

b) COCTABNATH CHMCOK JOKA3aTeNbCTE H M3bIMATh II0J] KOHTPOIEM OCTaTKH
UM UX KOMITOHEHTBI JIJIs1 H3yYeHUS HIIM aHAIIN34,;

) UMETh JOCTYI K PErHcTparopaM W KOHTPOJIUPOBATL MX, B TOM HHCIC
MMeTb JOCTY!l KO BCEM 3aperHCTPHPOBAHHBIM JIAHHBIM, KacalolUMCs TPy30B,
IIpeMETOB MK MOBOro JIMLA, yCIOBUSA HITH 00CTOSTENBCTBA, 8 TAKKCE KOIHPOBATE
¥ HUCTOJIb30BaTh COOTBETCTBYIOLME CBEACHMS U NaHHBIE,

d)3ampammBaTh W He3aMeIMTENBHO DONyYaTh JOCTYIl K [OJIHBIM pe3yJib-
TAaTaM BCKPBITUS Tel JIOJACH, TOLy4HBINMX CMEPTENIBHBIC PAHEHHS, WA K PE3yTb-
TaTaM MPOBEISHHBIX AHATU30B OTOOPAHHBIX MPOD;

e) Tpe6oBaTh MEUIHHCKOIO OCMOTpa JIHI, IPUYACTHBIX K TPAHCHOPTHOMY
IPOMCIIECTBHIO, NPOBEAEHNS AHAIH30B NPOD, OTOOPAaHHBIX y ITHX JIMM, ¥ HE3a-
MeUIMTCILHO HOMY4arh JOCTYI K UX pe3ylibTaTaM,
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f) EMeThb HOCTYII K APYTHM pe3yJbTaTaM, KpoMe IPEIyCMOTPEHHbIX B ITyHK-
tax d) u e);

g) ONpalmuBATE ABUAIHOHHEIH, XKEee3HOTOPOKHBIH HIIK CYyI0BOH MepCcoHall,
IIPUYACTHEIN K TPAHCIIOPTHOMY [IPOMCIIECTBHIO, a TAKKE APYTUX CBUACTENEH;

h) BBI3BIBATE ¥ ONpAIIMBATE CBHJAETENEH, TpeGOBAaTh OT HHX IIPeNOCTaBIe-
HHS HHGOPMAlMH WIH JOKa3aTeIbCTB, UMEIOIHUX OTHOIICHHE K NEATEIBHOCTH 110
pacciIe0BaHMUIO, B TOM YKCIIE B OTCYTCTBHE JIIOOOTO0 JIMIIA, HHTEPEChl KOTOPOTo MOryT
ObITH IPH3HAHBI IPENSTCTBYOIAMY TPOBEICHHIO TEXHHYECCKOTO PacCIeA0BaHuA 110
Oe30macHOCTH;

i) EMeTh CBOGOAHBIM HOCTYI K M0OOH penepaHTHOH MH(OPMALHH WY 3a-
IMCAM, HMEIOIUMCS y aAMHEHCTPATOPA JKEIe3HOJOPOXKHOHR HHPAaCTPYKTYPHL,
OIepaTopa KeNe3HOAOPOKHOrO, BO3AYLIHOrO MMM BOJHOIO TPAHCIOPTA, OpraHa
o 6€30IacHOCTH, IPYTHX FOCYAapCTBEHHBIX OPraHOB, HMEIOIUX COOTBETCTBY IO~
[11Fe TIOJIHOMOYHS B OTHOIIEHHNH PErUCTPAIMH, Y OPraHH3alluy 0 00CITYKUBAHUIO,
yueGHOro [eHTpa, IPOU3BOANTENA BO3AYIIHOTO CyHA, BOTHOrO CyaH4a, JOKOMO-
THBA, BATOHOB, OOBEKTOB MH(MPACTPYKTYPhl, NOCTABHIMKA a3POHABHUIALMOHHBIX
YCIIYT, aAMAHHCTPATOPA a9POAPOMA, B TOM YHMCJIE FIMETh IOCTYII K JIEHTaM, CITHJ0-
METDY, COIePKHMOMY PEFMCTPATOPOB, & TAKXKe CIPABKaM 0 TOPMO3aX (TOPMO3HOM
cucTeMme), OIaHKaM MpeLynpexRIeHUs, OTUETaM O COCTABHEIX HacTAX TPAHCIOPT-
HOI eJMHHAIILI 4 JOKYMEHTaM, YIOCTOBEPSIOIUM UX TEXHHYESCKOE COCTOSHHUE;

j) coCTaBAATE CXEMBI HA MECTE TPAHCIOPTHOTO IIPOUCIIECTBHS, FAC OTME-
YaThb MyHKT OTIPABJICHHS, MECTOTIOIOKEHHE BO3AYLIHOIO CyIHA, [I0€31a UK BOA-
HOTO Cy/Ha, 4 TAKIKE YKa3bIBaTh KHJIOMETPaX ¥ OTMEYatoTCsA MyHKTBI, [ TTPOU30-
ILJIa 8BAPHST HITH UHLIUJCHT;

k) nenars MM nonydars GoTorpadru I pacCCMOTPEHHUS B LIEJIOM TIOCIE/I-
CTBHIf TPaHCIIOPTHOTO MPOUCILIECTBHS, COCTOSHHS B3IETHO-TIOCAI0UHOH ITONOCHL
TTOBPEXKIEHHOTO CY/[HA UITH ITOBHXKHOIO COCTaBa, IPHOOPOB yNpaBIeHUA, & TaKKe
T060ro MpeAMeTa, KOTOPEIe OHU COYTYT IONE3UBIMU [UIS IPOBEEHHA TeXHHUIC-
CKOTO pacciieIOBaHus 110 0€30IIaCHOCTH,;

1) cocTarIIsHTh OTHETHL O MECTOIIONOXKEHHH, 06 0CMOTpe, O TEXHHIECKOM CO-
CTOSIHHH JKEJIC3HOMOPOKHBIX My TeH, CHCTeM CHIHANU3AINY, eHTPaTu30BaHHOr0
YIPABICHHS K 000py/10BaHKs [IeHTPANN3AIMHE, CBS3H ¥ IIPOYEro 000pyA0BaHus, O
COCTOSIHMH B3JIETHO-IIOCAN0YHOI MONOCH! MM BOJHOH HHGPPACTPYKTYPEI;

m) TpeGoBaTh IPEeNOCTABNEHNUS, OCMOTPA B KONUMPOBAaHWs JIIOOBIX Bellle-
CTBEHHBIX WM JJOKYMEHTAILHBIX JOKA3aTCIbCTB C COOMIONEHHEM Mep, YCTaHOB-
JIEHHBIX B 4acTH (6) cratem 14;

1) 3a0paliuBaTh y KOMIIETEHTHBIX JIMIl TIOATBEPXACHHA COOTBETCTBUS KO-
ITHH OPUTHMHANY WM MOJIHHHOCTH 0TOOPaHO# MpobsI;

0) 3aIpallliBaTh i MONyYaTh HOMOIIE B IPOBEJIEHAN TEXHUHECKOro pacere-
JOBaHHMA 110 OE30MACHOCTH CO CTOPOHBI OPranoB MyGIHIHON BIACTH M My OIHYHbIX
yupexIeHHi, TPAHCIOPTHBIX OIepaToOpOB, OPraHoB HO HAJ30py M OXPaHsl rocy-
JapCTBEHHOM TPAHWIBI, OPraHOB, OTBETCTBEHHBIX 3a MOHMCKOBO-CIIACATENHHbBIC



14

ONepallyH, NAIOTOB U IEPCOHAa HOPTOBBIX H CYJOXOHBIX CIryx0.

(2) 'naBHEIH yIOJIHOMOYEHHBIH 110 pacciiefloBaHUIO 1IPABOMOYCH MPHHM-
Math BCE Mephl, IPEIyCcMOTPEHHBIE B 4acTH (1), B COOTBETCTBHH € MOJIOKCHUAMH
crateit 12 u 14.

(3) Y1ironHOMOYEHHBIH [0 pacciIeNoBaH IO, YUaCTBYIOUMH B TEXHIIECKOM
pacciieqoBaHii no Oe30MacHOCTH, BEIIONHACT CBOM 3a/1a49i M MHCTPYKIHH HE3a-
BHCHMO, B COOTBETCTBHM C 3a1adaMH, IIOCTaBJCHHBIMU INIABHBIM YIIOJHOMOYCH-
HBIM [I0 PAcC/ieIOBaHHUIO YUIM AKKPEAHTOBAHHbBIM IPEICTABUTEIIEM.

(4) YIIOTHOMOUEHHBIH MO PaccleoBaHHIo 00s3aH He pa3rjamaTh HHpop-
MAIHIO, CTABIIYIO eMY W3BECTHOH B XOJe pacCiiefOBaHus Jiena. VII0THOMOYESHHBIH
[10 PACCIIeIOBAHMIC HECET OTBETCTBCHHOCT 38 KOHQU/ICHIMATBHOCTD i XpaHeHHE
HHGOpMAaIHU 0 NPOKCIIeIIeM TPAHCIOPTHOM IPOUCIIECTBUM B COOTBETCTBAM €
3aKOHO/IATEIICTBOM.

(5)TnaBHbIif yHONHOMOYEHHBIH IO paccieJOBaHMIO MOXKET paclpocTpa-
HHTH IIepEeUHCIIeHHble B HACTOAMIEH cTaThe Npasa U 00A3aHHOCTH HA CBOMX JKC-
MepTOB M KOHCYJIBTAHTOR, & TAKKE HA aKKPEAMTOBAHHBIX MPENCTABUTENEH U, CO-
OTBETCTBEHHO, Ha WX DKCICPTOB U KOHCYJIHTAHTOB B TOH Mepe, B KOTOPOH OHU
MoTITH Obl 3 (PEXTUBHO YIACTBOBATh B TEXHHIECKOM PACCIE0BAHIU 110 besomac-
HOCTH.

Crarbs 9. YBeOMIICHHUE W OTYETHOCTH IO TPAHCIIOPTHBIM
HPOHUCILECTBHAM

(1) JIroGoe JTHHO, YyCTAHOBHBINGE MM Ba/Eollee HHPOpMalMeH, KOTOpas
YKa3bIBaeT Ha PEaNbHYIO MM MOTEHUMAIBPHYIO yIrpo3y UL TpaHCIOPTHOH O€3-
OIACHOCTH, BIIpaBe HEMEMIJICHHO COOOLIMTh B ENMHYIO HAMOHANBHYIO CIy %0y
SKCTpeHHBIX BBI30BOB 112. Jluio, Hampap/srouiee yBeOMICHNE JA00pOBOJIBHO,
MOJKET PELIUTh OCTATHCA:

a) aHOHHMHbIM (6e3 HAeH TH(OHKAIMOHHBIX JaHHBIX);

b) OTKPBITEIM (C HAEHTH(QHKANHOHHLIMY TAHHBIMH );

¢) KOH(PHUIEHIIUANLHBIM B ClIy4ae, eClIH IIPSMO 3TO 3allPalluBacT.

(2) Tlepconan BO3AYIIHOTO, KeIC3HOAOPOXKHOTO MK BOJIHOTO TPaHCIIOPTa,
BaACIOIMH HEQOpManHell 0 HACTYNHBIIEM TPAHCIIOPTHOM IPOUCIICCTBHH A0JI-

’KeH He3aMeIUINTENLHO YBEIOMHTh 00 3ToM bropo.

(3) Biopo, opras no 6e30MacHOCTH, aMUHUCTPATOP KETE3HOTOPOXKHOM WH-
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GbpacTpPyKTYyphl, OepaTop BO3AYIIHOIO, XKEIE3HOAOPOKHOIO HIIK BOJIHOIO TPaHC-
MIOPT& YCTAHABIWUBAIOT TPOLELYPBl OTYETHOCTH M PErHCTPAIMY TPaHCIOPTHBIX
TIPOUCIIECTBH .

Cratea 10. [leiicTBis oneparopa xXene3H0J0pOKHOTO,
BO3YLIHOTO WK BOJHOTO TPAHCIIOPTa U €ro paboTHUKOB

(1)B Xo&me TeXHHYECKOro paccieZOoBaHUsi N0 0e30HaCHOCTH ONEPATOp
TPAHCIOPTE, B OTHOMIEHHY KOTOPOro IIPOBOAMTCS TEXHUYECKOE PaCCIeIOBaHNe 110
Oe3omacHoCcTH, 00433l 00eCeUnTh!

a) TIOATOTOBKY OTHETOB € MECTa TPAHCIIOPTHOTO HPOMCHIECTBHS, OTYETOB C
MecT 00 3nemMenTax uiy oObeKTax TEXHHYECKOTO paccliefoBaHHA 1o Oe30macHo-
CTH;

b) cxeMsl oBpexaeHuN HHPPACTPYKTYphI HIIH TPAaHCIIOPTHOIO CPENICTBA, a
TAKXKe CXEMBI MeCTa TPAHCIOPTHOIO IIPOUCIIECTBUSA,

C) JIOKyMEHTBI, cofepikaniue GakTHIYeCKyo HHOOPMAIHIO (B MUCHEMCHHOM
i uHOH dopme);

d) MONHYIO MOAAEPXKKY H TIOMOILb IO HEOOXOAMMOCTH JUIS HOCTHXXKEHHUS
LeJTH, IPEAYCMOTPEHHOH B cTaThe 1.

(2) PaboTHNKH omepaTopa BO3AYIIHOIO, XKEIE3HOLOPOMKHOI'O HITH BOJHOTO
TpaHcnopTa o0s13aHsl:

@) 0Ka3aTh IIEPBYIO MEJMIIMHCKYIO TOMOIUb JHLIAM, TOJTYYHBHINM TEJICCHBIC
MOBPEIKIEHAS BCIEACTBHE NPOUCLICINETO TPAHCIIOPTHOIO MPOKCIIECTBHS; B

b) coobUUTE 0 MecTe U 0OCTOATENBCTBAX TPAHCIIOPTHOTO IIPOUCLIECTBHS
cornacHo yactu {2) cratbu 9.

(3) OmepaTop BO3AYIUHOTO, XEJIE3HOLOPOKHOIO MM BOAHOIO TPAHCIIOPTA,
[IPHYACTHOTO K TPAHCIIOPTHOMY IIPOUCLIECTBUIO, 1 COOCTBEHHHUK UIIH PACIIOPSIH-
Tenb 3eMeAbHOrO Y4acTKa, I'le MPOM30IUI0 TPAHCIIOPTHOE MPOHCIIECTBHE, 005~
3aHbI 00€CIIeYUTh COXPAaHHOCTh MECTa TPAHCIOPTHOIO MPOMCIIECTBHA COTJIACHO
vacTu (5) ctateu 14.

(4) Ecimt cocTosiHAE KeNe3HONOPOKHOH, aypOoIopTORON HIIM HOPTOBOW HH-
(ppacTpyKTyphl HO3BOJISET, AAMHHHCTPATOP JKEIE3HOAOPOKHON HHPPACTPYKTYPh
a1b0 OnepaTop adpoNOPTOBOH, WK MOPTOBOH HHGPACTPYKTYPBI JO/KEH IPUHSATD
pellleHre 0 BOCCTAHOBIIEHUH KEJIe3HOAOPOKHOro COOOIEHH s, IETHBIX ONEPaIHi
WA JBHDKEHHSs Cy70B8, JlaHHOE pemeHne JOMMKHO ObITE coTyiacoBado ¢ bropo, a 8
clIy4ae poBeIeHHUs YIoJOBHOIO IPECIeNOBAHN, H € pa3pelleus oprasa yrojios-
HOT'O IIPECIeOBAHUS.

(5) OnepaTop BO3AYLIHOTO, KEJIE3HOAOPOIKHOIO WY BOAHOrO TPAHCIOPTA
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B KauecTBe paboromarens obecreuuBaerT B 0013aTEILHOM MOPAAKE IIpOBEAEHUE
MEIULHUHCKOro obciieaoBanus paboTHHKOB, MPHYACTHRIX K TPAHCIIOPTHOMY IIpO-
HCIHECTBHIO, JIIS ONPeNeNICHMS, HAXOJMINCh JH OHM IIO[ BJIMSHUEM alKoroJs,
HAPKOTHKOB, TOKCHUIHBIX MJIM ICHXOTPOITHBIX BEINECTB, B COOTBETCTBHH ¢ HOpMa-
THBHBIMH aKTaMM, PETYJIMPYIOIIAMHE IPOLEeAYpPbl TECTUPOBAHHSA IS ONIPEACIICHHS
aIIKOTOJIEeMHUH, YHOTPeOIeH!s ICHXOTPOIHEIX, HAPKOTHYECKHX WA TOKCHYECKHX
BEIECTB.

I'nasa IV
KOOPAUHALIMA U MTPOLUEAYPA TEXHUYECKOI'O
PACCJAEJNOBAHHSA ITO BESOHACHOCTH

Crartesa 11. [Tpoueaypa, TOpSAI0K U CPOKH NPOBENECHUS TEXHHYCCKOI'0
paccieoBaHus 1o 6e30MacHoCTH

(1) Bece TpaHCIIOPTHBIE MTPOUCLIECTBUS, OIHCAHHBIE B 4acT (3) crathu 1,
JOIDKHEL pacciieoBarhesi bropo B COOTBETCTBHH ¢ NOJIOKEHHAMH HACTOSIIErO 3a-
KOHA.

(2) Texuuuyeckoe pacciiefoBaHHe IO OE30MaCHOCTH IIPOBOJUTCH HE3aBH-
CHMO OT YTOJIOBHOTO IIpEC/Ie0BAHMUS M AUCHUIIMHAPHOM Mpouenypbl. Bolsasie-
HUEe BUHOBHOI'O JIMIlA, YCTAHOBJIEHHE BHHOBHOCTH, 4 TaKXe NMPHMCHEHUE Hakaza-
HUM BXOIAT B KOMOCTCHIINIO CYJeOHBIX OPTraHOB.

(3) bropo HesaMeANUTENBHO, HO B IOOOM Cllydae B ABYXMECSYHBINA CPOK C MO-
MEHTA HOJTyYeHHsE YBEIOMIICHHS O TPAHCIIOPTHOM NPOUCIIIECTBUH MPUHUMACT PELLICHNe
0 TOM, HAUMHATE JTH TEXHUYECKOE PacCIie/loBaHKE 110 Oe30MIacCHOCTH.

(4) IIpu npuHsTHE pelleHHs O Hadalleé TeXHHUYECKOro paccie/l0BaHHus II0
0e30HacHOCTH BIOpo yUnThIBaET CIELYIOIIHE aCHEKThI:

a) CTEeNeHb THKECTH TPAHCIOPTHOTO IPOUCILECTBHS,

b) oTHOCHTCA M TPAHCIIOPTHOE MPOMCHIECTBHE K Psijly IPOKCIIECTBUH, pe-
JIEBAHTHBIX IJ1 BCEH TPAHCIOPTHOH CHCTEMBI,

¢) BiMSHHE TPAHCIIOPTHOrO IPOUCINECTBHS Ha OE30IACHOCTD;

d) 3agBieHMS TPAHCIOPTHEIX OMEPATOPOB, JIMUHHCTPATOPOB HHPPACTPYK-
TYPBI, HALIMOHAJILHOTO Oprana 110 0e30MacHOCTH HJIM OPraHoB M0 0Ee30IacHOCTH
JpYTUX FOCYIapCTB.

(5) Texauueckoe pacciicI0BaHue o 6e30aCHOCTY IPOBOIMTCS KOMHCCHEH,
BO3IIIABIAEMOM IIABHBIM YIIOJHOMOYEHHBIM 110 PacCAEIOBAHUIO, Ha3HAYdEeMbBIM



17

reHepaibHBbIM JupekTopoM bropo. I'NMaBHBIM yIONHOMOYEHHBIH 1O pacciaeroBa-
HHIO HeceT OTBETCTBEHHOCTh 3a OPraHu3anHi0, pPe3ylbTaTHBHOCTH H KOHTPOIb
CIECTBEHHBIX JeliCTBUH.

(6) KoMuccust 110 TeXHHIECKOMY PacciieOBaHHIO M0 0e301acHOCTH Ha3HAa-
JaeTcs NPHKA30M FeHEPANILHOTO IUpeKTopa Biopo B TeueHne Tpex pabounx AHer
HIoCIIe IPUHATHS PEHIEHHS O Havalle TEXHHUECKOTO PAaccie0BaH s 110 0e30MacHo-
CTH.

(7) Jatoii Hadala TeXHHYECKOTO PacciIefoBaHHUs MO 0E30MacHOCTH CYUTa-
eTCst aTa YTBEPXKACHUS COCTaBa KOMUCCHH 10 TEXHHYECKOMY PacCIeTOBaHHUIO [0
HezonacHocT. OKOHYAHHEM PACCHCIOBAHMA CUHTASTCA JaTa YTBEPKACHUS UTO-
rOBOro OTHETa O TEXHHYECKOM PacclICIOBaHHM 110 0€3011aCHOCTH.

(8) Ecimir MecTO MpOMCHICIINIEer0 TPAHCIIOPTHOTO IIPOKCHIECTBUS He MOXET
OBITh YCTAHOBJIEHO C TOYHOCTBIO Kak Haxojiieecs Ha TeppuTopuu Pecrybaukn
Mounosa, bropo COrNTaCOBHIBAET C COOTBETCTBYIOIMM OPraHOM 10 paccjlenoBa-
HUSAM COCEJIHETO TrocylapcTBa, Ha FPaHULE KOTOPOIo IPOH30IIO TPAHCIIOPTHOE
IPOUCIICCTBAE, COBMECTHOE TIPOBENEHHE TEXHHIESCKOTO paccie/jopanus 1o oes-
OMACHOCTH.

(9) Bropo MPOBOIMT TEXHHYECKOE paccleoBaHKe 110 0e3011aCHOCTH TaKHMM
06pa3zoM, 4ToOLI MUHUMH3HPOBATH YIPO3Y s ASATEIBHOCTH UM 3JIEMEHTOB HHppa-

CTPYKTYDBHI.

(10) B ciryvae TpaHCTIOPTHOTO POUCHIECTBHA, IPOUCIUEIIIETO HA TEPPUTO-
pun Pecnybauxu Mogoga, Bropo He3aMeanHTENbHO yBeAOMISeT IPOGHIbHbIE
MEX [yHAPOAHBIE OPraHM3alliH, CTOPOHON KOTOPHIX ABjdercs PecmyOnuka Mox-
I0Ba, TOCYJAPCTBO PETHCTpalyy, IOCy JapCTBO—O0IEepaTopa, rocy/1IapcTBO—~NPOCK-
THPOBIIHUKA H TOCYApCTBO—TIPOU3BOAUTEA TPAHCIOPTHOIO CPeACTBa, & TaKXKe
rocyIapcTBa, KOTOPBIX 3aTpardBaeT TPaHCHOPTHOE MPOUCINECTBHE, B COOTBET-
CTBHH C MEXIyHapOHbIME obs3arenscTBaMu Pecnybmuku Monnoga.

(11) B ciyuae ecitd TPaHCIIOPTHOE CPEACTBO, 3aperHCTPUPOBAHHOE B JIPY-
TOM FOCYapeTBe, NPUYACTHO K TPAHCIOPTHOMY NPOHCHIECTBHIO, TIPOUCIIEALIEMY
Ha TeppuTopHH PecnyGnuxu MolimoBa, WK CPeAy JIKI, TOTHOMINX MM TSDKENIO
PaHEHHBIX B TPAHCIIOPTHOM MPOUCIIECTBIH, IPOKCIIeIIeM Ha TeppuTopuu Pec-
nyGmukd MosijioBa, YUCIATCs TpaXkKIaHe APYroro rocyaapcrsa, 3anHTEpPeCcOBaH-
HOMY TOCYHapCTBY IIPEAOCTAaBIISIETCS BO3MOXKHOCTb HANpPaBHTh Habmrojarenei
IS OKa3aH@s [TOMOHIM MPHU TIPOBEIEHHN TEXHWUECKOTO pacciefoBaHHs No Oe3-
omacHOCTH. [IpefcTaBUTeNsIM 3aHMHTEPECOBAHHBIX I'OCYAAPCTB NPEJOCTABILACTCA
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NPaBO MOCETHThL MECTO TPAHCIIOPTHOTO IIPOMCIHIECTRBUS, UMETh JOCTYII K HHpOp-
Manuu o6 dTanax ¥ pe3yibraraXx TEXHHUYECKOro PacCieI0BaHus Mo 0e301acHOCTH,
B TOM YHCII€ JOCTYIl K HTOTOBOMY OTYeTY.

(12) B ciyuae TpaHCIOPTHOr'O IIPOUCILECTBYS, IIPOUCLIC/IIIETO HA TEPPUTO-
pun PecniyGiiikn MongoBa, 1 mociie MoJy4YeHHsl COOTBETCTBYIOILErO YBEIOMIIC-
HHsl, TOCYAapCTBO PETHCTPALHH, TOCYAapCTRBO—OTIepaTop, TOCYIAPCTBO—TIPOCKTH-
POBILUK U I'OCY1apCTBO—IPOU3BOAUTENb TPAHCHOPTHOIO CPEACTBA HH(BOPMUPYIOT
bropo, eciny HaMepeHbl Ha3HAYATH aKKPEIHTOBAHHOTO IIPEICTaBUTENS B COOTBET-
CTBHH C MEXKIYHapOIHBIMH CTaHJAPTAMU U PEKOMEHIYEeMOM MPaKTHKOM.

(13) Yuactue B TEXHHYECKOM PACCIEA0BaHUY 110 0€3011aCHOCTH TPAaHCIOPT-
HOTO MPOMCIIECTBUS, NPOUCHICAUICTO 3a NpeaeiaMu Tepputopuu PeciyOnuMxu
MonnoBa, OCyLICCTBIISIETCA B COOTBETCTBHH € MEXIYHAPOAHBIMU AOTOBOPAMH,
CTOPOHOI1 KOTOPEIX sIBNsieTcs Pecmybmiika Moanoga, B ciyuae:

a) MIPHYACTHOCTH TPAHCIOPTHOIO CPEJICTBRA, CIPOEKTHPOBAHHOTO, TTPOH3BE-
JICHHOTO MM 3aperucTpupoBanHoro B Pecnybnuke Monnoa;

b) IpHYACTHOCTH TPAHCIIOPTHOTO CPEICTBA, OTINYHOrO OT CIIPOSKTHPOBaH-
HOTO, MPOU3BEHCHHOr0 WJIM 3aperucTpupoBaHHOro B PecnyOnuke Mosaosa, K
TPaHCHOPTHOMY NPOMCIIECTBHIO, BCIEACTBHE KOTOPOrO HACTYNMIA CMEPTH MIIH
IIPUYMHEHE] TeNleCHbIe MOBpeXIeHUs rpaxaaHuRy Peciyonuku Monnosa;

C) MPUYACTHOCTH TPAHCIIOPTHOTO oneparopa Pecnyonuku Monnosa.

(14) TTpu ycnosuu cobmoaeHus TpeGOBaHUA IO TIPEAOTBPAILSHUIO JIIOGOT0
KOH(IUKTA HHTEepecoB bOpo TpebyeT OT yupexkAeHUs 0 IPOeKTHPOBAHUIO, IIPO-
U3BOJICTBY, CEPTU(UKAIMHA U PErUCTPallMy TPAHCIIOPTHBIX CPelCTB, a TaKXe OT
oprana no 6esonacHoctd Pecry6imku MonoBa Ha3HAYKTH B IIPeAenax uX HOJIHOMO-
Yt OHOTO W HECKOJIBKUX MpefCcTaBUTeNeH J71s1 yIacTHs:

a) B KQUeCTBE COBETHHKA TJIABHOTO YIOJHOMOUYEHHO'0 110 pacclefOBaHHUIO
JMFOGOTO TPAHCIOPTHOTO MPOUCLIECTBHS, TOANCKAICTO TEXHHUYESCKOMY paccieo-
BaHUIO MO 0e30MacHOCTH, IPOBOAUMOMY Ha Tepputopuu Pecnybmixn Monzosa;

b) B KauecTBe KOHCYIBTAHTa, HA3HAYAEMOT0 B COOTBETCTBUY C HACTOSLIUM
3aKOHOM, B HEJSIX OKa3aHHs ITOMOIIH aKKPeINTOBAHHOMY IIPEeICTaBUTEINI0/aKKpe-
JATOBAHHBIM NpeAcTaBuTeisaM Pecrrybnuku Monaosa B m0OOOM TEXHMYECKOM pac-
CJIe/IOBaHUH 110 OC30IIaCHOCTH, IPOBOJUMOM Ha TCPPUTOPHH JIPYIOro TOCYIap-
CTBA, B COOTBETCTBHHM C MEXIYHAapOJHBIMH CTAaHIAAPTAMH U PEKOMEHAYEMBIMHU
TIpaKTHKaMH, TPUMEHSICMBIMH B JIaHHO# 00J1acTH,

(15) B Teduenne Tpex mHEH mocie Hadajla TEXHUYECKOTO PAcCiIeI0BAHU 110
6esomnacHocTH Bropo jnomkno yeegomuts [Tpasurenscrso, MunucrepeTso, ['ene-
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paJbHYIO NPOKypaTypy, MUHKCTEPCTBO BHYTPEHHHX JIe)l ¥ OpraH 1o 6e301acHo-
CTH O THIIE TPAHCTIOPTHOIO IPOUCIIECTBHS H €r0 TIOCIEICTBHAX, KOJIMYECTBE MOTHO-
KX W/YIM paHeHBIX JIHIL, a TAKOKE 0 pasMepe yiepoa.

(16) Bropo 3aBepriaeT OCMOTP Ha MECTE TPAHCIIOPTHOI'O IPOHCILIECTBHSA B
Ha¥KpaTualiline CPOKH, YTOOB! M03BOJNHTh aIMUHHCTPATOPY JKENIE3HOAOPOXKHOH
HHAPACTPYKTYpSI, ONEpaToOpy a3pOIOpPTOBOH MHPACTPYKTYpPhI, OlepaTopy Mop-
CKOTO H/MITH PEYHOr0 1HopTa JMOO0 MOPTOBOMY OIepaTopy BOCCTAHOBUTHL MH(pa-
CTPYKTYPY M OTKPBITh €€ ISl ABHIKCHUS.

(17) Texuuueckoe paccie/[0BaHiE IO O€30MaCHOCTH He MOJDKHO CTaJIKH-
BAThCA C MPENSTCTBUAMHA UK OBITh IPHOCTAHOBICHO U3-32 PACC/ICIOBAHUS B paM-~
KaxX YroJOBHOTO MPECIE/I0BAHIS.

(18) Bropo cOTpyAHHMYAET ¢ OPraHoM Mo 6e30MacHOCTH B CIy4dasX, Korja
TEXHHYECKOE PACcCieoBaHue 1o 0e30MacHOCTH KacaeTes TPAHCIIOPTHBIX CPEICTB
JIJTH TPAHCIIOPTHBIX OTIEPATOPOB, CEPTH(OHIMPOBAHHABIX OPraHoM [10 6e301macHo-
cti. Opras mo Ge301acHOCTH NepefaeT B Kpardaiiuke CpOKH BCIO 3anpalinBac-
Myio uH(OpMaiuio B Biopo u npenocTapiseT oOBsICHEHUS, eClIH OT Hero 3TOro
TpeOyIoT.

(19) Biopo MOXKET MOJIHOCTBIO UK YaCTHYHO JCIerHpOBaTh CLUCHHATIM3UPO-
BaHHOMY OpraHy IpYroro rocyJapcTBa, [0 COITIacOBAHMIO CTOPOH, 00A3aHHOCTh
NPOBEJCHHS TEXHHYECKOr0 paccie/oBaHus Mo Oe30MacHOCTH TPaHCHOPTHOTO
IIPOKCIIIECTBHS B COOTBETCTBHH € HACTOSAIIMM 3aKOHOM M C MEKIyHapOIHbIMY [0~
rOBOpaMH, CTOPOHOI KOTOPHIX gBisercs Pecybnika Monznosa.

Cratea 12. KoopauHanus pacciaeloBaHHl

- (1)Bropo 3axmouaer cornauienus ¢ 'eHepansHoii Mpokyparypol, I'ene-
paJIbHBIM HHCIIEKTOPATOM TIOJMIHY, [ eHepaTbHEIM HHCIEKTOPATOM NOTrPAHMTHOH
nonuuuy, I eHepanbHbIM HHCIIEKTOPATOM IO YPe3BBIYadHbIM CHTYaIUAM, a TAKKe
C opraHamy BJACTH IO O€30H4CHOCTH O NPOBE/IEHHH YTOMIOBHOTO NPECIICIOBAHNA
MapaiienbHo ¢ TEXHHIECKUM Pacciie/(0BaHKeM 110 Oe30TacHoCcTH, 1 06 obecneye-
auH Bropo paccMOTpeHuS WITH aHATH3a JI0KAa3aTeNbHBIX JIEMEHTOB, B TOM UHCIIE B
CITy4asix UX BO3MOKHOTO H3MEHEeHHs], HCKKCHHS I YHUYTOXKEHHS. Y Ka3aHHbIE
Corjamlenus XOJDKHEI IpeayCcMarpuBarh:

a) JOCTYI K MECTY TPAHCIIOPTHOTO IIPOUCIIECTBHS;

b) xpaHeHue JI0Ka3aTeIbCTB B JOCTYIT K HHM;

¢) oOMen uHpOpMAITHEei Ha 3Tale KaK/10d MPoLeaypbl paccieOBaHts,

d) coOTBETCTRYIONIEE CMONB30BAHHE HH(POPMALVHK 10 6e30IaCHOCTH;

¢) pasperieHde KOH(IMKTOB B OTHOLICHWH KOMIIETCHItMH MJIH JpYyroro
poxa,

) yipasiieHue ¥ KOOP/IHAIIUS HEOTJIOXKHBIX MeD.
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(2)Tlpu npoBeaeHUH TaKXe YTONOBHOIO IIPECIIENOBaHUS MapalieibHO C
TEXHHYECKUM PaccieTOBaHHCM N0 Oe30macHOCTH bropo MoXeT HasHA4YUTh Tpel-
CTABHTENS A CONMPOBOXKICHUS PETUCTPATOPOB U IPYTHX NONOOHBIX 10KA34Te b~
HBIX 3JIECMEHTOB BO BpeMsl IIOBOTo TiepeMellenis, B TOM JHciie K MECTY/0T MeCTa
HX CUHTLIBAHHS, 00pabOTKH, paCCMOTPEHHS, aHAJIN3a, H3MEHCHUS UIIH HCKaXKEHH.

Crarea 13. Madopmaius o JHIAX | OIIACHBIX Ipy3ax Ha 60pTy

(1) TparcnoptHeie onepaTopsl Peciyoiuxku MonfoBa, a TakKe APYTHX roc-
yIApCTB, OCYLIECTBIAIONME TPAHCIOPTHBIE ONEepallfid Ha TeppHTopHH Pecmyod-
KK MosiioBa, yCTaHaBIMBAIOT MPOIeayphl JUIs HE3aMENTUTENLHOI0 IPeaoCTaB-
JeHHs B PACHOPMKCHHE CIMCKOB TACCaXHUPOB M/MIIM ONACHEIX TPY30B, HAXOMAS-
IUXCS Ha OOPTY TPAaHCHOPTHOTO CPEACTBA, IPHYACTHOTO K TPAHCIIOPTHOMY IIpO-
HCINCCTBHUIO,

(2) Criucku, npenycMoTpeHHbIe B 9acTH (1), mpeaocTaBIsarOTCes B pacnopsi-
’KeHHe BIopo, OpPraHoB B4CTH, HA3HAYEHHBIX B COOTBETCTBYIOIIUX CTpaHax s
ofecrieueHrs CBA3M C POJACTBEHHHKAMH JIML, HAXOISAIIEXCS Ha OOpTY, a TaKxKe B
pacnopshKeHHEe MEIHIHHCKHX OpHTrall, KOTOPBIM MOKET II0HaJ00HTECS NaHHas MH-
dbopMaIis 719 OKa3aHWus MeAULUUHCKOM TOMOIIH.

(3) IMeHa HaxoAAIIKUXCS HA OOPTY JIUIL He 0OHApPOAYIOTCH JI0 TOTrO, KaK KOM-
IETEHTHBIE OPraHbl IIPOHH(MOPMHUPYIOT POJACTBEHHHKOB COOTBETCTBYIOINMX JIUIL.
Crucok, mpeaycMoTperHbtii B wacT (1), ocTaeTcs KOH(QHUICHIHAILHBIM, & HMSE
Ka)KI0T0 JIMIA, BKIKOYEHHOTO B 3TOT CIIHCOK, TyOIUKyeTcs TOIBKO B CIy4ae, eClln
POACTBEHHHUKHN COOTBETCTBYIOLIETO JIMIA HE BO3PAXKAFOT.

FnaBa V
XPAHEHME 1OKA3ATEJLCTB
N 3AINUTA UTHOPOPMALUHA

Crarpa 14. XpaHeHHe T0Ka3aTelIbCTB

(1) B cy4dae ocymiecTBICHHS YI'OJIOBHOTO IIPECIIEA0BAHUA 10KA3aTeIbCTBA
H3BIMAIOTCS, A3YJaloTCs, IPHOOILAOTCS K ASNY U XPaHATCA B COOTBCTCTBUH C T1O-
JIOXEHUSAMK Y TOJIOBHO-TIPOIECCYANIBHOTO KO/IEKCa; B OCTAIBHBIX cily4asx bropo
00513aHO 3alUIIATH ¥ XPAHUTh JOKa3aTeNNbCTBa, B TOM YHCJI€ TPAHCIOPTHBIC CPe-
CTBA, WX COCTABHBIE YACTH, COJACPHKUMOE H OCTATKH B HAJEKHLIX YCIOBHAX MOJ,
CBOCH OXpaHO# CTOJILKO BpeMeHH, CKONBKO He0OX0AUMO JUIA IPOBENCHHA TCXHH-
ECKOTO pacclefoBaHus N0 6e300aCHOCTH TPAHCIOPTHOrO IPOXCIICCTRUS.



21

(2) XpaHeHue J10Ka3aTeNbCTB, KOTOPLIE MOTYT OBITH IIEPEMEIIEHHI, Ya-
JIeHBI, YyTEpAHB! WM YHHUYTOXXKEHBI, obeclieunBaercs nyTeM ¢ororpadupoBaHus,
KOITHPOBAHUs HITH 3aKPEIJICHHS J[PYTUM TEXHHYECKAM CPEACTBOM.

(3) Xpanenue nokazaTenbCTB HOJ HaNeXHOHW oxpaHoi Bropo BKiIowaeT mx
3aIIUTY OT €CTECTBEHHBIX HIIM UCKYCCTBEHHBIX (DAKTOPOB, CIIOCOOCTBYIOMIMX HX
PaspyILIEHUIO, ¥ OT AOCTYII4 K HUM HEYIIOJHOMOYCHHBIX JIMIL, JUIS IIpeloTBpalle-
HHUS UX XMIICHUS, HOBPEXKISHUS WK HOPYH.

(4) Bropo HeceT OTBETCTBEHHOCTH 3a OOeCIeUeHHE YCIIOBHI 0e301macHoOro uc-
TI0JIb30BaHMs BCEX JIOKA3aTENILCTB U 38 IIPHHSTHE BCEX PA3yMHBIX Mep 10 3allUTe U
XpaHeHHIO YTUX J0KA3aTelILCTB.

(5) Ho npubbITis oprada YroJIOBHOTO IIPEC/Iel0BaHMs U YITONHOMOYEHHBIX
110 PACCJICOBAHUIO OMEpaTopy BO3AYLIHOIO, JKEJIC3HOIOPOKHOIO UIIH BOJHOTO
TPAHCIOPTa, MPUYACTHOTO K TPAHCIOPTHOMY IIPOUCIIECTBHIO, COOCTBECHHUKY
00 pacrmopAInuTEIO 3eMeTbHOTO YIacTKa, Ha KOTOPOM ITPOM30IIII0 TPAHCHOPT-
HOE MPOKCILECTBHE, 3aNPEIAaeTCs U3MEHITh 00CTaHOBKY H OTOMpaTh NpoObl Ha
MECTC NPOMCUICCTBHSI, ABUTATh, NEPEHOCUTh WM YOHUPaTh TPAHCIOPTHOE Cpel-
CTBO, €70 COAEPKMMOE MO0 OCTaTKH, HIIH OTOHPATh C HETO MPOOEL, 33 UCKIIOYE-
HUEM CJIydaeB, KOI/la TAKHe AeHCTRHS HeOOXOUMBI 7151 O€30I1aCHOCTH MITH OKa3a-
HUS [TOMOLIY pPaHeHbIM JIMLaM, JTUO0 UMeeTcs NMPAMOE PaspellCHUe OTBETCTBEH-
HbIX OPraHOB Ha BMEINATEILCTBO HA MECTEe TPAHCIIOPTHOIO HPOUCIIECTBHS H, 110
BO3MOJKHOCTH, 110 COTJIAacOBaHHUIO ¢ biopo.

(6) JIroboe numno, IpUYacTHOE K TPAHCHOPTHOMY MPOMCHIECTBUIO, IPHHU-
MaeT HeoOXOOUMEIE Mephl [JIsi COXpaHEeHHsT JOKYMEHTOB, MaTepHAIOB HIIH 3au-
ceH, CBA3aHHBIX C COOTBETCTBYIOIIMM TPAHCHOPTHBIM ITPOHUCILIECTBAEM, B YACTHO-
CTH ISl [IPEIOTBPALICHUS CTHPaHUs 3aruceil pasroBOpoB M CUFHAJIOB TPEBOTH.
Komanupsl TpaHCIOPTHOrO CpeACTBa, IPUYACTHOIO K TPAHCIIOPTHOMY ITPOUCLIE-
CTBHIO, HJIH, €CJIM OHY HE MOTYT 3TOTO CAENIaTh, UX 3aMeCTHTEeNN 0053aHbl 00ecCIIe-
YUTh XpaHEeHHEe BCeX JOKa3aTeNbCTB U TOKA3aTeNbHBIX JOKYMEHTOB B HaJEXHbIX
YCIOBHSX U HECYT 32 3TO OTBETCTBEHHOCTH W 32 TO, 4TOOBI B 3aIMCH, OTHOCAIIAECS
K [IEPUOJY J10 UJIM MOCHe COOTBETCTBYIOUIEr0 TPAHCIOPTHOTO NPOMUCHICCTBHS, &
TAKX€ BO BpeMs TAKOBOI'O He IPOHU3BOIUIINCE H3MEHEHN, IOTOTHEHH S, peTUCTpa-
LMY UM VHEBIE TeHCTBHSA, BKITIOUas:

a) KapThl;

b) GopToBEIC KypHAEI,

C) HHUCbMEHHbIE, ANEeKTPOHHBIE H MAarHUTHBIE 3aMUCH HITH 3alliCH, CJleNaH-
HbIE JIIOOBIM APYTUM CIOCO00M;

d) mpoure MOKYMEHTBI WIIH 3aITHCH, KOTOPhIE NPEJHONOKHTENBHO MOTYT
OBITEH CBA3aHbl C COOTBETCTBYIOILUM TPAHCIOPTHBIM POUCIIECTBHEM.
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(7) dnis ueneil npuMeHEHUs FIOJMOXEHNH YacT (6) IPUHAMAIOTCSA MEPHI MO:

a) IPEIOTBPAIEHHIO MEePe3alliCH JaHHBIX M3 PEerHCTPaToOpOB, B TOM UHCIe
IMyTEM OCTAHOBKH 3aITHCH ITOCIE TOT'0, KaK TPAHCIOPTHOE IIPOUCIIECTBHE NPOH30-
111J10;

b) mpenoTEpalIeHHIO BMEIIATEILCTBA B paboTy moboro apyroro obopyno-
BaHKA, KOTOPOE MOXKeT 000CHOBAHHO CUHTATHCS 110JIE3HBIM IJIS PACCIIC/IOBAHHUS 10
6e30macHOCTH.

(8) Ionoxxenus yacreit (6) u (7) ABAAIOTCS 0043aTEIbHBIMHU:

a) 10 MOMEHTA MONYYeHHs TPAHCIOPTHBEIM ONEPATOPOM, TPAHCIIOPTHOE
CpPEeACTBO KOTOPOro OBLIO NPUYACTHO K TPAHCIIOPTHOMY POHCIIECTBHIO, yBEAOM-
JIeHHs OT BIOpo O NMPUHATOM pellleHHH He HAYUHATh TCXHUYECKOE paccliejoBaHue
110 §€30MaCHOCTH WM 3aBEPIIATEL TEXHHIESCKOE pacclefoBaHKe 110 Oe301acHOCTH;

b) mo ucTeUeHus ABYX MecALeB CO JHs YBEIOMIEHHS O TPAHCTIOPTHOM Hpo-
HCLIECTBUH, B TeYEHHE KOTOPBIX He OBUIO MPUHATO HHKAKOIO pellieHHsd 0 Hadalle
TEXHHYECKOTO paccieqoBaHus 110 O0€30IaCHOCTH,;

¢) 10 MOMEHTA TTOJTyYeHHs TPaHCHOPTHBIM OlIepaTOopPOM IMHCBMEHHOTO yBe-
Jomitenus ot biopo, a B cityuae poBeAeHUA IapAIeIbHO TAKXKe YTOJIOBHOTO Ipe-
. CHEJOBAHMS — M MHCHBMEHHOr0 YBEIOMIIEHHS OT Oprana yroJloBHOTO Ipecie/0Ba-
HHS, B KOTOPOM OTMEUaeTCst OTCYTCTBHE HEOOXOAUMOCTH B BEIIECTBEHHBIX JOKA-
3aTeNbCTBAX.

(9) JTrobGoe meiicTBHE ¢ 10KA3aTCIABHAIMH JJIEMEHTAMH COBEPIIAETCS ¢ COTJIa-
cust Bropo ¥ B MPUCYTCTBHHM €ro MpeICcTaBUTENs, 4 B Cllyvae MPOBEACHUs Mapa-
HellbHO TAKXKE YTOJOBHOIO MPECHIE/IOBaHNA — TOJIBKO C COMIACHS OpraHa yIrojoB-
HOTO IIpecie/0BaHMsL.

Crarba 15. 3amura napopmanun

(1) Bropo obecneunBacT KOH(GUIESHIHANIBHOCTL COOpPaHHOH MH(pOPMALUH 1
ee MCIOJb30BaHHEe HCKITIOUHTEILHO /IS TOCTH)KEHHUS LIe/Id HAaCTOSIIEro 3aKoHa.

(2) Cnenyrowmas HHpOpMAaLUs HCIIOAB3YETCS TOJIBKO WICHAMH KOMHUCCUH 10
TEXHUYECKOMY PACCIeIOBaHHI0 MO 0e30MacCHOCTH ¥ He HCHOJIB3YeTCsA B HHBIX He-
JI9X, KpOME IpelyCMOTPEHHBIX HACTOAIIMM 3aKOHOM:

a) TIOKa3aHM JIML B XO/1€ TEXHHIECKOTO PAcCie/IOBaHMs IO 0e30IacHOCTH B
rpak/IAHCKOM aBHallii, HA XKeJe3HOIOPOKHOM H BOJHOM TPAHCIIOPTE;

b) 3amucH, pacKpeiBarOIIME IMYHOCTD UL, NPEACTABHBIIKX T0Ka3aTeIbCTBA
U MH(OPMAIHIO B X0JI€ TEXHHYCCKOI'0 PACCIIETOBaHH 110 OE30MaCHOCTH;

¢) cobpannag Bropo uHGOpMaLng 1epPCOHANBHOTO XapaKTepa, BKIoYas CBe-
JOEHHUS O 3/10POBBE JIUIL;
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d) mOKyMeHTEI, COCTABJICHHEIE B X0/I€ TEXHUYECKOT'0 paccieoBaHus 1o bes3-
OIAaCHOCTH, TAKHE KaK: MOSCHUTEIILHBIC 3aIIHCKH, TPOEKTHI, H3/I0KEHHbIE B TUCh-
MEHHOM BHJI¢ MHEHUS YIOJHOMOYEHHOTO IO PacCIeAOBAHUIO MU APYIMX JIMLL,
MHEHMsI, BRIDAXKECHHEIC B paMKaxX aHajin3a HHPOpMallud, B TOM YHCIIE CBEJEHH C
PErucTpaTopOB;

e) CBelleHHs U J0Ka3aTelbCTBa, NPEIOCTABIEHHbIe YIIOJHOMOYCHHBIMH 110
PacCIeJOBAHUIO KOMIIETEHTHBIM OpraHaM JPYTHX rOCYJapcTB, B COOTBETCTBHH C
MEXAYHAPOIHLIMH CTAHAAPTAMH M PCKOMEH/lyeMOH IIpaKkTHKOH B CIyd4ae, €Cli
bropo atoro tpebGyer;

f) mpoeKTHl MpenBapUTENEHEIX UM HTOTOBBIX OTHETOB, NIPCABAPUTENILHBIC
3asiBJIEHMS], OTUEThI M 3aKITIOUeHHs, pa3paboTaHHbIe IS BHYTPEHHEro II0Jb30Ba-
HUSI;

g)ayauo- U BHIECO34NUCH U3 [MHJIOTHOH KaOWHBI, ¢ OOpTa BOZHOTO CYyZHA,
BO3/IYIIHOTO Cy/HA, JOKOMOTHBA, BATOHA; 3alIHCH C/M3 CUCTEM YIIpaBJICHHS BO3-
JIYIIHBIM COOOILIeHuEM, JII0ObIe JpYTHe THCHbMEHHBIe, ayIi0- MM JIEKTPOHHEIE
3allMCH BMECTE C MX pacilndpoBKaMu, obecreunBas HaaiexKallyro 3alUTy CBele-
HHUi, HE OTHOCAIIMXCS K TEXHHISCKOMY paccleloBaHUIO N0 Oe3011aCHOCTH, H, B
YACTHOCTH, CBEIEHHUHM, CBA3AHHBIX ¢ YaCTHOMH JKM3HBIO JHI, C COONIIOASHHUEM 110710~
KEHWH, TTpeyCMOTpeHHBIX B 9acTu (1) cTtathn 16;

h) Bce BHMJIBI CBSI3H MEX/IY JTUIIAMH, NPUYACTHBIMHM K IKCHJIyaTaluH TpaHc-
TIOPTHOTO CPEJICTBA,

i) COImpOBOAKTENBHBIC 3ANUCKH JIJISL aYll peKoMeHAaunH 1o 6€301acHOCTH
ot bropo nonyuarento;

j) OTHETHI O TPAHCIIOPTHBIX MPOUCIIECTBHIX.

(3) KanHbie peructparopa cooOLIaloTCs IIOCPECTBOM 3aIIMINEHHBIX IPOLC-
JIyp B CIy4ae, €Cld OHW COJIePKaT NEPCOHANBHEIE NaHHBIE H HE UCIOJIL3YOTCH B
HHBIX LeJX, KpoMe IIpey cMOTPEHHBIX HACTOSALLMM 3aKOHOM.

(4) B orcrynnenne ot nosoxkenuii yactel (1)~3) mo NHCEMEHHOMY 3apocy
cyneOHBIX HHCTAHIMH HW/HIM OpraHa Mo YrojJOBHOMY MpecliefoBaHu0 blopo
obecrieuuBaeT NpeloCTABIICHHEe 3aMCel M HaKOIUIEHHOH nH(popMalny.

Cratba 16. UHbOpMaIis, HCoNB3yeMas B HEJsIX TEXHUYSCKOI o
pacciie/loBasus 110 0e30MacHOCTH

(1) be3 ymepba mas nomoxeHnH 3aKkoHa O 3alUTe NepCOHANbHBIX JAaHHBIX
Ne 133/2011 cnenyromas vEGOpMAIUsS HOCUT KOH(PHACHIUAIBHBIA XapaKTep H HC-
NOJIb3YETCS JIHIID B HEJIAX TEXHHYECKOTO paccic10BaHus 110 0€3011aCHOCTH, 33 HC~
KIIOUEHUEM CIyYaeB, KOrJa KOMIIETCHTHBIE OPTaHbl IIPHHMMAIOT PELIcHHE O €€
pasrnalleHyud B CUIy Npeodnafanus o0leCTBEHHOr0 HHTepeca:

a) nmro0ble TTOKa3aHus CBUJETENEH, Apyrue IoKasaHus, MPOTOKOJIB, a TaKKe
000 TOKa3aTeIbHbIH DJICMEHT, 3aperucTPUPOBAHHBIN HIIH MOy4YeHHBIH bropo B
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XOJie TEXHHUECKOI'O paccleoBaHus 1o 0e30I1acCHOCTH;

b) uadopmarus 0 JUUaX, TPHYACTHRIX K TPAHCIOPTHOMY HPOUCIIECTBHIO,
WIH CBEIECHHS YaCTHOI'O Xapakrepa, B TOM 4YHcCJe CBeAeHUs 00 UX 3[0POBEE, ¢ CO-
rJ1achst IPUYacTHBIX JTHII.

(2) be3 ymepba mnsa nonoxenuit yactu (1) bropo Moxer oOHApoaOBAThL HE-
3aBHUCHMBIM TEXHWYECKHIl aHaW3 TEeKYIHero TEXHWYECKOTO pacclefoBaHus IO
OE30MacHOCTH.

(3) bes ymepba nns 006s3aHHOCTEH, TPEAYCMOTPEHHBIX MOJIOXKEHUIMH CTa-
Teid 15 m 16, Bropo coodmaeT HHGOPMAINIO, KOTOPYIO CUATAET YMECTHOH I
[IPEAOTBPALLICHU TPAHCIIOPTHOI'O IIPOUCIIECTBH S, JIHIaM, OTBETCTBEHHBIM 34 ITPO-
WU3BOACTBO M TeXHHYECKOe OOCTy)XWBaHHe O0OpYZOBaHHS ¥ TPaHCIOPTHEIX
CpPEeNCTB, a TakkKe (PU3HUECKHM JHIaM JHUOO0 IOPUIUYECKUM CyOBEeKTaM, OTBET-
CTBEHHbBIM 38 3KCILIYaTAI[MIO TPAHCIIOPTHRIX CPEACTB HIIH MIOATOTOBKY [IEpCOHAA.

Fnapa VI
OTYETDBI O TEXHUYECKOM PACCIEJOBAHUNA
IO BE3OIIACHOCTH H PEKOMEHIAHNUHA
IO BESONNACHOCTH

Crarbs 17. OT4eThl 0 TEXHHYECKOM PacCieIOBaHUM O O€30MacHOCTH

(1) OTueTsl 0 TCXHHYCCKOM PACCIEOBAHHU MO 0€30MacHOCTH COCTABIIs-
10TCs B (hopMe, COOTBETCTBYIOIIEH TUMY U CTENCHU TAXKECTH TPAHCIIOPTHOTO ITPO-
WCIODECTBHS M PENIeBAaHTHOCTH 3aKIIOUYEHHH 110 paccienoBaHuIo. B orderax uamara-
FOTCSI LIENH PaccieqoBaHus coracHo dacTH (1) cTaTel 3, 03 yCTaHOBIEHHUS UbCH-
JInGO BHHOBHOCTH HJIM OTBETCTBCHHOCTH. B 3aBHCMMOCTM OT OOCTOSATENBLCTB OT-
YeThl COJIepKaT peKOMEHAAITHH 110 0e30IIaCHOCTH.

(2) B mecATHIHEBHBIH CPOK ¢ HaYala TEXHHYECKOTO PacciieOBaHMS 110 Oe3-
OTTIACHOCTH, CBSI3aHHOTO C IIPOMCLISALIAM TPAHCIIOPTHRIM IIPOUCIIECTBUEM, Bropo
COCTaBJISIET 1IPE/IBAPUTECIBHBIA OTYET.

(3) Texaudveckoe pacciaemnopaHne Mo 0€30MACHOCTH 3aBEePLUACTCA COCTABNE-
HUEM HTOTOBOIO OTHCTA, KOTOPBIM IMPEJCTaBiseTcs MO YCTaHOBIEHHOH bropo
thopme, yTBEpIKIASTCS IIABHHIM YIIOJHOMOUYEHHBIM 10 PACCICAOBAHHIO U HAITPaB-
JISeTCS 3aWHTEPECOBAHHBIM CyObeKTaM. MTOroBelii oTdeT B 00sS3aTeNbHOM IO-
PAAKE NOJDKEH COJICP/KaTh CICAYIOUINE CBE/ICHNN:

a) HaMMEHOBaHHWE TPAHCIIOPTHOTO oOIllepaTopa, NPOU3BOIUTEIS, MOAEIb,
HaNWOHANBHAS IPUHAIJIEKHOCTL M PETUCTPAallMOHHBIE 3HAKH BO3AYIUHOIO CYH4,
BOJHOIO CyJHA, DOABUXHOFO COCTaBa; MECTO M BpeMs aBapuy MW UHUKUJIECHTA,
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b) yBeZOMIICHHE HAITMOHATBHBIX U HHOCTPAHHBIX OPTaHOB BIIACTH O MPOKUC-
nreieM TPaHCIOPTHOM IPOMCIIIECTBIH, OTIPESIICHIE OPraHa BIaCcTH 1 aKKpeau-
TOBaHHBIX IIPEACTABUTENEH, KOTOpbIE OYIYT paccienoBaTh TPAHCHOPTHOE IIPOUC-
HICCTBUE, OpraHU3allis pacclieZIoBaHHd, OpraH BJACTH, BBEIOAIOULMH OTYET, JaTa
ero OIyOJMKOBAaHHS, a TAKXKE KPATKOE HM3JI0KEHHE O0CTOATENIBCTB, BBI3BABIIMX
aBapuIo UJIH UHIIHJICHT;

¢) rakTHyecKas HHGOPMAIIKS, aHAJIN3EI, BRIBOABI X TPH HEOOXOIUMOCTH pe-
KOMEH/1alliy 1o 0e30MacHOCTH.

(4) B cnyuae, xorga oT4eTsl 0 TEXHHYECKOM pacciieJOBAHUH 110 Oe30macHo-
CTH COCTaBJIAIOTCA [0 €T0 3aBepIieHHs, biopo MOXKeT 3alfpOCHTh IO OMyOIHKOBa-
HUA KOMMEHTapHHU OpraHOB BIACTH, YKa3aHHbIX B IyHKTe a) yactu {11), u npu ux
HOCPEIHAYECTBE KOMMEHTAPHUH BIIJIeNIblla THIIOBOTO cepTudrKaTa Ha TPaHCHOPT-
HOE CPEACTBO, POU3BOIUTENS WM COOTBETCTBYIOLIErO TPAHCHOPTHOIO onepa-
TOpa.

(5) llepen omyOnuMKoBaHHEM MTOTOBOTO OTHeTa BIopo 3ampamuBaeT KOM-
MEHTapUH OPraHoOB, IPEAYCMOTPEHHBIX B ITYHKTe a) 9yacTH (11), B TOM YHCIIe KOM-
MEHTapHH TOCyAapCTB—IPOEKTHPOBLIUKOB, FOCYAapCTB—TIPOU3BOAUTENEH, TOCY-
JapCTB—PEruCTPATOPOB HIIM TOCYAapPCTB—IMHUTCHTOR THIIOBOTO cepTH(MKara Ha
TPaHCHOPTHOE CPEICTBO, U IIPH HX MOCPEIHHIECTBE — KOMMEHTapHH BIaAeibLa
THIIOBOTO cepTH(hUKaTa HAa TPAHCIIOPTHOE CPEJICTBO, TIPOU3BOJAMTCIIA UK OHepa-
TOPa COOTBETCTBYIOLIErO TPAHCIIOPTHOTO cpefcTaa. B ciydae 3anpoca KOMMEHTa-
pueB biopo crenyer MexayHapoIHBIM CTaHAapTaM H peKOMEHIyeMOM MpaKkTHKE.

(6) Mupopmaiiys BIIFOHAETCSA B KTOTOBBIH OTHET TOJBKO B CIyJae, eClid OHa
sBIseTca peneBaHTHOM. He pasrmamaercs HHbopManug U4 ee 4acTb, HE TIpe-
CTaBJIAIOLIAsA UHTEPEC U1l COOTBETCTBYIOIUIEIO TEXHUYECKOTO PACCIS/IOBAHUS 10
0€e30ITaCHOCTH.

(7) bropo myOnuKyeT HTOTOBBIH OTHET, BKJIIOHAS PEeKOMEHIAIMU 1o Oe3-
OIIACHOCTH, B KpaTdalIllie CPOKH, a 10 BO3MOXKHOCTHU B 12-MeCsS4YHbIH CPOK CO IHS
IPOUCHIEANIEer0 TPAHCIIOPTHOTO NpoucinecTBud. B ciyyae ecnu omyOiauKoBauye
UTOTrOBOr0 OT4HeTa B 12-MecauyHbl Cpok HEBO3MOXKHO, bropo myOimKyeT mnpome-
’KYTOUYHOE 3asBJIEHHE 110 MeHbIIeH Mepe 10 CIy4alo Kakaoit FOAOBIIUHEI TpaHC-
TIOPTHOTO NIPOUCHIECTBHS, B KOTOPOM NPEAOCTABISET OAPOOHYIO HHQOPMAITHED O
XOJie TEXHHYECKOT0 pacceI0BaHus M0 OC300aCHOCTH H O BO3HHKIIIHX BOINPOCAX B
00sacTi 0e3011aCHOCTH.

(8) MToroselii 0T4ET O TEXHUYESCKOM pacciea0BaHuH 10 6e30MacCHOCTH MO~
IYCBIBAETCH BCEMH WIEHaMM KOMUCCHH 110 PACCHIEIOBAHUIO, B TOM YHUCJIE I'VIaBHBIM
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YHOJIHOMOYEHHBIM JI0 PACCICIOBaHHIO. I[&Ta HOAIIHCaHuA HTOTOBOT'0 OTUETA CUH-
TACTCA INOCIETHUM JHEM TEXHHUYECKOIO pacClICI0BaHlsA 10 DE30IIaCHOCTH.

(9) UtoroBbiii oT4eT O TEXHHYECKOM pacciefOBaHWH MO O€301acHOCTH
YTBEPKAAeTCA TeHEPaTbHBIM JIUPEKTOPOM biopo.

(10) B cayyae ecnu moclie mpeACTaBISHHS HTOTOBOIO OTUETA BhISBIISIFOTCS
HOBBIe (DaKTHI HIIM B CIyYae JOIMYIIEHHBIX OIHOOK IGO0 YIIYIICHHBIX 00CTOSITE Ib-
CTB, B&>KHBIX JUISl YCTAHOBIICHUS PUYMHBI ABAPHH WM HHIMICHTE, BIopo B pa3zyM-
HBI CpPOK aKTyaJqM3HpyeT MOKa3aTedu IO TPAHCHOPTHOMY IIPOUCHIECTBHIO H
HAIIPABJISICT aKTy aTH3UPOBAHHBIN OTYET ITO HA3HAYCHHUIO B COOTBETCTBHH C YaCThEO
(11) mo npencraBneHUs CIEAYIOMIEr0 OTYETA,

(11) Bropo B kpaTuaiiilive CpOKH HaNpaBiseT KOMHKM UTOTOBOIO OTYETa O
TEXHHYECKOM PaccleIOBaHNK 110 0€30MaCHOCTH U IIPY HEOOXOAUMOCTH KOHMHH pe-
KOMeHZauH 1o 6e3011acHOCTH B COOTBETCTBHM € MEX/IYHapPO/IHBIMH TpeOOBaHHU-
MU U PEKOMEH1YEMOil MPAKTHKOMH:

a) opraHaM BJIaCTH, OTBETCTBCHHBIM 3a TEXHHYECKHE paccieloBaHHAd MO
Oe30nacHOCTH, M OpraHaM 110 TPaHCTIOPTHOMY HaA30py, KOHTPOIO U cepTH(HKa-
LMY COOTBETCTBYIOIIMX [OCYIAPCTB, & TAKKE TPOQPHIBHBIM MEXTYHAPOJIHBIM Op-
TaHW3aLysIM, B KOTOPBIX cocTouT Peciybnuka MosgoBa;

b) nonyyarensm pexoMeHOanKH Mo 6€30TIACHOCTH, BKIIIOUEHHBIX B OTYET;

C) IPOESKTHPOBIINKY, UPOU3BOLUTENIO, TPAHCHOPTHOMY OHEPATOPY, Opra-
HHU3ALMH 10 TEXHHYECKOMY OOCTY)XHBAHHIO TPaHCHOPTHOTO CPEACTBA, a TaKKe
opraHam Ino 6e301aCHOCTH I'OCYAapCTBa PETHCTPALMM TPAHCIIOPTHOI'O CPEACTRA;

d) opranuzanusaM no cepTudUKalHU TPAHCIOPTHOI'O CPEACTBA,

€) OpraHaM BJACTH 10 CepTH(OUKAIMYN WIH JUIIEH3NPOBAHUIO TPAHCIOPT-
HOTro oIepaTropa, MHJI0Ta, KauTaHa WITH MalllHHUCTa JJOKOMOTHBA,

f) rocynapctBy, UbH TpaxiaHe TOCTpadalyl B TPaHCIOPTHOM ITPOHCIIIe-
CTBUH;

g) I'enepanbsHoil TpOKypartype;

h) MuBHCTEPCTBY BHYTPEHHHUX L.

(12) Bropo ynosHoMOYE€HO MH(QOPMUPOBATE IIOCTPANABUINX B TPAHCIOPT-
HOM TPOMCHIECTBUM M MX POJACTBEHHUKOB WM 0OHapoIoBaTh 00y HHPOpMa-
1HI0, Kacalolyrocs (PakTHIeCKUX HaOMIONeHHUH, TPOLIeAYP TEXHHUECKOTO paccie-
J0BaHMA 110 O€30I1aCHOCTH, BO3MOXHBIX NPEABAPUTENBHBIX OTUETOB MJIM PEKOMEHTa-
IuH 1Mo 0€301aCHOCTH, MPH YCIOBHHU, YTO Takas WMHGpOpMalug He CTaBUT 110/
YI'po3y LM pacciueZoBaHus M MOJHOCTBIO COOTBETCTBYET IPHUMEHIEMOMY 3aKO-
HOJIATEIBCTBY O 3QILUTE HEPCOHAIBHBIX AAHHBIX.
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(13) Bropo nybimkyer Ha cBoell opuuuanbHONR Beb-cTpaHuile 00e3IHYeH-
HBIM HTOTOBBIA OTYET O TEXHHYECKOM PaCcClIeOBaHUH 110 OE30MMacHOCTH.

Crares 18. PexoMerganuy nmo 0€30acHOCTH

(1) B uensx npegoTepanieHus B OyIyHieM TPaHCIOPTHBIX NIPOMCLIECTBHH, &
TaKXe 11 obecredyeHns TPaHCIOPTHOH Oe3omacHocTH, Bropo, Ha OCHOBAaHUH BbI-
BOJIOB, CIHENAHHBIX B XOJ€ TEXHHYECKOT0 PACCICIOBAHHS O 0€30MacHOCTH, HC-
CIEZIOBAHMH WIIM aHAIM3a Psila TEXHHUYECKUX PacclieNoBaHuM 110 6e30macHOCTH,
pa3pabaThiBaeT U BBIAACT PCKOMEH JALHH 110 0e3011aCHOCTH.

(2) bropo ycraHaBIHBaeT NPOLEAYpPb! PETHCTPAllid OTBETOB Ha BhITAHHEIE
PEKOMEH/IAINH 10 O€30MacHOCTH.

(3) Bropo BeIJIaeT pekoMeHAaIMH 10 OE30IIaCHOCTH Ha AI000M JTane TeXHH-
YECKOro pacceielloBanus o 6e30I1aCHOCTH N0C/1€ COOTBETCTBYHOIUX KOHCYJIbTa-
IHH ¢ pelcBaHTHBEIMH CTOPOHAMHM (TPAHCHOPTHBIMH ONEpaTOpaMH, CyObeKramu
TEXHHYECKOro paccienoBanusd 110 6e30MacHOCTH, CyOBbeKTaMu, y4aCTBOBABLINMH
B paboTax 110 JIMKBHAAIMH OCIECTBIUH TPAHCIIOPTHRIX IPOUCIICCTBHI) U Opra-
HU3aUsAMH WM OPraHaMd BIACTH JPYTUX TOCYAapcTB, H BO BCEX CIydasX — C
HAHOHANGHBEIMA OpraHaMHi BJIACTU IO cepTuduKaiuy u Hagsopy, [IpaBuress-
CTBOM U MHHHCTEPCTBOM, IIOCPEACTBOM JIATHPOBAHHOT'O IIEPEAATOYHOTO MHChMA
B OTHOLLIEHMH JI000ro JeHCTBHS, KOTOPOE, 110 €r0 MHEHHIO, HE0OX0A¥MO BBIIIOJ-
HUTE J1S MOBBIITIEHUS O€30MACHOCTH B O0NACTH IpaXIaHCKOH aBUAllMH, XKeIC3HO-
IOPOKHOTO U BOJHOIO TPAHCIOPTA.

(4) Bropo Taxkike HampapiisieT PEKOMEHAALHUH Mo Oe30IacHOCTH OpraHusa-
OHUAM HJIH OpraHaM BJIACTU APYTHUX FOCYAapCTB B COOTBETCTRHM C MEXIYHApO/I-
HBIMHU CTAHAAPTAMH ¥ PEKOMEHIYEMOH NPAaKTHUKOH.

(5) Bropo u opransl To 6€3011aCHOCTH APOBOJAIT MOHUTOPHHI BBHINOJHECHUA
pPEKOMEeHJAIHiA 1o 6€30TMacHOCTH B YCTaHABIMBAIOT NPOLEAYPHI AJIT MOHUTOPHHTa
BBIMOJHEHHS Mep, IIPHHATHIX B pe3yJibTaTe TOJYIeHHbIX PEKOMEH A,

(6) Boiganuas bBropo pexoMeHanus 1mo 0e30IaCHOCTH HY B KOEM Cliyyae He
CO3/1a€eT MPEe3yMIIIHI0 BHHOBHOCTH HJIU TPaKIAaHCKOH OTBETCTBEHHOCTH 32 HPOUC-
mejee TPaHCTIOPTHOE IPOUCHIECTBHE.

(7) Pexomenpmaius 1o O0e30MacHOCTH HH B KOEM CJly4ae HE YCTaHaBIMBACT
BUHOBHOCTh HIIM OTBETCTBEHHOCTH 3a IpOMCIUEIIee TPAHCIIOPTHOE IIPOHCIIe-
CTBHE.
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Crarba 19. [loMouis, 0KasbiBacMas NOCTPaJABIINM B TPAHCIIOPTHOM
NPOUCHIECTBHH M UX POIACTBEHHHKAM

(1) bropo, orpaciieBsie OpraHbl BIAcTU 10 cepTU(HKalKK, 0€301aCHOCTH U
HaJ30py pa3padaThlBaOT U BeAYT MJIaHBI pearipoBaHUs HA UPE3BBIYaiHBIE CHTYa-
HUY HAIMOHAJILHOTO YPOBHS B CJydae TPAaHCHOPTHOTO NMPOWCLIECTBHS, YTBED-
xaeHnble [IpaBuTenscTBOM U corflacoBanHble ¢ [ 'eHepanbHBIM HHCIIEKTOPATOM 110
Ipe3BbIYaifHBIM CHTYAIUsIM.

(2) CeptupuuupoBannsie B PecnnyOnuke Monunosa rpaHcrnoprHble onepa-
TOPEI pa3padaTHIBAlOT U MpeAcTasiatoT [IpaBuTesbcTBY  MUHUCTCPCTBY ILIAHBI
TTOMOIIH TTOCTPAHABILHUM B TPAHCIIOPTHBIX IPOUCIIECTBUAX U UX POJICTBEHHHKAM.

Caasa VI
JAKJTIOUYUTEJIBHBIE HOJIOXKEHHUSA

Crartba 20. Berynienue B cuny

Hacrosmmii 3axoH BeTynaeT B CHIIY 110 HCTEHEHHMH IIECTH MecALEB CO JHs
onyonukopanus B Oduinaasnom Morutope Pecnydinky Mongosa.

Cratea 21, O6s3anuoctu Ipasurenscrsa

Jlo IHS BCTYILIeHHs B CHIY HacToslero 3akoHa [IpaBuTensCTBy:

a) nipeacraButh |lapmaMenTy TpemsIoXKeHHs IO IPUBEACHUIO NeHCTBYIO-
HIET'O 3aKOHOJIATCALCTBA B COOTBETCTBHE C HACTOAIIUM 3aKOHOM;

b) mpuBeCcTH CBOM HOpPMATHBHbBIE aKThl B COOTBETCTBHE ¢ HACTOSIIIMM 3aKO-
HOM; .

C) YTBEpPAUTH MMOJIOXKEHHE 00 opraHu3anyy ¥ (yHKUMOHHUPOBAHHH, CTPYK-
TYpPY U IpeAeSibHYIO IHTAaTHYIO YHCIeHHOCTh blopo o paccietoBaHHIO TPaHCIOpT-
HBIX apapyii ¥ HHIIUIEHTOB.

NPEACEJATEJIL TAPJIAMEHTA



