LEGE

privind transportul naval intern
al Republicii Moldova

Parlamentul adopta prezenta lege organica.
Capitolul I
DISPOZITII GENERALE
Articolul 1. Relatiile reglementate de prezenta lege

(1) Prezenta lege stabileste normele specifice aplicabile transportului naval
intern al Republicii Moldova, modul de organizare a sistemului institutional din
acest domeniu, normele specifice privind desfasurarea in siguranta a navigatiei pe
caile navigabile interne, precum si cerintele fundamentale aplicabile navelor,
personalului acestora, persoanelor care efectueaza activititi in domeniul
transportului naval.

(2) Prevederile prezentei legi se extind asupra:

a) cailor navigabile interne ale Republicii Moldova, precum si asupra
constructiilor hidrotehnice de navigatie pe acestea;

b) porturilor, debarcaderelor si cheiurilor amplasate pe cdile navigabile
interne ale Republicii Moldova;

c) navelor de navigatie interna si a altor obiecte plutitoare, exploatate pe
caile navigabile interne ale Republicii Moldova.

(3) Prevederile prezentei legi, in afara cazurilor prevazute expres in aceasta,
nu se extind asupra navelor militare, militar-auxiliare, de frontiera, asupra altor
nave proprietate de stat, care sint exploatate sau utilizate exclusiv in scopuri
necomerciale. Conditiile de navigatie a acestor tipuri de nave pe caile navigabile
interne ale Republicii Moldova se stabilesc prin hotarire de Guvern.



(4) Pe sectoarele cailor navigabile interne ale Republicii Moldova unde
conditiille hidrografice de navigatie, inclusiv conditiille pentru realizarea
operatiunilor de salvare, corespund cerintelor navigatiei maritime comerciale
raporturile de sigurantd a navigatiei in conditiile navigatiei maritime comerciale
sint reglementate de Codul navigatiei maritime comerciale al Republicii Moldova,
iar raporturile nascute din contractul de transport se reglementeaza prin prezenta
lege.

Articolul 2. Notiuni generale
In scopul prezentei legi, urmitoarele notiuni semnifica:

transport naval intern al Republicii Moldova (in continuare — ftransport
naval intern) — tip de transport aflat in gestiunea Republicii Moldova, care
presupune un complex tehnologic de productie, incluzind societdtile comerciale
care realizeaza navigatia sau alte activitdfi legate de navigatie pe caile navigabile
interne ale Republicii Moldova;

cai navigabile interne ale Republicii Moldova (in continuare — cai
navigabile interne) — cai de comunicare, naturale sau construite artificial, marcate
cu semne de navigatie sau prin alt mod, utilizate in scopuri de navigatie;

navigatie — activitate legata de utilizarea navelor pe caile navigabile interne
pentru transportarea incarcaturilor, pasagerilor si a bagajelor acestora, a
corespondentei postale, pentru remorcarea navelor sau a altor obiecte plutitoare,
pentru dragare, pentru executarea lucrdrilor de constructie, de amenajare a
senalului, a lucrarilor hidrotehnice, tehnice subacvatice si a altor lucrari de acest
gen, a pilotajului si pilotajului prin gheturi, a lucrarilor de salvare, pentru realizarea
masurilor de protectie a obiectelor acvatice, pentru protejarea lor impotriva
murdaririi sau Infundarii, pentru ranfluarea bunurilor scufundate, pentru controlul
sanitar sau de alt gen, pentru efectuarea cercetarilor stiintifice, de studiu, sportive,
de agrement si 1n alte scopuri;

nava — mijloc plutitor, cu sau fara propulsie, utilizat in scop de navigatie,
inclusiv nave de tip riu-mare, bacuri, drage, macarale plutitoare si alte constructii
tehnice similare;

nava de navigatie mixta (de tip riu-mare) — nava care, conform
caracteristicilor sale tehnice, este adecvatda si, In ordinea corespunzitoare, este
admisa spre exploatare in scopuri de navigatie atit pe caile navigabile interne, cit si
pe caile maritime;



armator (inclusiv proprietar al navei) — persoand fizica sau juridica care
exploateaza o nava in numele sau, indiferent daca este proprietar al navei sau o
utilizeaza in temeiul altor prevederi legale;

chei — constructie hidrotehnica dotata cu dispozitiv pentru siguranta acostarii
navei §i destinatd pentru securitatea stationdrii navei, incarcarea, descarcarea si
deservirea acesteia, precum si pentru Tmbarcarea pasagerilor pe nava si debarcarea
acestora de pe nava;

port fluvial (In continuare — port) — complex de constructii amplasate pe
teritoriul si bazinul amenajat al cailor navigabile interne, instalate si ajustate 1n
scop de deservire a pasagerilor si a navelor, incarcare, descarcare, receptie, pastrare
si eliberare a incarcaturilor, de interactiune cu alte mijloace de transport;

senal navigabil — portiune navigabild a unui curs de apd, a unui canal ori pe
suprafata unui obiectiv acvatic natural sau artificial, cu latime si adincime
suficiente pentru a asigura circulatia navelor;

operator al navei (de transport) — persoand fizica posedind cunostinfe in
domeniul conducerii si exploatarii navei sau persoana juridica in statele careia sint
angajate persoane cu cunostinte corespunzatoare, care, in baza unui acord,
efectueaza dirijarea activitatii navei in interesul armatorului;

lucrari de amenajare a senalului navigabil — lucrari de adincire, indreptare,
dragare, curatare a albiei, explorare, precum si alte lucrari de amenajare si
intretinere a utilajului de semnalizare pe cdile navigabile interne;

lucrari de mentinere a senalului navigabil — lucrari operative, efectuate pe
caile navigabile interne in baza avizului organului de specialitate in domeniul
transportului naval, avind ca scop eliminarea circumstantelor ce creeaza obstacole
pentru navigatie sau care prezintd pericol pentru navigatia 1n siguranta.
Supravegherea efectudrii lucrdrilor de mentinere a senalului navigabil se
efectueaza in baza unui regulament aprobat de autoritatea centrald de specialitate in
domeniul transporturilor si de autoritatea centrald de mediu;

navlu — platd stabilitd si incasatd de catre transportator pentru transportarea
prin intermediul transportului naval intern a pasagerilor sau a incarcaturilor;

teritoriu al portului — totalitate a terenurilor incluse in limitele portului,
inclusiv terenurile necesare dezvoltarii de perspectiva a acestuia;

acvatoriu al portului — sectoare ale bazinelor cdilor navigabile interne,
stabilite in conformitate cu prevederile legislatiei din domeniul transportului naval,



inclusiv radele si cdile de acces 1n port. Delimitarea granitelor acvatoriului portului
se efectueaza de catre organul de specialitate in domeniul transportului naval.

Articolul 3. Reglementarea de stat in domeniul transportului naval intern

(1) Reglementarea de stat in domeniul transportului naval intern se
efectueaza de organul de specialitate al administratiei publice centrale In domeniul
transporturilor (in continuare — autoritate centrala de specialitate) prin intermediul
organului de specialitate in domeniul transportului naval (in continuare — organ de
specialitate), precum si de alte organe de specialitate, in limitele competentei lor.

(2) Autoritatea centrald de specialitate, in conformitate cu tratatele
internationale la care Republica Moldova este parte, cu prevederile prezentei legi si
ale altor acte normative ale Republicii Moldova, aproba prin ordine interne, in
limitele competentei sale, sau Tnainteazd Guvernului spre aprobare reguli si alte
acte normative ce reglementeazad raporturile din domeniul navigatiei, transportarii
si prelucrarii incarcaturilor, Intretinerii i utilizarii cailor navigabile interne, acestea
fiind obligatorii pentru toate institutiile si organizatiile, indiferent de forma juridica
de organizare si de tipul de proprietate a lor, precum si pentru persoanele fizice.

(3) Organul de specialitate efectueaza controlul asupra respectarii legislatiei
in domeniul transportului naval intern, protectiei vietilor omenesti pe caile
navigabile interne, brevetarii efectivului de comandd al navei, securitatii
constructiilor hidrotehnice portuare si de navigatie, starii cailor navigabile interne,
asigurarii securitatii ecologice la exploatarea navelor, inregistrarii de stat a navelor
si a drepturilor asupra acestora, precum si asupra serviciului de pilotaj.

(4) Supravegherea securitatii constructiilor hidrotehnice portuare si de
navigatie se efectueaza de organul de specialitate.

Articolul 4. Tarifele in domeniul transportului naval intern (navlul)

(1) Tipul, cuantumul si modalitatea de aplicare a tarifelor pentru lucrarile si
serviciile in cadrul transportului naval intern se stabilesc de Guvern si de legislatia
din domeniul transportului naval.

(2) Navlul pentru transportarea incarcaturilor, pasagerilor, a bagajelor
acestora, precum si pentru remorcarea navelor si a altor obiecte plutitoare se
stabileste de catre operatorul de transport.



Capitolul II
CAILE NAVIGABILE INTERNE
Articolul 5. Ciile navigabile interne ale Republicii Moldova

(1) Caile navigabile interne si constructiile hidrotehnice de navigatie fac
parte din domeniul public al statului si pot fi utilizate de catre orice persoana fizica
sau juridica in scop de navigatie. Nomenclatorul cdilor navigabile interne se aproba
de autoritatea centrala de specialitate.

(2) Categoriile mijloacelor de navigatie si termenele de functionare a lor,
dimensiunile garantate ale senalului navigabil, precum si termenele de functionare
a constructiilor hidrotehnice navale se stabilesc de catre organul de specialitate si
se publica, i1n modul stabilit, Tn Monitorul Oficial al Republicii Moldova.

(3) Republica Moldova detine doud cai navigabile interne de importanta
internationala: riurile Nistru si Prut.

Articolul 6. Intretinerea ciilor navigabile interne

(1) Lucrarile de amenajare si intretinere, inclusiv a radelor portuare de uz
comun, a constructiilor de acostare si a constructiilor hidrotehnice navale in scop
de asigurare a securitatii navigatiei, cu exceptia cazurilor prevazute la alin. (2), se
realizeaza de catre organizatiile specializate 1n coordonare cu organul de
specialitate, din bugetul de stat, in limitele mijloacelor alocate prin legea bugetului
de stat pentru anul respectiv, din veniturile provenite din activitatea proprie,
precum si din alte surse neinterzise de lege.

(2) Lucrarile de amenajare a cailor de acces in port, care nu sint prevazute la
alin. (1), precum si a locurilor destinate stationdrii navelor se realizeazd din
mijloacele persoanelor in a caror proprietate se afla porturile si punctele de
stationare respective, in coordonare cu organul de specialitate.

(3) In cazurile in care este necesard asigurarea securititii navigatiei,
lucrarile de intretinere a cailor navigabile interne si a constructiilor hidrotehnice
navale se realizeazd in baza regulamentului aprobat de autoritatea centrald de
specialitate si de autoritatea centrala de specialitate iIn domeniul mediului.

(4) Lucrarile de amenajare si mentinere a senalului navigabil pe sectoarele
unde sint amplasate constructii hidrotehnice pentru captarea si refluarea apei se vor
efectua cu conditia de asigurare a functiondrii in regim optional a acestora in



perioada de etiaj stabilit pe cursul de apa respectiv, prin coordonare cu autoritatea
centrald de specialitate in domeniul mediului.

Articolul 7. Constructia si exploatarea constructiilor
pe caile navigabile interne

(1) Lucrarile de constructie pe caile navigabile interne a obiectivelor
hidrotehnice si lucrarile de amenajare a senalului navigabil se efectueaza in baza
documentatiei privind evaluarea impactului asupra mediului si a documentatiei de
proiect, coordonate Tn modul stabilit cu autoritatea centralda de specialitate in
domeniul mediului, cu alte organe si institutii de supraveghere si control de stat
interesate, corespunzator avizului pozitiv al expertizei ecologice de stat.

(2) Gestionarii constructiilor amplasate pe caile navigabile interne sint
obligati sa instaleze, pe cont propriu, lumini si semne de navigatie, alte
echipamente §i sa asigure buna functionare a acestora in scopul securitatii
navigatiei In conformitate cu cerintele standardelor de stat, in coordonare cu
organul de specialitate.

(3) Organul de specialitate care administreaza podurile mobile si pe cele
basculante este obligat sa le deschida, pe cont propriu, la solicitarea organului de
specialitate, in cazurile necesare pentru asigurarea securitatii navigatiei.

(4) Gestionarii hidrocentralelor si ai altor constructii hidrotehnice de
acumulare ce regleaza nivelul apei pe caile navigabile interne, vor prezenta
organului de specialitate informatia despre posibilele modificari ale cotelor de
nivel al apei pe sectoarele in amonte §i in aval ale constructiilor respective.

(5) Exploatarea constructiilor de reglare a adincimilor pe caile navigabile
interne si reglementarea regimului de evacuare a apei in avalul acestor constructii
hidrotehnice se realizeaza in coordonare cu organul de specialitate.

(6) Adincimile minime garantate pe riurile destinate navigatiei care
traverseaza teritoriul mai multor state sint stabilite In conformitate cu tratatele
internationale la care Republica Moldova este parte.

Articolul 8. Utilizarea acvatoriilor si a sectoarclor de teren
adiacent cdilor navigabile interne

(1) Repartizarea terenurilor din zonele si fisiile riverane de protectie a apelor
riurilor si bazinelor de apa in scop de edificare a constructiilor sau de amenajare a
constructiilor, inclusiv pentru asigurarea securitdfii navigatiei, se permite in modul
stabilit de legislatie, cu acordul autoritatilor administratiei publice locale, al



autoritatilor publice centrale si al organelor de supraveghere si control de stat
interesate.

(2) Terenurile din zonele si fisiile riverane de protectie a apelor riurilor si
bazinelor de apa se utilizeaza in baza unui regulament aprobat de Guvern:

a) in calitate de cheiuri temporare, in scop de acostare a navei, Iimbarcare si
debarcare a pasagerilor, incarcare, descarcare si pastrare a incarcaturilor pe o
perioada ce nu depaseste 60 de zile, fara efectuarea constructiilor capitale;

b) pentru amenajarea edificiillor temporare si efectuarea altor lucrari
necesare in cazul ierndrii neprevazute a navelor sau al diferitelor accidente in care
navele sint implicate.

(3) Dupa finalizarea lucrarilor, persoanele fizice si juridice, care au folosit
temporar sectoarele de teren din zonele si fisiile riverane de protectie a apelor
riurilor s1 bazinelor de apa, sint obligate sd restabileasca terenurile conform
destinatiei lor.

(4) Se interzice stationarea neautorizatd sau abandonarea pe acvatoriul
portului si in limitele sectoarelor de teren din zonele si fisiile riverane de protectie
a apelor riurilor si bazinelor de apa a navelor nesupravegheate, a constructiilor care
afecteaza starea mediului si starea cailor navigabile interne si/sau pun in dificultate
utilizarea acestora.

Articolul 9. Protectia constructiilor hidrotehnice de navigatie
si a mijloacelor navigabile de semnalizare

Protectia constructiilor hidrotehnice de navigatie si a mijloacelor navigabile
de semnalizare se efectueaza in baza unui regulament aprobat de Guvern.

Capitolul IIT
NAVA
Articolul 10. Regimul juridic al navei

(1) Nava este un bun mobil, fiind protejata din punct de vedere juridic prin
inregistrarea de stat in Registrul de stat al navelor al Republicii Moldova (in
continuare — Registru de stat al navelor) sau, dupa caz, In Catalogul naval al
Republicii Moldova (in continuare — Catalog naval). Nava are nume si poate fi
clasificatd pe categorii si pe tipuri de nave. Navele au nationalitatea statului in care
au fost inregistrate si al carui pavilion sint autorizate sa-1 arboreze.



(2) Navele pot fi proprietate publicd si/sau privata. Dreptul de proprietate
asupra navei, asupra unei cote din nava sau asupra unei nave in constructie pe
teritoriul Republicii Moldova apare in momentul inregistrarii de stat a acestui drept
in Registrul de stat al navelor sau in Catalogul naval.

(3) Proprietarul navei are dreptul sd transmitd nava in gestionare, in temeiul
unui contract, pe un termen ce nu depaseste 5 ani. Transmiterea navei in gestionare
se Inregistreaza in Registrul de stat al navelor sau in Catalogul naval.

(4) In calitate de gestionar al navei poate fi orice persoani fizica sau juridica,
cu obligatiunea de a exploata nava conform prevederilor Codului ISM
(International Safety Management Code).

(5) Dobindirea sau transmiterea dreptului de proprietate asupra navei,
precum si constituirea, transmiterea sau stingerea altor drepturi reale asupra
acesteia se inregistreaza in Registrul de stat al navelor conform procedurii
prevazute la cap. I'V.

Articolul 11. Elementele de identificare a navei

(1) Fiecare nava, subiect al inregistrarii de stat in Registrul de stat al navelor
sau in Catalogul naval, trebuie sa aiba un nume, care este compus din nume si/sau
numdr. Numele este atribuit navei de catre proprietarul acesteia, in modul stabilit
de Guvern.

(2) Organul care efectueaza inregistrarea de stat a navei 1i atribuie acesteia
un numadr de identificare.

(3) Numele navei se inscriptioneaza pe corpul navei, in mod si in loc vizibil,
pe ambele borduri ale provei, pe partea frontald a suprastructurii sau pe aripile
puntii de comandad si pe pupa navei. Numadrul de identificare atribuit navei la
inregistrarea de stat se inscrie deasupra denumirii.

(4) Numele navei care efectueazd curse in afara teritoriului Republicii
Moldova, se aplica pe aripile puntii de comanda si pe pupa navei cu litere latine si
cu indicarea nationalitatii navei — ,,MD”. Pe pupa navei, sub numele acesteia, se
indica locul pentru nregistrare cu litere latine.

(5) Navei 1 se atribuie un indicativ de apel. In functie de dotarea tehnica de
care dispune nava, acesteia 1 se mai atribuie un numar de identificare a statiei de
comunicare prin satelit si un numar de apel selectiv al statiei radio.



Articolul 12. Actele de bord

(1) La bordul navei care este inregistratd in Registrul de stat al navelor si
care navigheaza pe caile navigabile interne trebuie sa fie prezente urmatoarele acte:

a) certificatul de proprietate asupra navei;

b) certificatul de nationalitate (certificatul de navigatie sub Pavilionul de stat
al Republicii Moldova);

c) certificatul de buna stare de navigabilitate;

d) certificatul de clasa;

e) certificatul de tonaj (pentru navele a caror stare tehnica este supravegheata
de catre societatile de clasificare);

f) rolul de echipaj, intocmit de catre comandantul navei;

g) jurnalul de bord, jurnalul de bord unic, jurnalul de masini (pentru navele
cu motor mecanic, exploatate de membrii de echipaj al navei fard cumularea
functiilor);

h) certificatul sanitar de bord;

1) jurnalul unic al inspectarilor navei;

j) certificatul de prevenire a poluarii cu hidrocarburi, ape reziduale si gunoi;

k) autorizatia pentru statia radio de bord;

1) certificatul echipajului minim pentru siguranta navigatiei.

(2) Actele prevazute la alin. (1) trebuie sa fie prezente la bordul navei in
original, cu exceptia certificatului de proprietate asupra navei, a cdrui copie
urmeaza a fi autentificatd de organul emitent sau de catre notar.

(3) La bordul navelor care fac curse in zonele maritime, aditional la actele de
bord indicate la alin. (1), trebuie sd fie prezente si actele prevazute in Codul
navigatiei maritime comerciale al Republicii Moldova.

(4) La bordul navelor care efectueaza curse in afara teritoriului Republicii
Moldova, aditional la actele mentionate la alin. (1) si (2), trebuie sa fie prezente
actele stipulate in tratatele internationale la care Republica Moldova este parte.
Eliberarea actelor prevazute de tratatele internationale la care Republica Moldova
este parte se efectueaza de citre organul de specialitate conform prevederilor
prezentei legi.

(5) Eliberarea actelor de bord mentionate la alin. (1) lit. a), b), j) si 1) se
efectueaza de organul de specialitate, contra platd, cuantumul taxei si modul de
achitare fiind stabilite in conformitate cu Legea nr. 160 din 22 iulie 2011 privind
reglementarea prin autorizare a activitatii de intreprinzator.
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(6) Forma actelor indicate la alin. (1) lit. f), g) si 1), precum si modul de
tinere a acestora se stabilesc In conformitate cu legislatia in domeniul transportului
naval. Prezenta la bord a actelor enumerate este asigurata de catre armator.

(7) Jurnalul de bord se pastreaza la bordul navei pentru un termen de un an
de la data de efectuare a ultimei inscrieri. La expirarea acestui termen, jurnalul de
bord se remite armatorului spre pastrare. Termenul general de pastrare a acestuia
este de 5 ani. Jurnalul de bord este pus la dispozitia persoanelor imputernicite in
conformitate cu prevederile prezentei legi, pentru a fi studiat si pentru a se ridica
copii de pe acesta.

(8) Actele de bord aflate la bordul navelor care navigheaza sub pavilionul
altui stat si care fac escald in porturile Republicii Moldova sau traverseaza caile
navigabile interne ale Republici Moldova se recunosc in temeiul tratatelor
internationale la care Republica Moldova este parte sau pe baza de reciprocitate,
daca in porturile si pe cdile navigabile interne ale respectivului stat sint
recunoscute actele de bord ale navelor care navigheaza sub Pavilionul de stat al
Republicii Moldova.

Capitolul 1V

INREGISTRAREA DE STAT A NAVEI
SI A DREPTURILOR ASUPRA ACESTEIA

Articolul 13. Inregistrarea de stat a navei si a drepturilor asupra acesteia

(1) Nava este supusa Inregistrarii de stat in Registrul de stat al navelor sau in
Catalogul naval.

(2) Nava careia, In conformitate cu prevederile art. 20 alin. (7), i-a fost
acordat dreptul de a naviga temporar sub Pavilionul de stat al Republicii Moldova
trebuie Inregistratd in Registrul de stat al navelor.

(3) Este obligatorie inregistrarea drepturilor reale, a grevarilor si a actelor
juridice care au drept obiect nava.

(4) Inregistrarea de stat a navei constituie unica dovada a existentei dreptului
inregistrat, fapt care poate fi contestat doar in instanta de judecata.

(5) Pentru inregistrarea de stat a navelor, inclusiv a celor care se afld in
constructie pe teritoriul Republicii Moldova, pentru inregistrarea drepturilor asupra
acestora, a modificarilor introduse in Registrul de stat al navelor, precum si pentru
furnizarea informatiilor cu privire la inregistrarea drepturilor asupra navelor se
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percepe o taxd, al cdrei cuantum, mod de percepere si de utilizare se stabilesc de
Guvern.

(6) Registrul de stat al navelor este public.

(7) Organul care efectueaza inregistrarea de stat a navelor, precum si a
drepturilor asupra acestora furnizeaza gratis, la solicitare, informatii privind
drepturile nregistrate urmatoarelor organe:

a) organelor de urmarire penald, instantelor de judecata — privind dosarele
examinate;

b) autoritatilor administratiei publice locale;

c) organelor fiscale — in limita razei teritoriale de competenta a acestora;

d) organelor de stat care executd controlul asupra folosirii resurselor
naturale;

e) serviciilor de statistica;

f) altor organe stabilite prin legislatie.

Articolul 14. Organul care efectueaza inregistrarea de stat a navelor

(1) Navele autopropulsate de navigatie internd cu puterea motoarelor
principale de cel putin 55 kW, navele nepropulsate cu tonajul de cel putin 80 de
unitati, navele de pasageri si navele tanc se inregistreazd in Registrul de stat al
navelor de organul de specialitate.

(2) Organul, indicat la alin. (1), efectueaza inregistrarea de stat n Registrul
de stat al navelor a navelor de agrement cu vele, indiferent de dotarea si de puterea
motoarelor principale, a altor nave de agrement si cu destinatie sportiva (cu
exceptia celor cu vele), indiferent de numarul de pasageri de la bordul acestora,
inclusiv a navelor de agrement si cu destinatie sportiva cu puterea motoarelor de
cel putin 55 kW si cu tonajul de cel putin 80 de unitati.

(3) Navele de navigatie mixta de tip rlu—mare, care navigheaza si in zone
maritime, se nregistreaza in Registrul de stat al navelor, cu conditia ca portul de
inregistrare sa fie cel maritim.

(4) Navele neindicate la alin. (1)~(3) sint inregistrate de organele
imputernicite de Guvern. Modul de inregistrare de stat a navelor in Catalogul naval
se stabileste de organul de specialitate.
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Articolul 15. Temeiul de inregistrare de stat a navelor si a drepturilor
asupra acestora

(1) Temei pentru inregistrarea de stat a navelor si a drepturilor asupra
acestora servesc:

a) actele juridice care au ca obiect nava, realizate in conformitate cu
legislatia civil;

b) certificatul de mostenitor;

c) hotdrirea definitiva si irevocabild a instantei de judecata.

(2) In caz de necesitate, organul de inregistrare de stat a navelor verifica
forta juridica a actelor prezentate in vederea Inregistrarii de stat a navelor.

Articolul 16. Modul de inregistrare de stat a navelor
in Registrul de stat al navelor

(1) Inregistrarea de stat a navelor in Registrul de stat al navelor se efectueaza
in temeiul cererii detinatorului de drepturi asupra navei si al documentelor anexate,
prevazute in Regulile de inregistrare de stat a navelor, aprobate de Guvern.

(2) Modul de inregistrare de stat a navelor in Registrul de stat al navelor se
stabileste prin Regulile de inregistrare de stat a navelor.

(3) Organul care efectueaza inregistrarea de stat a navelor, in termen de o
lund de la data depunerii de catre detinatorul de drepturi asupra navei a cererii
privind inregistrarea navei, examineaza cererea si decide asupra Inregistrarii de stat
a navei sau a refuzului inregistrarii.

(4) Fiecarui inscris in Registrul de stat al navelor cu privire la inregistrarea
drepturilor reale, grevarilor si a altor acte juridice care au drept obiect nava 1 se
atribuie un numar de inregistrare in modul stabilit de Regulile de inregistrare de
stat a navelor.

(5) Dupa introducerea inscrisurilor in Registrul de stat al navelor,
solicitantului 1 se elibereaza certificatul de proprietate asupra navei sau de detinere
a unui alt drept real. La introducerea inscrisurilor in Registrul de stat al navelor cu
privire la alte drepturi reale, se elibereaza un extras care confirmd introducerea
inscrisurilor.

(6) Efectuarea inregistrarii de stat a actelor juridice incheiate cu nava se
certificd prin introducerea inscrisurilor corespunzatoare in documentele care
reflectd obiectul actului juridic.
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(7) Proprietarul navei este obligat sd informeze organul care efectueaza
inregistrarea de stat a navelor despre orice modificare a datelor pasibile de a fi
introduse in Registrul de stat al navelor, in termen de doud saptamini de la data
aparitiei datelor modificate.

(8) Organul care efectueaza inregistrarea de stat a navelor are dreptul sa
refuze inregistrarea de stat in cazurile 1n care:

a) dreptul asupra navei pe care solicitantul cere sa fie inregistrat nu este un
drept pasibil de inregistrare de stat in conformitate cu prevederile prezentei legi;

b) cererea pentru inregistrarea de stat este depusa de persoana care nu detine
acest drept;

c¢) forma si confinutul documentelor depuse pentru inregistrarea de stat nu
corespund prevederilor legislatiei civile si a celei din domeniul transportului naval.

(9) Refuzul inregistrarii de stat a navei poate fi atacat in instanta de judecata
de catre persoana interesata.

(10) Dreptul de proprietate asupra navei nu poate fi Inregistrat in Registrul
de stat al navelor in cazul in care acesta este Inregistrat in registrul navelor unui alt
stat. In acest caz, pentru inregistrarea dreptului de proprietate asupra navei in
Registrul de stat al navelor, titularul dreptului asupra navei trebuie sa prezinte un
extras (certificatul de radiere) cu privire la radierea din registrul navelor statului
respectiv.

(11) Nava care este inregistratd in registrul navelor unui alt stat poate fi
supusa inregistrarii de stat in termen de o luna de la data luarii deciziei cu privire la
acordarea temporarda a dreptului de a naviga sub Pavilionul de stat al Republicii
Moldova, in conformitate cu prevederile art. 20 alin. (7).

(12) Inregistrarea de stat a navei cireia ii este acordat dreptul de a naviga sub
Pavilionul de stat al Republicii Moldova se efectueazd in temeiul cererii
navlositorului, conform contractului de navlosire a navei fara echipaj, cu anexarea
actelor necesare pentru nregistrarea navei:

a) extrasul din registrul navelor unui alt stat in care nava este inregistrata
propriu-zis, pind la schimbarea pavilionului, cu indicarea proprietarului navei si a
creditorului gajist al gajului inregistrat al navei sau al grevarii inregistrate de
acelasi caracter, daca este cazul;

b) acordul in forma scrisd al proprietarului navei si al creditorului gajist al
gajului Tnregistrat al navei sau al grevarii Inregistrate de acelasi caracter, la
transferul sub Pavilionul de stat al Republicii Moldova;

c) actul eliberat de catre organele abilitate ale unui alt stat in care este
inregistrata nava pind la schimbarea propriu-zisa a pavilionului, ce confirma faptul
ca dreptul navei de a naviga sub pavilionul statului respectiv este intrerupt pe
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perioada acordarii dreptului de a naviga sub Pavilionul de stat al Republicii
Moldova;

d) originalul si copia de pe contractul de inchiriere a navei nude;

e) certificatul de buna stare de navigabilitate.

(13) Ca rezultat al inregistrarii in Registrul de stat al navelor a unei nave
navlosite, organul care efectueazd inregistrarea de stat a navelor elibereaza
certificatul de navigatie sub Pavilionul de stat al Republicii Moldova pe termenul
indicat in decizia de acordare a dreptului de a naviga sub Pavilionul de stat al
Republicii Moldova.

(14) In caz de pierdere a certificatului de proprietate asupra navei, organul
care a efectuat inregistrarea de stat a navei, la solicitarea proprietarului navei, poate
sd elibereze un duplicat al acestui act. Modul de eliberare a duplicatului
certificatului de proprietate asupra navei se stabileste de Regulile de inregistrare de
stat a navelor.

(15) Nava fara stapin este supusa evidentei speciale de organul de
specialitate, In baza cererii autoritatii administratiei publice locale pe teritoriul
careia se afla nava fara stapin.

(16) Identificarea navelor fara stapin se efectueaza de organul de specialitate
in conformitate cu prevederile legislatiei civile si ale celei din domeniul
transportului naval.

(17) In caz de identificare a proprietarului navei fara stapin, organul de
specialitate 11 va remite o solicitare privind transportarea de catre acesta a navei
respective in locul special destinat pentru stationarea navei. In cazul in care
organul de specialitate primeste confirmarea executdrii acestei cerinte, nava este
scoasa din evidenta speciala.

Articolul 17. Temeiurile pentru prelungirea termenului
de inregistrare de stat a drepturilor asupra
navelor si a actelor juridice cu acestea

(1) Organul care efectueaza inregistrarea de stat a navelor, la aparifia
temeiurilor care pot crea dubii in ceea ce priveste Tnregistrarea de stat a drepturilor
asupra navelor si a actelor juridice cu acestea, In termen de o lund, este obligat sa
intreprinda masuri pentru a obtine dovezi care sa ateste dreptul solicitantului de a
inregistra nava si sa il informeze imediat pe solicitant despre aparitia motivelor de
suspiciune si despre dreptul acestuia sa aducd dovezi care sa ateste dreptul la
inregistrarea de stat a navei.
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(2) Termenul de inregistrare de stat a navei poate fi prelungit cu cel mult o
lund, prin derogare de la prevederile alin. (1), In cazul remiterii actelor pentru
confirmarea autenticitatii.

(3) Organul care efectueaza inregistrarea de stat a navei este obligat sa il
informeze in forma scrisa pe solicitant despre prelungirea termenului Tnregistrarii
de stat a navei, indicind temeiul adoptarii acestei decizii.

(4) In cazul in care in termenele previzute de prezentul articol nu vor fi
inlaturate impedimentele stipulate la art. 16 alin. (8) din prezenta lege, organul care
efectueaza Inregistrarea de stat a navei este obligat sd refuze inregistrarea naveli,
indicind acest fapt in registrul de inregistrare a actelor eliberate.

(5) Inregistrarea de stat a navei poate fi suspendati pe un termen de cel mult
3 luni, in temeiul cererii proprietarului navei sau a persoanei imputernicite prin
procurd. In cerere se indicd temeiul suspendirii inregistririi de stat a navei si
termenul suspendarii. Depunerea cererii de suspendare a inregistrarii de stat a
navei anuleazd termenul indicat la alin. (1). Termenul scurs pind la depunerea
cererii nu intrd in noul termen indicat in prezentul alineat.

(6) Inregistrarea de stat a navei poate fi suspendati prin hotérirea instantei de
judecata, in conformitate cu legislatia.

(7) Suspendarea inregistrarii de stat a navei este insotitd de introducerea
inscrisurilor corespunzatoare in Registrul de stat al navelor sau in Catalogul naval.

Articolul 18. Radierea navei din Registrul de stat al navelor

(1) Este pasibila de radiere din Registrul de stat al navelor:

a) nava naufragiata sau disparuta fara urma;

b) nava distrusa din punct de vedere al constructiet;

c) nava care in procesul reconstructiei sau al altor modificari si-a pierdut
proprietatile de exploatare;

d) nava care Inceteaza sa corespunda cerintelor prevazute la art. 20 alin. (2).

(2) Pentru radierea navei din Registrul de stat al navelor, proprietarul navei
trebuie sd prezinte organului care efectueaza inregistrarea de stat a navelor cererea
si actele care confirma circumstantele de producere a radierii.
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Articolul 19. Raspunderea pentru exploatarea navei neinregistrate
si nerespectarea regulilor de inregistrare de stat a navelor

Persoana care exploateazd o navd neinregistratd sau o nava ce a fost
inregistratd in unul dintre registre cu nerespectarea regulilor de inregistrare sau cu
ignorarea obligatiei de a informa despre modificarile pasibile de a fi introduse in
Registrul de stat al navelor poartd raspundere contraventionald in conformitate cu
legislatia.

Articolul 20. Dreptul de a naviga sub Pavilionul de stat
al Republicii Moldova

(1) Navigatia navelor pe caile navigabile interne se permite numai sub
Pavilionul de stat al Republicii Moldova. In temeiul deciziei organului de
specialitate, poate fi permisa navigarea pe cdile navigabile interne fiecarei nave in
parte care navigheaza sub pavilionul unui alt stat, inclusiv in traversare de tranzit.

(2) Dreptul de a naviga sub Pavilionul de stat al Republicii Moldova se
acorda navelor care se afla in proprietatea:

a) persoanelor fizice si juridice ale Republicii Moldova;

b) persoanelor fizice si juridice straine.

(3) Dreptul navei de a naviga sub Pavilionul de stat al Republicii Moldova
apare in momentul de inscriere a acesteia in Registrul de stat al navelor sau in
Catalogul naval.

(4) In cazul existentei temeiurilor previzute in prezentul articol, organele
care efectueaza inregistrarea de stat a navelor emit certificatul de navigatie sub
Pavilionul de stat al Republicii Moldova.

(5) In cazul pierderii de catre titularul de drepturi asupra navei a
certificatului de nationalitate (prin care se confirmd dreptul de a naviga sub
Pavilionul de stat al Republicii Moldova), organul care efectueaza inregistrarea de
stat a navelor, la cererea titularului de drepturi asupra navei, poate elibera un
duplicat al certificatului mentionat. Modul de eliberare a duplicatului de pe
certificatul de nationalitate se stabileste prin Regulile de inregistrare de stat a
navelor.

(6) Nava pierde dreptul de a naviga sub Pavilionul de stat al Republicii
Moldova din data de radiere a acesteia din Registrul de stat al navelor sau din
Catalogul naval.
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(7) In baza deciziei organului de specialitate, dreptul de a naviga sub
Pavilionul de stat al Republicii Moldova poate fi acordat temporar unei nave
inregistrate in registrul navelor unui alt stat, navlositd fard echipaj, in cazurile in
care:

a) armatorul intruneste cerintele inaintate fatd de proprietarul navei, in
conformitate cu prevederile alin. (2);

b) proprietarul navei si-a expus in forma scrisa acordul de vointa cu privire
la transferarea navei sub Pavilionul de stat al Republicii Moldova;

c) legislatia statului de origine a proprietarului navei nu interzice acordarea
dreptului navei de a naviga sub pavilionul unui alt stat;

d) dreptul de a naviga sub pavilionul unui alt stat este suspendat sau va fi
suspendat din data acordarii dreptului de a naviga sub Pavilionul de stat al
Republicii Moldova.

(8) Dreptul de a naviga sub Pavilionul de stat al Republicii Moldova poate fi
acordat navei prevazute la alin. (7) pe un termen ce nu depaseste 2 ani, cu dreptul
de prelungire la fiecare 2 ani, insd nu mai mult de termenul contractului de
navlosire. In scop de schimbare a pavilionului, termenul contractului de navlosire
nu poate fi mai mic de un an.

(9) Dreptul de a naviga sub Pavilionul de stat al Republicii Moldova poate fi
suspendat temporar in caz de transmitere a navei unei alte persoane, in temeiul
contractului de navlosire fara echipaj, cu conditia ca proprietarul navei si-a expus
in forma scrisa acordul de vointd asupra unei astfel de transmiteri, iar legislatia
statului 1n care se intentioneaza inregistrarea temporard a navei permite acordarea
dreptului de a naviga sub pavilionul acestuia. Decizia cu privire la trecerea
temporara a navelor proprietate de stat sub pavilionul altui stat este luata de catre
autoritatea centrala de specialitate. Termenul in care nava poate fi trecutd sub
pavilionul unui alt stat se stabileste in contractul de navlosire.

Articolul 21. Gajul navelor

(1) In Republica Moldova navele pot fi gajate in modul stabilit de legislatie.

(2) Contractul de gajare a navei se autentificd notarial, fiind supus
inregistrarii, In mod obligatoriu, in acelasi registru al navelor in care este
inregistrata nava.

Articolul 22. Sechestrarea si vinzarea silita a navelor

(1) In cazul intentirii unui proces judiciar in temeiul actiunii unei persoane

impotriva proprietarului navei si al existentei unei cereri a reclamantului de
asigurare a actiunii, instanta de judecata poate aplica sechestru asupra navei.
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(2) In cazul in care instanta de judecatd asigurd actiunea prin aplicarea
sechestrului asupra navei sau nava este silit vindutd ca urmare a executarii
sentintei, organul care efectueaza inregistrarea de stat a navelor efectueaza
inscrisurile corespunzatoare in Registrul de stat al navelor. Proprietarul navei
trebuie sa fie informat de organul care efectueaza inregistrarea de stat a navelor
despre aplicarea sau Tnlaturarea masurilor de asigurare a actiunii aplicate navei.

Capitolul V
ECHIPAJUL NAVEI
Articolul 23. Echipajul navei

(1) Echipajul navei consta din efectivul de comanda brevetat si din echipajul
nebrevetat, iar echipajul navei de pasageri — si din lucratori din sfera de deservire a
pasagerilor.

(2) Din efectivul de comanda brevetat al navei fac parte comandantul,
comandantul dragei, secunzii, mecanicii §i electromecanicii, operatorii radio si
medicii de bord.

(3) Echipajul nebrevetat este format din persoane angajate care nu fac parte
din efectivul de comanda brevetat sau din lucratori din sfera de deservire a
pasagerilor.

(4) Echipajul minim al navei cu autopropulsie, in conformitate cu cerintele
de exploatare a navei de anumit tip, se stabileste prin Regulamentul cu privire la
echipajul minim al navelor de transport cu autopropulsie, aprobat de autoritatea
centrala de specialitate.

(5) Persoanele care intra in componenta echipajului navei trebuie sa fie
incluse in rolul de echipaj, a carui evidentd este obligatorie din partea
comandantului navei.

Articolul 24. Exigente fata de membrii de echipaj al navei

(1) In functiile din efectivul de comandi brevetat si din echipajul nebrevetat
pot fi numite persoane care poseda brevetele si certificatele de competentd
corespunzdtoare, stabilite prin regulamentul aprobat de autoritatea centrald de
specialitate.
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(2) La serviciu pe nava se admit persoane apte din punct de vedere al starii
sanatatii.

(3) Persoanele straine si apatrizii care intrd in componenta echipajului navei
nu pot fi numite in functia de comandant al navei sau de mecanic-sef pe navele
proprietate de stat a Republicii Moldova.

(4) Conditiile in care persoanele straine sau apatrizii pot face parte din
echipajul de bord se stabilesc de organul de specialitate.

(5) La serviciu pe navele care efectueaza curse in afara teritoriului Republicii
Moldova sint admise persoane care dispun de acte de identitate ale personalului
navigant, perfectate in corespundere cu regulamentul aprobat de autoritatea
centrald de specialitate.

Articolul 25. Raporturile de munca la bordul navei

(1) Angajarea la serviciu a membrilor echipajului navei se efectueaza de
catre armator, cu acordul comandantului navei.

(2) Raporturile de munca dintre membrii echipajului navei §i armator sint
reglementate de legislatia muncii, prezenta lege, Regulamentul serviciului la
bordul navelor de navigatie internd, Regulamentul cu privire la disciplina la bordul
navelor, aprobate de Guvern, de contractele colective si individuale de munca.

(3) Drepturile si obligatiile membrilor echipajului navei sint reglementate de
Regulamentul serviciului la bordul navelor de navigatie interna.

(4) Armatorul este obligat sa asigure membrilor echipajului navei conditiile
adecvate de muncd, ocrotirea sanatatii acestora, mijloacele de salvare,
aprovizionarea neintreruptd cu produse alimentare si cu apa potabild, incaperile
necesare (cabine, cantine, grupuri sanitare, puncte medicale, Incaperi pentru
odihnd), deservirea culturald si de acomodare, in conformitate cu legislatia
corespunzatoare in domeniul muncii §i cu cea din domeniul transportului naval.
Armatorul sau altd persoand responsabila de angajarea la serviciu a membrilor
echipajului navei este obligat, pe cont propriu, sd asigure viata si sdnatatea acestora
in cazul unei eventuale vatamari In exercitiul functiunii. Asigurarea se efectueaza
in conformitate cu legislatia cu privire la asigurari.

(5) In cazul decesului sau al vatamarii sdnatatii unui membru de echipaj al
navei In timpul executarii obligatiilor de serviciu, armatorul este obligat sa repare
prejudiciul cauzat acestuia in conformitate cu legislatia.
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(6) Membrul de echipaj are dreptul sd aduca la bordul navei bunuri de uz
personal. In caz de pierdere sau deteriorare a bunurilor respective, ca urmare a unui
accident al navei, armatorul este obligat sa compenseze membrului de echipaj
dauna cauzata.

Articolul 26. Repatrierea membrului de echipaj

(1) Armatorul este obligat sa asigure, pe cont propriu, repatrierea membrului
de echipaj si a bunurilor sale personale cu greutatea de pind la 30 kg in locul
angajarii membrului de echipaj la bordul navei sau in alt loc stabilit, in urmatoarele
cazuri:

a) naufragiu al navei,

b) imbolndvire a membrului de echipaj sau vatimare a sanatatii acestuia,
care necesita tratament in afara navei;

c) reziliere a contractului de munca (contract) in conformitate cu legislatia
muncii, inclusiv la expirarea termenului contractului de munca al membrului de
echipaj care se afld in afara teritoriului Republicii Moldova;

d) imposibilitate de indeplinire de catre armator a obligatiilor sale fata de
membrul echipajului, prevazute de legislatia Republicii Moldova sau in contractul
de munca, drept urmare a insolvabilitatii, vinzarii navei sau a schimbarii statului de
inregistrare;

e) indreptare a navei, fard acordul membrului de echipaj, In zona de
desfasurare a actiunilor militare sau cu risc epidemiologic.

(2) Daca motivul repatrierii membrului de echipaj este incdlcarea de catre
acesta a prevederilor contractului de munca (contractului), armatorul are dreptul, in
conformitate cu legislatia Republicii Moldova, cu contractul colectiv si cu cel
individual de muncd, sd retind de la membrul de echipaj, partial sau total,
cheltuielile de repatriere.

Articolul 27. Comandantul navei

(1) Comandantul navei proprietate de stat trebuie sd fie cetatean al
Republicii Moldova. In cazul navelor aflate in proprietate privata, comandant poate
fi s1 un cetatean strdin sau un apatrid.

(2) Comandantului navei ii revine obligatia de pilotare a navei, inclusiv de
navigatie, precum si obligatia de a lua masuri de sigurantd a navigatiei, de
mentinere a ordinii pe navd, de protectie a mediului acvatic si de prevenire a
provocarii daunelor navei, persoanelor si incarcdturilor aflate la bordul acesteia.

(3) Comandantul navei este reprezentantul armatorului in raport cu
tranzactiile cu privire la nava, Incarcdtura si la navigatia navei. Comandantul navei
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este si reprezentantul proprietarului incarcaturii in raport cu tranzactiile cu privire
la incdrcaturd, daca in contractul de transport al incarcaturilor nu este prevazut
altceva.

(4) Comandantul navei este obligat sd acorde ajutor oricarei persoane care
sufera un naufragiu, daca aceastd persoand nu prezintd pericol pentru nava sau
pentru persoanele aflate la bordul ei.

(5) Comandantii navelor aflate in coliziune sint obligati sa acorde ajutor
reciproc navelor, pasagerilor si membrilor de echipaj, precum si sd comunice unul
altuia numele navelor lor.

(6) Armatorul nu poartd raspundere pentru incélcarea prevederilor stipulate
la alin. (4) si (5).

(7) In cazul in care comandantul, dupi luarea tuturor masurilor de salvare a
pasagerilor, considera cd naufragiul navei este iminent, el va permite membrilor
echipajului de bord sa paraseasca nava. Comandantul paraseste nava ultimul, luind
toate masurile de salvare a jurnalelor de bord, a masinilor si a statiilor radio, a
hartilor nautice, a stampilei navei, a actelor si a lucrurilor de valoare.

Articolul 28. Drepturile si obligatiile comandantului navei
pentru mentinerea ordinii pe nava

(1) Dispozitiile comandantului navei, date in limitele competentei sale, sint
executorii pentru toate persoanele aflate la bordul navei.

(2) Comandantul navei are dreptul sa acorde stimulari si sda aplice masuri
disciplinare fatd de membrii de echipaj, sa-i inlature de la executarea obligatiilor de
serviciu 1n cazurile si in modul prevazute de Regulamentul serviciului la bordul
navelor de navigatie internd si de Regulamentul cu privire la disciplina la bordul
navelor.

(3) Comandantul navei are dreptul sd izoleze persoana ale cdrei actiuni nu
prezintd semne ale componentei de infractiune prevazute de legislatia penald a
Republicii Moldova, dar care constituie pericol pentru securitatea navei sau a
persoanelor si a bunurilor acestora aflate la bordul navei.

(4) In cazul in care comandantul descopera pe nava aflatd in mars semne ale
componentei de infractiune prevazute de legislatia penalda a Republicii Moldova, el
este obligat sa retind persoana banuitd de infaptuirea infractiunii pind in momentul
de transmitere a acesteia organelor competente in portul sau in localitatea cea mai
apropiata.
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(5) In caz de descoperire pe nava aflatd in port a semnelor componentei de
infractiune prevazute de legislatia penald a Republicii Moldova, comandantul este
obligat sd informeze imediat organele competente.

(6) In cazul unui atac asupra navei de catre persoane avind drept scop
savirsirea unor actiuni ilegale, comandantul navei este obligat sd actioneze in
modul stabilit de catre organele de specialitate, precum si de organele de
specialitate in domeniul situatiilor exceptionale si al afacerilor interne.

Articolul 29. Obligatia comandantului navei in caz de nastere la bord
a unui copil sau in caz de deces ori de imbolnavire pe nava

(1) Comandantul navei este obligat, in fiecare caz de nastere a unui copil sau
de deces pe nava, sda intocmeasca un act constatator, in prezenta a doi martori si a
medicului de bord (daca este la bord), precum si sda consemneze faptul
corespunzator in jurnalul de bord.

(2) Comandantul navei este obligat sa il informeze pe armator despre cazul
de deces pe nava si sd ia masurile necesare pentru conservarea corpului neinsufletit
al decedatului si pentru transmiterea acestuia rudelor sau administratiei celui mai
apropiat port.

(3) Comandantul navei asigura realizarea inventarului bunurilor decedatului
aflate la bordul navei si remiterea acestora, conform inventarului, rudelor sau
administratiei celui mai apropiat port.

(4) In caz de disparitie a unui membru de echipaj sau a unui pasager in
conditii care ar putea conduce la decesul acestuia, comandantul navei consemneaza
acest fapt in jurnalul de bord, intocmeste un act constatator, inclusiv perfecteaza o
lista a bunurilor aflate la bordul navei ale membrului de echipaj sau ale pasagerului
disparut si transmite actul respectiv, impreuna cu bunurile, administratiei celui mai
apropiat port.

(5) In cazul in care un membru de echipaj sau un pasager are nevoie de
asistenta medicald imediata, dar care nu poate fi acordata in timpul aflarii navei in
mars, comandantul navei este obligat sa intre in cel mai apropiat port, cu
informarea armatorului, administratiei portuare (daca este cazul), iar la intrarea
navel Intr-un port strdin, cu informarea consulului Republicii Moldova si a
agentului armatorului (daca in portul strdin respectiv exista un agent).

(6) In caz de deces, de imbolnavire a comandantului navei sau in alte
circumstante care nu permit acestuia sa-si exercite functiile, obligatiile
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comandantului sint preluate de secundul navei, pind la indicatiile ulterioare ale
armatorului.

Articolul 30. Necesitatea stringenta de resurse financiare
pentru continuarea cursei

(1) Daca in timpul cursei apare o necesitate stringenta de resurse financiare
pentru continuarea cursei, ca urmare a circumstantelor pe care comandantul nu a
putut sd le prevada si a caror inlaturare nu depinde de el, acesta are dreptul, in
cazul 1n care nu are posibilitate sau nu dispune de timp suficient pentru informarea
armatorului, sd vinda o parte din bunurile incredintate lui, cu exceptia bunurilor
necesare pentru continuarea cursei, si o parte din produsele alimentare. In acelasi
timp, comandantul navei este obligat sa aleagd modalitatea cea mai pufin
nerentabild pentru armator de achizitionare a mijloacelor pentru continuarea cursei.

(2) Comandantul navei poarta raspundere materiald, in conformitate cu
legislatia contraventionald si cu cea civila, pentru incélcdrile comise in executarea
de catre acesta a prevederilor alin. (1).

Capitolul VI
SIGURANTA NAVIGATIEI PE CAILE NAVIGABILE INTERNE
Articolul 31. Cerinte pentru desfasurarea in siguranta a navigatiei

(1) Armatorul este responsabil pentru asigurarea sigurantei navigatiei. El
este obligat:

a) sd numeasca o persoand responsabila de exploatarea in siguranta a navei,

b) sa asigure exploatarea in siguran{a a navei;

c) sa perfectioneze permanent abilitdtile profesionale ale personalului
navigant si ale altor angajati in domeniul asigurarii sigurantei navigatiei;

d) sa asigure completarea echipajului navei si s mentind nava in conditii
tehnice care sa corespunda cerintelor de navigatie in siguranta stabilite de prezenta
lege.

Pentru neasigurarea navigatiei in sigurantd, armatorul poartd raspundere in
conformitate cu prevederile legislatiei contraventionale.

(2) Pregatirea navei pentru cursda este obligatia armatorului. Nava se
considera aptd pentru navigatie dacd este asiguratd cu echipaj si corespunde
normelor de asigurare a navigatiei n sigurantd, precum si normelor de protectie a
mediului, normelor sanitare si antiincendiare prevazute de legislatie in domeniul
transportului naval intern. Navei nu i se permite efectuarea cursei in cazul in care
componenta echipajului in ziua plecarii este mai mica decit cea stabilitd prin



24

Regulamentul privind componenta minimd a echipajului navei de transport
autopropulsate.

(3) Organizarea asigurarii siguranfei navigatiei, elaborarea i prezentarea
pentru aprobare, in conformitate cu legislatia Republicii Moldova, a actelor
normative care stabilesc raporturile in domeniul sigurantei navigatiei, controlul
asupra respectarii cerintelor legislatiei Republicii Moldova si ale actelor normative
in domeniul indicat se efectueaza de organul de specialitate.

(4) In scop de asigurare a sigurantei navigatiei, organul de specialitate
efectueaza:

a) supravegherea menginerii cdilor navigabile interne in corespundere cu
programul de asigurare a dimensiunilor garantate ale senalelor de navigatie,
categoriilor echipamentelor de navigatie si a termenelor de valabilitate;

b) permiterea trecerii navelor si a altor obiecte plutitoare prin ecluze;

c) dirijjarea operativa a circulatiei navelor 1n modul stabilit de autoritatea
centrala de specialitate;

d) efectuarea atestarii lucratorilor responsabili de asigurarea sigurantei
navigatiei;

e) brevetarea efectivului de comanda al navelor, care se Inregistreazd in
Registrul de stat al navelor sau in Catalogul naval, precum si eliberarea, in cazurile
stabilite, a actelor de identitate ale personalului navigant, a legitimatiei de pilot
privind dreptul de efectuare a pilotarii navelor (in continuare — legitimatie de
pilot);

f) controlul asupra respectarii regulilor, normelor si standardelor in domeniul
comunicatiilor, utilizate de nave pe caile navigabile interne;

g) controlul asupra respectarii legislatiei pe cdile navigabile interne;

h) controlul asupra activitatii serviciilor de pilotare.

(5) Proprietarii constructiilor situate pe cdile navigabile interne, in scop de
aplicare a masurilor corespunzatoare, sint obligati sa informeze din timp organul
de specialitate privind aparitia situatiilor ce ameninta siguranta navigatiei.

(6) Supravegherea sigurantei pe cdile navigabile interne se efectueaza de
organul de specialitate prin intermediul inspectorilor de navigatie civila.

(7) Inspectorii de navigatie civila au dreptul sa efectueze examinarea
navelor, a altor obiecte plutitoare si a constructiilor situate pe caile navigabile
interne, sd retind nave §i alte obiecte plutitoare ce nu corespund cerintelor privind
asigurarea sigurantei navigatiei, sa suspende §i sd interzica circulatia navelor si a
altor obiecte plutitoare in caz de pericol pentru siguranta navigatiei. Prescriptiile
inspectorilor de navigatie civild sint executorii pentru persoanele fizice si juridice
care efectueaza navigatia pe caile navigabile interne.
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(8) Nava maritimd care navigheaza sub Pavilionul de stat al Republicii
Moldova sau sub pavilionul altui stat, la intrarea pe caile navigabile interne, poate
fi supusa verificarii de catre inspectorii navigatiei civile in aceleasi conditii ca si
navele care navigheaza pe cdile navigabile interne.

Articolul 32. Supravegherea tehnica a navelor si clasificarea navelor

(1) Navele autopropulsate de navigatie internd cu puterea motoarelor
principale de cel putin 55 kW, navele nepropulsate cu tonajul de cel putin 80 de
unitdti, toate navele de pasageri si de transport al Incarcaturii lichide in vrac,
bacurile si podurile plutitoare pe cdile navigabile interne, navele de navigatie mixta
(de tip riu-mare) sint supuse supravegherii tehnice si clasificarii de organele de
supraveghere tehnica si clasificare a navelor.

(2) Supravegherea tehnica a navelor de agrement cu vele, indiferent de
prezenta si puterea motoarelor principale si de tonajul lor, a altor nave de agrement
si sportive (cu exceptia celor cu vele), indiferent de numarul pasagerilor de la bord,
inclusiv a navelor autopropulsate sportive si de agrement cu puterea motoarelor
principale de cel putin 55 kW, a navelor sportive si de agrement nepropulsate cu
tonajul de cel putin 80 de unitati se efectueaza de organele de supraveghere tehnica
si clasificare a navelor.

(3) Supravegherea tehnica a navelor neindicate la alin. (1) si (2) se
efectueaza de alte organizatii de stat imputernicite de Guvern.

(4) Organele de supraveghere tehnica si clasificare a navelor publica regulile
de proiectare, constructie, reparatie si exploatare a navelor asupra cédrora se
efectueaza supravegherea tehnica si regulile de producere a materialelor pentru
nave.

(5) Organele de supraveghere tehnica si clasificare a navelor, precum si
societatile de clasificare recunoscute de Guvern au dreptul, In caz de neexecutare a
regulilor mentionate la alin. (4), sa interzicd exploatarea navelor, mecanismelor
navale, echipamentelor si a dispozitivelor tehnice, precum si sd nu elibereze sau sa
retragd documentele eliberate anterior ce permit exploatarea navelor.

(6) Clasificarea navelor se efectueaza de organele de supraveghere tehnica si
clasificare a navelor recunoscute de Guvern, contra plata, din contul armatorilor.
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Articolul 33. Supravegherea securitatii de exploatare a navelor

(1) Supravegherea securitdfii de exploatare pe caile navigabile interne a
navelor autopropulsate cu puterea motoarelor principale de cel putin 55 kW, a
navelor nepropulsate cu tonajul de cel putin 80 de unitéfi, a navelor de pasageri si
de transport al incarcaturii lichide in vrac, a bacurilor se efectueaza de inspectorii
navigatiei civile.

(2) Supravegherea securitdtii de exploatare pe caile navigabile interne a
navelor sportive cu vele si a celor de agrement cu vele, indiferent de dotarea si de
puterea motoarelor principale si de tonajul acestora, a altor nave sportive si de
agrement, indiferent de numarul pasagerilor de la bordul acestora, inclusiv a
navelor autopropulsate sportive si de agrement cu puterea motoarelor principale de
cel putin 55 kW, a navelor nepropulsate sportive si de agrement cu tonajul de cel
putin 80 de unitati se efectueaza de inspectorii navigatiei civile in partea ce nu {ine
de competenta organelor de examinare tehnica si clasificare a navelor, precum si a
societatilor de clasificare recunoscute de Guvern.

(3) Inspectorii navigatiei civile:

a) supravegheaza executarea de catre armator, membrii de echipaj,
persoanele fizice si juridice care efectueaza navigatia pe cdile navigabile interne a
cerintelor asigurarii sigurantei de exploatare a navelor, in conformitate cu legislatia
din domeniul transportului naval intern;

b) cerceteaza si clasifica accidentele de transport cu implicarea navelor pe
caile navigabile interne;

c¢) verificd cunostintele si participa la brevetarea efectivului de comanda al
navelor, efectucaza verificarea navelor;

d) supravegheaza mentinerea senalelor navigabile si a mijloacelor navigabile
de semnalizare;

e) supravegheaza respectarea cerintelor de asigurare a exploatdrii in
siguranta a navelor.

In privinta navelor mentionate la alin. (2), imputernicirile acordate se
executd de catre inspectorul navigatiei civile in partea ce nu tine de competenta
organelor de examinare tehnica si clasificare, precum si a societatilor de clasificare
recunoscute de Guvern.

(4) Prescriptiile inspectorilor navigatiei civile referitoare la asigurarea
securitatii navigatiei sint executorii pentru armatori, pentru membrii de echipaj al
navelor, pentru persoanele fizice si juridice care efectueaza navigatia pe caile
navigabile interne. Inspectorii navigatiei civile sint obligati sa informeze imediat
persoanele indicate privitor la astfel de prescriptii.
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(5) Supravegherea asupra securitatii de exploatare a navelor care nu sint
indicate la alin. (1) s1 (2) se efectueaza de organele imputernicite de Guvern.

Articolul 34. Controlul asupra respectarii cerintelor antiincendiare

Controlul asupra respectarii cerintelor securitdtii antiincendiare la bordul
navelor, indiferent de forma de proprietate a lor, a regulilor si normelor ce
reglementeaza transportarea incarcaturilor usor inflamabile, precum si verificarea
starii antiincendiare a navelor de navigatie mixta de tip riu-mare la iesirea in mare
se efectueaza, cu eliberarea certificatelor de sigurantd antiincendiara, de organul de
specialitate, in modul stabilit de Guvern.

Articolul 35. Supravegherea si imputernicirile exercitate
de capitanul portului

(1) Supravegherea asigurarii securitatii navigatiei si a ordinii in port, precum
si supravegherea respectarii tratatelor internationale la care Republica Moldova
este parte, a legislatiei Republicii Moldova si a regulilor din domeniul transportului
maritim In porturile deschise pentru intrarea navelor straine si in portul situat in
estuarul fluviului se efectueazd de catre capitanul portului, potrivit cu
Regulamentul capitanului portului, aprobat de organul de specialitate.

(2) Dispozitiile capitanului portului in chestiunile ce tin de competenta sa
sint obligatorii pentru navele din port, pentru persoanele fizice si juridice.

(3) Capitanul portului efectueazd controlul asupra navelor in scop de
asigurare a securitatii navigatiei, precum si realizeaza imputernicirile de organizare
si reglementare a activitatii in port, in modul stabilit de organul de specialitate.

(4) La cererea capitanului portului, comandantii navelor aflate in port,
proprietarii altor obiecte plutitoare, precum si persoanele fizice si juridice care
efectueaza activitatea de intreprinzator in port sint obligati sa participe la salvarea
persoanelor si navelor care sufera naufragiu.

Articol 36. Obligatiile armatorilor privind protectia mediului

(1) Asigurarea sigurantei ecologice la exploatarea navelor, prevenirea
poluarii de pe bordul navelor a cailor navigabile interne cu ape reziduale si cu ape
care contin resturi de hidrocarburi, titei si cu alte substante nocive pentru sanatatea
oamenilor §i pentru resursele biologice acvatice constituie obligatii ale armatorilor.

(2) Cerintele fatd de armatori privind asigurarea sigurantei ecologice la
exploatarea navelor se stabilesc prin regulile de prevenire a poluarii de pe bordul
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navelor a cdilor navigabile interne cu ape reziduale §i cu ape care confin
hidrocarburi. Regulile mentionate se Tnainteazd spre aprobare de organul de
specialitate, cu avizarea acestora de organul de specialitate al administratiei publice
in domeniul sigurantei ecologice.

(3) La proiectarea, amplasarea, constructia si darea in exploatare a
obiectivelor, precum si la efectuarea altor lucrdri in scopuri navigabile si pentru
asigurarea securitdtii navigatiei, persoanele fizice si juridice sint obligate sa
prevada in devizul de cheltuieli mijloace banesti pentru repararea pagubei cauzate
resurselor de apa si resurselor biologice acvatice si sa intreprindd masuri de
protectie a acestor resurse.

(4) Daca prin constructia sau exploatarea constructiilor ingineresti si
hidrotehnice, la amplasarea docurilor, precum si la efectuarea unor lucrari de
indreptare a albiei riului, a lucrarilor de adincire si mentinere a senalului navigabil,
a celor de reparatie nu poate fi evitatd afectarea resurselor biologice acvatice,
persoanele fizice si juridice sint obligate sa prevada, in coordonare cu organul de
specialitate in domeniul mediului, efectuarea unor lucrari de reparare a pagubelor,
calculate si argumentate sub aspect ecologic si piscicol.

Articolul 37. Supravegherea si controlul asupra asigurarii
securitatii ecologice

(1) Controlul asupra asigurarii securitatii ecologice la exploatarea navelor se
efectueaza de organul de specialitate in domeniul mediului.

(2) Organele de supraveghere tehnica si clasificare a navelor si societdtile de
clasificare recunoscute de Guvern efectueazd supravegherea tehnica a asigurarii
securitdtii ecologice la exploatarea navelor.

(3) Organul de specialitate, In comun cu organul de specialitate Tn domeniul
mediului, efectueaza controlul asupra amplasarii si functionarii obiectelor destinate
protectiei mediului pe cdile navigabile interne, in zona pe care o administreaza
organul de specialitate.

(4) Organul de specialitate efectueaza supravegherea respectarii de catre
organizatiile din domeniul transportului naval intern a regulilor §i normelor
sanitare.

(5) Toate lucrarile efectuate pe caile navigabile interne in perioada de
prohibitie se coordoneaza cu organul de specialitate in domeniul mediului.
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Articolul 38. Pilotarea navelor

(1) In scop de asigurare a securititii navigatiei pe ciile navigabile interne si
de prevenire a accidentelor de transport cu navele, se infiinteaza servicii de stat de
pilotaj si organizatii nestatale de pilotaj al navelor. Serviciile de stat de pilotaj se
infiinteaza 1n cadrul organului de specialitate. Organizatiile nestatale de pilotaj al
navelor se Infiinteaza cu respectarea cerintelor stabilite de prezenta lege si de alte
acte normative. Serviciile organizatiilor nestatale de pilota;j si ale serviciilor de stat
de pilotaj se presteaza contra plata.

(2) Pilotajul navelor se efectueaza de catre pilotii care poseda legitimatie de
pilot eliberata in modul stabilit. Pilotul imbarcat pe nava este obligat sa prezinte
comandantului navei legitimatia de pilot. Comandantul navei nu are dreptul sa
imbarce la bordul navei in calitate de pilot persoana care nu dispune de legitimatie
de pilot. Pilotul este cetatean al Republicii Moldova care intruneste cerintele
Regulamentului privind serviciul de pilotaj al navelor pe cdile navigabile interne,
elaborat in conformitate cu legislatia in domeniul transportului naval.

(3) Lista sectoarelor cdilor navigabile interne, a tipurilor si dimensiunilor
navei pentru care este obligator pilotajul navei se stabileste de organul de
specialitate.

(4) In cazul in care este necesar pentru asigurarea securitdtii navigatiei,
pilotul are dreptul sa suspende pilotajul navei pina la survenirea circumstantelor ce
permit asigurarea securitatii navigatiei.

(5) Prezenta pilotului la bordul navei nu il scuteste pe comandant de
responsabilitatea pentru dirijarea navei. In cazul aparitiei dubiilor cu privire la
corectitudinea recomandarilor din partea pilotului, comandantul navei are dreptul
sa refuze, in scop de asigurare a sigurantei navigatiei, serviciile acestui pilot. In
cazul in care pilotajul navei este obligator, comandantul navei trebuie sa solicite
schimbarea pilotului respectiv.

(6) Pentru daunele cauzate armatorului din vina pilotului, poartd raspundere
serviciul de stat de pilotaj sau organizatia nestatala de pilotaj al navelor cu care
pilotul respectiv este in raport de munca in momentul de provocare a daunelor.
Serviciul de stat de pilotaj si organizatia nestatald de pilotaj al navelor sint
obligate, in modul stabilit de legislatia Republicii Moldova, sa asigure raspunderea
civila pentru cazul de compensare a pagubelor ce pot fi provocate armatorului de
catre pilot.

(7) Navele care navigheaza sub pavilionul unui alt stat, pe durata cursei pe
caile navigabile interne ale Republicii Moldova, sint supuse pilotajului obligatoriu,
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daca acordurile internationale la care Republica Moldova este parte nu prevad
altceva.

(8) In timpul pilotajului navei, pilotul este obligat si informeze imediat
organul de specialitate despre:

a) orice modificare a senalului de navigatie care ar putea sa prezinte pericol
pentru navigatie;

b) orice accidente cu implicarea navei pe care o piloteaza sau a altor nave pe
sectorul caii navigabile interne deservite de acesta;

c) neexecutarea de catre comandantul navei pe care acesta o piloteazd a
regulilor de navigatie si a regulilor de prevenire a poludrii de pe bordul navelor a
cailor navigabile interne cu ape reziduale si cu ape care contin hidrocarburi.

(9) Supravegherea activitatii serviciilor de stat de pilotaj al navelor si a
organizatiilor nestatale de pilotaj al navelor in ceea ce priveste siguranta pilotajului
se efectueazad de organul de specialitate.

Capitolul VII

REPARAREA DAUNELOR PROVOCATE
DE COLIZIUNEA NAVELOR

Articolul 39. Prevederi aplicabile repararii daunelor provocate
de coliziunea navelor

(1) In cazul coliziunii navelor, daunele provocate acestor nave, persoanelor
aflate la bord, precum si incarcaturii sau altor bunuri se compenseaza in
conformitate cu prevederile prezentului capitol. Prevederile mentionate se aplica si
in cazul in care daunele sint provocate de o nava altei nave sau persoanelor de la
bordul acesteia, incarcaturii sau altor bunuri prin executarea sau neexecutarea
manevrei sau prin nerespectarea regulilor de navigatie, chiar daca coliziunea nu s-a
produs.

(2) Prevederile stabilite in prezentul capitol se extind si asupra navelor
proprietate de stat a Republicii Moldova si asupra navelor proprietate a unitatilor
administrativ-teritoriale ale Republicii Moldova, care In momentul coliziunii erau
exploatate sau utilizate de acestea doar in scopuri necomerciale de stat, cu exceptia
navelor militare, a navelor militare auxiliare si a navelor de frontiera.
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Articolul 40. Raspunderea navelor aflate in coliziune

(1) In cazul in care coliziunea navelor a avut loc din cauza uneia dintre nave,
daunele sint suportate de armatorul navei din vina caruia s-a produs coliziunea.

(2) In cazul in care coliziunea a avut loc din cauza a doud sau a mai multor
nave, responsabilitatea fiecareia din ele pentru daunele provocate se stabileste
proportional gradului de vinovatie. Daca gradul de vinovatie a fiecarei nave nu
poate fi stabilit, responsabilitatea pentru daune se distribuie egal intre ele.

(3) Responsabilitatea stabilita n alin. (1) si (2) se aplica si in cazul in care
coliziunea navelor a avut loc din vina pilotului, chiar daca pilotajul era obligatoriu.

(4) Proprietarii navelor vinovate de coliziune poartd raspundere solidara fata
de persoanele terte pentru daunele provocate ca urmare a decesului sau a vatamarii
sandtatii persoanelor, iar armatorul care a achitat o suma mai mare decit trebuia s-o
achite in conformitate cu alin. (2) are dreptul la regres fata de alti armatori.

Articolul 41. Repararea daunelor provocate de pierderea sau deteriorarea
bagajelor pasagerilor si a bunurilor persoanelor terte

(1) Responsabilitatea pentru daunele provocate prin pierderea sau
deteriorarea bagajului pasagerilor in cazul coliziunii navelor se determina in
conformitate cu legislatia civila.

(2) Pentru daunele provocate bunurilor persoanei terfe, proprietarii navelor
vinovate de coliziune poarta raspundere in conformitate cu art. 40 alin. (2).

Capitolul VIII
BUNURILE SCUFUNDATE

Articolul 42. Prevederi aplicabile bunurilor scufundate

(1) Prevederile prevazute in prezentul capitol se aplica la ranfluarea,
inlaturarea si nimicirea bunurilor scufundate in limita cdilor navigabile interne ale
Republicii Moldova.

(2) La categoria bunurilor scufundate sint raportate navele naufragiate, parti
ale lor, instalatii, Tncarcaturi si alte obiecte, indiferent de faptul dacd plutesc la

suprafata ori sub apa, s-au lasat la fund sau au fost aruncate la o adincime mica ori
pe tarm, in limita cailor navigabile interne ale Republicii Moldova.
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(3) Dispozitiile prezentului capitol nu se aplica:

a) la ranfluarea, inlaturarea, nimicirea bunurilor din dotarea militara;

b) la ranfluarea bunurilor de importanta culturala, de importanta istorica sau
arheologica, daca astfel de bunuri sint scufundate in limita cailor navigabile interne
ale Republicii Moldova.

4) In cazurile in care, in conformitate cu prevederile cap. XVI, ranfluarea,
inlaturarea, nimicirea bunurilor scufundate sint considerate operatiuni de salvare,
aceste prevederi se aplicd remunerarii §i compensatiilor speciale acordate
salvatorului, indiferent de dispozitiile prezentului capitol.

Articolul 43. Ranfluarea bunurilor de catre proprietarul lor

(1) Daca proprietarul bunurilor scufundate doreste sa le recupereze, el este
obligat sa comunice intentia sa organului de specialitate in termen de un an de la
data scufundarii bunurilor.

(2) Organul de specialitate, in termen de 3 luni de la data de primire a cererii
proprietarului bunurilor scufundate, stabileste modul de ranfluare, precum si
termenul de ranfluare, acesta nefiind mai mare de un an de la data informarii
proprietarului de organul de specialitate cu privire la modul si termenul de
ranfluare.

(3) Organul de specialitate poate refuza ranfluarea, inlaturarea sau nimicirea
bunurilor scufundate de catre proprietarul bunurilor scufundate cu mijloacele
proprii sau ale organizatiei de ranfluare alese de acesta 1n cazul in care proprietarul
bunurilor scufundate nu dispune de mijloace tehnice necesare pentru efectuarea
acestor operatiuni, cu respectarea sigurantei navigatiei.

Articolul 44. Obligatia proprietarului de a ranflua bunurile scufundate

(1) In cazurile in care bunurile scufundate prezintd pericol pentru siguranta
navigatiei sau pot provoca daune mediului prin poluarea lui sau impiedica
explorarea resurselor biologice acvatice, activitatea de transport pe cdile navigabile
interne sau lucrarile de amenajare a cdilor navigabile interne, proprietarul bunurilor
scufundate, la indicatia organului de specialitate, este obligat in termenul stabilit de
acesta sa ranflueze bunurile scufundate, 1ar in caz de necesitate — sa le Inlature sau
sa le nimiceasca.

(2) In cazul in care proprietarul bunurilor scufundate este cunoscut, organul
de specialitate 1l informeaza pe acesta despre obligatia prevazuta la alin. (1). In
cazul in care nu se cunoaste proprietarul bunurilor scufundate, organul de
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specialitate publica in Monitorul Oficial al Republicii Moldova informatia privind
termenele stabilite pentru ranfluarea bunurilor scufundate.

Articolul 45. Drepturile proprietarului asupra bunurilor scufundate

In cazul in care proprietarul bunurilor scufundate nu-si revendica drepturile
asupra bunurilor scufundate in circumstantele prevazute la art. 44 alin. (1) sau nu
ranflueaza bunurile scufundate in termenele stabilite in conformitate cu alin. (2) al
aceluiagi articol, dreptul de proprietate asupra acestor bunuri se stabileste in
conformitate cu legislatia civila.

Articolul 46. Ranfluarea, inlaturarea sau nimicirea de organul
de specialitate a bunurilor scufundate

(1) Organul de specialitate are dreptul sa efectueze ranfluarea bunurilor
scufundate, iar in caz de necesitate sa le inlature sau sa le nimiceasca, in cazurile in
care:

a) proprietarul bunurilor scufundate nu a fost stabilit sau acesta nu a ranfluat
bunurile scufundate sau nu a inldturat ori nimicit bunurile scufundate in timpul
stabilit, daca era obligat sa o faca in conformitate cu art. 44 alin. (1);

b) exista suficiente dovezi ca bunurile scufundate prezinta pericol nemijlocit
pentru siguranta navigatiei sau pericol de poluare a mediului ori impiedica
exploatarea resurselor biologice, activitatea transportului naval intern sau
efectuarea lucrarilor de amenajare a cailor navigabile interne, iar proprietarului
bunurilor nu i se permite ranfluarea, inlaturarea sau nimicirea acestora, cu fortele
proprii sau implicind organizatia de ranfluare selectata.

(2) Ranfluarea, inldturarea sau nimicirea bunurilor scufundate in cazurile
stabilite la alin. (1) din prezentul articol, in afara cazurilor cind nu este stabilit
proprietarul bunului scufundat, se efectueaza pe contul proprietarului acestor
bunuri.

Articolul 47. Reclamarea bunurilor ranfluate de catre proprietarul acestora

Bunurile scufundate ranfluate in conformitate cu art. 46 alin. (1) pot fi
reclamate de cdtre proprietarul acestora dupd restituirea cheltuielilor pentru
ranfluarea bunurilor scufundate si a altor cheltuieli aferente, cu conditia ca de la

momentul ranfludrii acestor bunuri nu a trecut mai mult de un an.

Articolul 48. Dreptul organului de specialitate la recompensarea totala
a cheltuielilor suportate de catre acesta

La expirarea termenului stabilit la art. 47, organul de specialitate are dreptul:
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a) sd comercializeze bunurile ranfluate sau o parte din acestea, in modul
stabilit de legislatia civild, iar din suma obtinutd in urma comercializarii lor sa-si
acopere cheltuielile de ranfluare sau alte cheltuieli legate de acestea;

b) sd 1 se acopere, de catre proprietarul bunurilor ranfluate, cheltuielile care
nu pot fi acoperite din suma obtinutd din comercializarea lor, iar la nimicirea
bunurilor scufundate — sa 1 se restituie cheltuielile suportate la nimicirea acestor
bunuri.

Articolul 49. Ranfluarea accidentald a bunurilor scufundate

Bunurile scufundate, care au fost ranfluate accidental in limitele cailor
navigabile interne in timpul efectudrii operatiunilor legate de navigatie, trebuie s
fie predate organului de specialitate. In acest caz, proprietarul bunurilor ranfluate
achitd persoanei care a efectuat ranfluarea o remunerare in marime de o treime din
costul bunului predat.

Capitolul IX
PORTURILE
Articolul 50. Dispozitii generale

(1) Instalatiile portuare hidrotehnice, echipamentele de navigatie si
hidrografice, complexele de transbordare, cheiurile, blocurile administrative si alte
bunuri amplasate pe teritoriul portului pot fi supuse diferitor regimuri de
proprietate. Modul de atribuire a patrimoniului de stat care se afld pe teritoriul
portului, unitatilor administrativ-teritoriale ale Republicii Moldova se stabileste
conform legislatiei cadastrale a Republicii Moldova.

(2) Nomenclatorul porturilor, cu indicarea porturilor deschise, a distantei
dintre acestea si a tipurilor de operatiuni efectuate, se publica in Monitorul Oficial
al Republicii Moldova.

(3) Decizia cu privire la declararea portului deschis pentru intrarea si
operarea navelor sub pavilionul altor state este adoptata de catre Guvern.

Articolul 51. Autoritatile portuare

(1) In porturile deschise pentru intrarea si operarea navelor sub pavilionul
altor state, precum si in porturile amplasate la estuarele riurilor, in care se
efectueazd controlul de stat in domeniul transportului maritim, functiile
autoritatilor portuare se atribuie organului de specialitate. In alte porturi, prin
decizia autoritatii centrale de specialitate, pot fi create administratii portuare de stat
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ale transportului naval intern, care isi vor exercita atributiile in conformitate cu
modul aprobat de autoritatea centrala de specialitate.

(2) Obiectivele si functiile de bazd ale administratiilor portuare sint
asigurarea sigurantei navigatiei si operatiunile in acvatoriul portului, colaborarea
cu organele de stat corespunzatoare, organizarea si efectuarea operatiunilor de
prevenire si de lichidare a poludrii acvatoriului portului cu hidrocarburi, efectuarea
masurilor de lichidare a consecintelor situatiilor exceptionale, organizarea preluarii
si prelucrarii deseurilor de pe nave, efectuarea lucrarilor de salvare a navelor in
limita acvatoriului portului si lichidarea incendiilor pe navele aflate in port,
furnizarea de date statistice cu privire la activitatea portului. Unele genuri de
activitate exercitate de autoritdfile portuare pot fi transmise persoanelor juridice
care practica activitatea de intreprinzator pe teritoriul portului.

Articolul 52. Cerintele fundamentale cu privire la exploatarea portului

(1) Proprietarii cheiurilor portuare trebuie sa asigure accesul si stationarea in
siguranta a navelor la cheiuri, s posede magazii, instalatii de cintarire, instalatii si
echipament pentru transbordarea Iincarcaturilor, instalatii pentru imbarcare,
debarcare, precum si pentru asteptarea navei de catre pasageri, iar in cazurile
necesare trebuie sa dispuna de o retea de cai ferate pentru livrarea vagoanelor in
port si retragerea lor din port. Instalatiile de cintarire a incarcaturilor sint pasibile
controlului si supravegherii metrologice de stat in conformitate cu legislatia in
domeniul standardizarii.

(2) Echipamentele pentru transbordarea incarcaturilor exploatate in port
trebuie sa corespundd regulilor aprobate de organul de specialitate. Controlul
asupra mentinerii $i reparatiei unor astfel de echipamente, realizarii in sigurantd a
lucrarilor este exercitat nemijlocit de catre proprietarul echipamentelor indicate,
precum si de subdiviziunile teritoriale ale organului de specialitate in domeniul
industriei si de organul de specialitate al administratiei publice in domeniul
energeticil.

(3) In porturi trebuie si existe echipamente pentru protectia mediului,
preluarea si prelucrarea apelor reziduale si a apelor cu continut de hidrocarburi, a
altor deseuri, precum si utilaje pentru efectuarea operatiunilor de salvare a navelor
in limita acvatoriului portului si de lichidare a incendiilor.

Articolul 53. Reglementari obligatorii cu privire la activitatea in port

(1) Pentru reglementarea activitatii persoanelor fizice si juridice in port,
precum si a activitatilor legate de utilizarea navelor aflate in port, organul de
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specialitate, in modul stabilit de legislatie, are dreptul sa aprobe reglementari
obligatorii cu privire la activitatea in port.

(2) Reglementarile obligatorii cu privire la activitatea in port trebuie sa
cuprinda:

a) descrierea limitelor stabilite ale portului;

b) regulile de intrare a navelor in port si de iesire a lor din port;

c) regulile de navigare a navelor in limitele acvatoriului portului si de
stationare a acestora in port;

d) regulile de asigurare a sigurantei si a ordinii in port;

e) regulile de utilizare a mijloacelor tehnice de comunicare pentru
organizarea transportului naval intern;

f) cerintele antiincendiare si de securitate ecologicd, sanitare, vamale si de
control al trecerii frontierei de stat, prevazute de legislatie.

Articolul 54. Tarifele portuare
(1) In porturi se instituie tarife pentru nave (tarife portuare). Cuantumul
tarifelor portuare se stabileste de cétre operatorul portului in baza regulamentului

aprobat de autoritatea centrald de specialitate.

(2) Tipurile de tarife portuare si modul de aplicare a acestora se stabilesc de
Guvern.

Articolul 55. Activitatea de Intreprinzator in port
Activitatea de intreprinzator in port este efectuatd in conformitate cu
legislatia transportului naval intern al Republicii Moldova si cu alte acte normative
emise in temeiul acesteia, inclusiv cu regulile de transportare a incarcaturilor cu
transportul naval intern, precum si cu acordul partilor.
Capitolul X
NAVLOSIREA

Articolul 56. Navlosirea pe cdile navigabile interne

(1) Prevederile prezentului capitol sint aplicabile daca prin contractul de
navlosire nu este prevazut altceva.

(2) In domeniul transportului pe ciile navigabile interne, navlosirea se
efectueazd in conformitate cu prevederile legislatier civile si ale prezentului
capitol.
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(3) Navlosirea se efectuecaza in temeiul contractului de navlosire incheiat
intre o parte, numita armator — persoana care transmite nava, si cealaltd parte,
numita navlositor — persoana care preia nava.

(4) Instrainarea navei in timpul executirii contractului de navlosire nu atrage
rezilierea contractului de navlosire, noul proprietar dobindind toate drepturile si
obligatiile prevazute de contractul de navlosire, de legislatia civila si de cea din
domeniul transportului naval. In acest caz, subiectul care a transmis dreptul de
proprietate asupra navei este obligat sa informeze subiectul care a dobindit dreptul
de proprietate despre toate contractele de navlosire al caror obiect il constituie nava
instrainatd. Persoana care a dobindit dreptul de proprietate asupra navei este
obligata sd informeze pe toti navlositorii navei respective despre schimbarea
proprietarului.

(5) Transmiterea navei In navlosire §i restituirea acesteia ca urmare a
expirdrii termenului de valabilitate a contractului de navlosire se efectueaza de
catre armator §i navlositor in locul de stationare a navei. Cheltuielile pentru
aducerea navei la locul indicat sint suportate de cétre subiectul care transmite nava.

(6) Prin contractul de navlosire se prevede termenul 1n care nava este
transmisa in gestiune catre navlositor, cu indicarea inceputului i expirarii scurgerii
acestui termen. Navlositorul nu este obligat sd preia nava inainte de termenul
stabilit in contract. Navlositorul este obligat sa preia nava pind la expirarea
termenului stabilit in contract. In cazul in care pini la data expirrii termenului
stabilit in contract nava nu a fost transmisa navlositorului, acesta are dreptul sa
rezilieze contractul. Armatorul are dreptul sa rezilieze contractul de navlosire in
cazul in care navlositorul nu a preluat nava pina la expirarea termenului stabilit in
contract.

(7) La incheierea contractului de subnavlosire, persoana care transmite nava
dobindeste drepturile si obligatiile prevazute de legislatia civild si de cea din
domeniul transportului naval pentru navlositor, in raport cu persoana careia se
transmite nava in subnavlosire, dar isi pastreaza drepturile si obligatiile prevazute
de legislatie si de contractul de navlosire, in raport cu persoana de la care a fost
preluata nava in temeiul contractului de navlosire sau de subnavlosire.

Articolul 57. Drepturile si obligatiile armatorului
in cazul navlosirii navei cu echipaj

(1) Armatorul se obligd sa mentind nava in stare buna de navigabilitate, in
scopurile prevazute in contractul de navlosire, sd asigure completarea cu echipaj si
armarea corespunzatoare a navei, precum si exploatarea tehnicd in sigurantd a
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navei, intrefinerea echipajului si prezenta, in conformitate cu legislatia din
domeniul transportului naval, a actelor navale, potrivit scopurilor navlosirii.

(2) Membrii de echipaj sint angajatii navlositorului, subordonindu-se
ordinelor acestuia in ceea ce priveste guvernarea si exploatarea tehnici a navei. in
contractul de navlosire a navei cu echipaj nu se admit prevederi care ar contraveni
contractului individual de munca sau contractului colectiv de munca.

(3) Raspunderea pentru cauzarea prejudiciilor unui tert de nava armata, de
mecanismele, utilajele, echipamentele acesteia o poartd armatorul, in conformitate
cu legislatia contraventionala si penald. Armatorul are dreptul sa Tnainteze cerere
reconvengionald navlositorului in cazul in care demonstreazd ca prejudiciile
cauzate unui tert sint din culpa navlositorului.

(4) In cazul in care armatorul nu este proprietarul navei, acesta este obligat
sa il informeze pe proprietarul navei despre toate contractele de navlosire si de
subnavlosire al caror obiect este nava.

Articolul 58. Drepturile si obligatiile navlositorului
in cazul navlosirii navei cu echipaj

(1) Navlositorul are dreptul sd incheie in nume propriu, farda acordul
armatorului, contracte de transport sau de remorcare in cazul in care acestea nu
contravin destinatiei si tipului navei, precum si obiectului contractului de navlosire.

(2) Membrii de echipaj se supun navlositorului in aspectele ce tin de
exploatarea comercialda a navei. Navlositorul este obligat sd suporte toate
cheltuielile aferente exploatdrii comerciale a navei, inclusiv cheltuielile pentru
carburanti si pentru alte consumabile utilizate in procesul de exploatare a navei,
precum si achitarea taxelor.

(3) Navlositorul are dreptul s3 numeasca pe nava un reprezentant care va
coordona actiunile ce f{in de exploatarea comerciald a navei, dispozitiile
reprezentantului in ceea ce priveste exploatarea comerciala a navei fiind obligatorii
pentru comandant.

(4) Navlositorul are dreptul sa transmitd nava in subnavlosire fara acordul
armatorului, in conditiile contractului de navlosire a navei cu echipa;.
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Articolul 59. Drepturile si obligatiile armatorului
in cazul navlosirii navei fara echipaj

(1) Armatorul este obligat sa transmita navlositorului documentele necesare
pentru exploatarea navei navlosite, in corespundere cu legislatia care
reglementeaza transportul pe caile navigabile interne.

(2) In cazul in care armatorul nu este proprietarul navei, acesta este obligat
sd 1l informeze pe proprietarul navei despre toate contractele de navlosire si de
subnavlosire, al caror obiect este nava.

(3) Inlaturarea viciilor ascunse ale navei tine de competenta armatorului.

Articolul 60. Drepturile si obligatiile navlositorului
in cazul navlosirii navei fara echipaj

(1) Navlositorul are dreptul sa pastreze pe nava membrii echipajului anterior.
Membrii de echipaj se supun dispozitiilor navlositorului.

(2) Navlositorul are dreptul sa transmitd nava in subnavlosire atit cu echipaj,
cit si fara echipaj, fard acordul armatorului.

(3) Navlositorul are dreptul sa ceara de la armatorul de la care nava a fost
luata in navlosire transmiterea tuturor documentelor ce tin de navlosirea navei,
prevazute de legislatia din domeniul transportului pe cdile navigabile interne.

(4) Navlositorul este obligat ca, in termenul contractului de navlosire, sa
intretind nava 1n buna stare de navigabilitate.

(5) Navlositorul este obligat sa exploateze nava in conformitate cu destinatia
si clasa navei, precum si in scopurile prevazute in contractul de navlosire.

(6) Navlositorul efectueaza de sine statitor si pe cont propriu armarea navei,
suportd cheltuielile ce tin de exploatarea navei, inclusiv de efectuarea reparatiei
curente si capitale, de asigurare, incluzind asigurarea propriei raspunderi civile.

(7) Navlositorul efectueaza de sine statator si pe cont propriu completarea
navei cu echipaj, membrii caruia trebuie sa corespundad prevederilor legislatiei din
domeniul transportului naval pe caile navigabile interne.

(8) Navlositorul poarta raspundere fatd de armator in cazul naufragierii navei
sau deteriordrii acesteia de catre o tertd persoand, in conformitate cu legislatia
civila si cu cea din domeniul transportului naval.
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(9) La expirarea termenului contractului de navlosire a navei, navlositorul
este obligat sa restituie nava armatorului de la care aceasta a fost luata in navlosire
in starea in care a primit-o, considerind uzura normala.

Articolul 61. Navlul pentru navlosirea navei fara echipaj

(1) Navlositorul achitd armatorului navlul in modul prevazut in contractul de
navlosire.

(2) Navlositorul este privat de obligatia de a achita navlul si de a acoperi alte
cheltuieli aparute ca urmare a exploatarii navei pe timpul in care nava nu putea fi
exploatatd din culpa armatorului. In cazul in care nava nu a putut fi exploatati din
culpa navlositorului, navlul se va achita integral conform prevederilor contractuale.

(3) In caz de naufragiu al navei, navlul se achitd integral, inclusiv pina in
ziua naufragiului. In cazul in care ziua naufragiului nu este cunoscuta, aceasta se
considera ziua primirii ultimelor informatii despre nava.

(4) In caz de restituire a navei armatorului peste termenul contractului, se
achita taxa de intirziere, calculata din cuantumul navlului prevazut de contractul de
navlosire sau din valoarea de piatd a navlului, in situatia In care aceasta depaseste
cuantumul navlului indicat in contractul de navlosire.

(5) In caz de intirziere a achitarii pe un termen mai mare de 15 zile,
armatorul are dreptul, fard avizarea navlositorului, sd recupereze nava,
rezervindu-si dreptul de a revendica pagubele suportate.

(6) Imbunatatirile aduse navei de catre navlositor, care pot fi separate de
nava fard sa-i provoace deteriordri, pot fi ridicate de catre navlositor la dorinta
acestuia.

Capitolul XI
TRANSPORTUL INCARCATURILOR
Articolul 62. Realizarea transportului de incarcaturi
(1) Transportul de incarcaturi se efectueaza in baza contractelor de transport
de incarcaturi, in conformitate cu cererea expeditorului incarcaturii si cu acordurile
de organizare a transportului incarcaturilor, precum si in masura prezentarii marfii

pentru transportare. Modul de realizare a transportului de incarcaturi se stabileste
conform regulilor de transport al incarcaturilor pe cdile navigabile interne (in



41

continuare — reguli de transport al incarcaturilor), aprobate de organul de
specialitate.

(2) Prestarea serviciilor de transport al incarcaturilor pentru pasageri se
realizeaza in conformitate cu regulile de prestare a serviciilor de transport al
pasagerilor, al bagajelor acestora, Incarcaturilor pentru necesitati personale pe caile
navigabile interne (in continuare — reguli de prestari de servicii), aprobate de
autoritatea centrala de specialitate.

(3) Transportatorul (persoana fizicd sau juridicd) care realizeaza transportul
de incarcaturi pe cdile navigabile interne in conformitate cu legislatia, la solicitarea
oricarei persoane fizice sau juridice, se considera a fi transportator de ordin comun.
Lista transportatorilor de ordin comun se publica in Monitorul Oficial al Republicii
Moldova.

Articolul 63. Contractul de transport de incarcaturi

(1) Prin contractul de transport de incarcaturi pe caile navigabile interne,
transportatorul se obligd sa transporte marfurile incredintate acestuia de céatre
expeditorul incarcaturii in punctul de destinatie si sd le remitd destinatarului
incarcaturii sau persoanei imputernicite pentru primirea incarcaturii, iar expeditorul
se obliga sd achite pentru aceasta taxa convenita.

(2) Dovada incheierii contractului de transport de incarcaturi pe caile
navigabile interne se face prin intocmirea conosamentului, cu eliberarea foii de
expeditie si a chitantei de receptie a marfii pentru transportare.

(3) Formele si ordinea de completare a documentelor de transport se
stabilesc de regulile de transport al incarcaturilor fiind obligatorii pentru
persoanele fizice si juridice care efectueaza transportarea incarcaturilor pe caile
navigabile interne.

(4) Contractul de transport de iIncarcaturi poate fi incheiat cu conditia
acordarii pentru transportarea incarcaturii a navei in Intregime sau a unei parti din
ea. In acest caz, navlositorul este investit cu drepturile si obligatiile previzute de
prezenta lege pentru expeditorul incarcaturii.

Articolul 64. Contractul de organizare a transportului de incarcaturi

(1) Transportatorul si expeditorul incarcaturii, in caz de necesitate de a
realiza transportarea sistematica a incarcaturilor pe caile navigabile interne, pot s
incheie contracte de organizare a transportului de incarcdturi. Prin contractul de
organizare a transportului de Tncarcaturi pe caile navigabile interne, transportatorul
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se obligd sd primeascd, in termenele stabilite, iar expeditorul incarcaturii — sa
remitd spre incdrcare marfurile in volumul convenit. In contract se stabilesc
volumul, termenele si alte conditii de acordare a mijloacelor de transport, remiterea
incarcaturilor pentru transportare, ordinea de platd, precum si alte conditii
neprevazute de prezenta lege si de regulile de transport al incarcaturilor si de
organizare a transportarii incarcaturilor.

(2) Incheierea contractului de organizare a transportului de incircituri pentru
o singurd cursa se efectueazd in conformitate cu contractul de transport de
incarcaturi. Conditiile contractului de transport al incarcaturilor se considera parte
a contractului de organizare a transportului de incarcaturi pentru o singurd cursa,
daca in contract nu este prevazut altceva.

Articolul 65. Remiterea si primirea incarcaturilor spre transportare

(1) Expeditorul incarcaturii, pina la remiterea incarcaturii spre transportare,
este obligat sd pregateasca incarcatura astfel incit sd asigure securitatea
transportarii, integritatea incarcaturii, a navei §i a containerelor.

(2) Ambalajul si paletajul pentru transportare, precum si calitatea
incarcaturilor trebuie sd corespunda standardelor de stat sau conditiilor tehnice ale
incarcaturii, aprobate de organele competente in coordonare cu autoritatea centrald
de specialitate.

(3) La remiterea incarcaturii spre transportare, expeditorul incarcaturii
trebuie sd prezinte conosamentul, perfectat in conformitate cu regulile de transport
al incarcaturilor si cu alte documente prevazute de actele normative. Corectitudinea
si veridicitatea datelor indicate in conosament se certifica prin semndtura
expeditorului incarcaturii. Transportatorul are dreptul sd verifice autenticitatea
datelor indicate in conosament. Drept confirmare de primire a ncarcaturii pentru
transport, transportatorul este obligat sd aplice stampila cu datd pe conosament si
sa elibereze expeditorului incarcaturii un act de confirmare a primirii Incarcaturii
Spre transportare.

(4) Expeditorul incarcaturii este obligat sa aplice pe incarcaturile la bucata si
paletate remise spre transportare, inclusiv pe cele ambalate, marcaje 1in
conformitate cu standardele de stat pentru marcarea incarcaturilor si cu regulile de
transport al incarcaturilor.

(5) Expeditorul incarcaturii este obligat sa anexeze la conosament
documentele prevazute de normele sanitare, vamale, de carantina si de alte reguli
stabilite Tn conformitate cu tratatele internationale la care Republica Moldova este
parte si de legislatia Republicii Moldova. Expeditorul incarcaturii este obligat, de
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asemenea, sa anexeze la conosament certificate, pasapoarte de calitate si alte
documente, a caror prezenta este dictatd de legislatie.

(6) Termenele de incetare a primirii obligatorii a incarcaturii spre
transportare se stabilesc conform regulilor de transport al incarcaturilor.

Articolul 66. Stabilirea greutatii incarcaturilor

(1) La remiterea incarcaturilor spre transportare, expeditorul incarcaturii
indicd 1In conosament greutatea lor, stabilitd dupd sablon, in conformitate cu
standarde sau prin cintarire, iar pentru marfurile ambalate si la bucata — si numarul
locurilor de incarcare. In cazurile previzute de regulile de transport al
incarcaturilor se permite stabilirea greutdtii anumitor Incarcaturi prin metoda de
calcul (in conformitate cu masurarile 1incarcaturilor, pescajul navei sau
conventional). Stabilirea greutatii dupa sablon, in conformitate cu standarde sau
prin calcul (prin masurare sau conventional) se efectueazd de catre expeditorul
incarcaturilor. Stabilirea greutatii incarcaturilor prin cintarire se efectueaza de catre
expeditorul incarcaturii, pe cont propriu, in cooperare cu transportatorul, pe
dispozitivele de cintarire ale expeditorului incarcaturii, ale transportatorului sau ale
organizatiei care efectueaza incarcarea marfurilor in port.

(2) Incarcaturile in containere se remit spre expediere in corespundere cu
greutatea indicata de catre expeditorul incarcaturii.

(3) Greutatea incarcaturilor lichide transportate in vrac se stabileste de catre
expeditorul Incarcaturii In conformitate cu masurarile rezervoarelor costiere care
dispun de tabele de calibrare aprobate in modul stabilit, precum si din indicatiile
contoarelor sau prin masurarea tancurilor navelor. In cazurile in care incircitura
este transportata cu transbordare de pe o nava pe alta sau de pe o nava catre mai
multi destinatari, greutatea incarcaturilor se stabileste de catre expeditorul marfii
cu participarea transportatorului.

Articolul 67. Cerinte fata de nave si fata de containere

(1) Navele si containerele trebuie sa fie remise spre Incarcare de catre
transportator Tn buna stare de functionare pentru transportarea incarcaturii propuse.

(2) Gradul de utilitate a navelor si a containerelor in raporturile comerciale
(starea spatiilor de incarcare a navei, containerelor utile pentru transportarea
anumitor incarcaturi, precum si lipsa mirosurilor strdine in interiorul acestora, alti
factori nefavorabili care ar putea influenta asupra incarcaturilor in procesul de
incdrcare, descdrcare si pe traseul de parcurgere, particularitatile constructiilor
interne ale 1incaperilor de incdrcare a navelor si a containerelor) pentru
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transportarea incarcaturilor, prezentate in baza cerintelor regulilor de transport al
incarcaturilor, se stabileste Tn raport cu:

a) navele — de catre expeditorii Incdrcaturilor, dacd incarcarea se efectueaza
de catre acestia, iar de catre transportatori — in restul cazurilor;

b) containerele — de catre expeditori — in toate cazurile.

Articolul 68. Stivuirea si arimarea incarcaturilor pe nava

(1) Modul de stivuire si arimare a Incarcdturilor pe nava, cu indicarea
dispozitivelor si materialelor de arimare si transportare necesare pentru incarcare,
precum si normativele de dispunere a acestor dispozitive si materiale se stabilesc
prin conditiile tehnice de incarcare si arimare a incarcaturilor, aprobate in modul
corespunzator de organul de resort, iar in lipsa acestora — prin planurile de
incdrcare ale transportatorilor.

(2) In cazul in care prin contractul de transport de incircituri nu este
prevazut altceva, arimarea, dispozitivele si materialele de transportare a marfii
necesare pentru incarcare sint puse la dispozitie, instalate si ridicate corespunzator
de citre expeditorul incarcaturii, destinatarul incarciturii pe cont propriu. In cazul
in care descarcarea marfii se efectueaza de catre transportator, dispozitivele si
materialele corespunzatoare se elibereaza destinatarului Incarcaturilor impreuna cu
incarcatura.

Articolul 69. Dispunerea navei sau a containerelor
spre Incdrcare i descarcare

(1) Nava trebuie sa fie dispusa de catre transportator in portul de incarcare la
solicitarea expeditorului sau in baza contractului de transport de incarcaturi.

(2) Transportatorul 1l anunta pe expeditor sau, respectiv, pe destinatar despre
timpul de sosire a navei in portul de Incarcare sau descarcare a incarcaturilor cu cel
putin 24 de ore Tnainte de sosirea navei, iar despre timpul de dispunere a navei spre
incarcare sau descarcare — cu cel putin 6 ore inainte de dispunere, daca incarcarea
sau descarcarea marfurilor se efectuecaza de catre expeditorul sau de catre
destinatarul incarcaturilor.

(3) Expeditorul incarcaturilor sau destinatarul incarcaturilor care a fost
informat despre timpul de sosire a navei este obligat din timp (nu mai tirziu de
2 ore dupa informare) sa indice locul unde urmeaza a fi dispusa nava spre incarcare
sau descarcare.

(4) Transportatorul este obligat sd dispund nava la locul indicat de catre
expeditorul incarcaturilor sau de catre destinatarul incarcaturilor spre incarcarea
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sau descarcarea navei. Dispunerea navei spre incarcare in stare necorespunzatoare
pentru transportarea anumitor incircaturi se considera drept nedispunere a navei. In
acest caz, transportatorul este obligat, la cererea expeditorului incarcaturilor, sa
dispuna nava in stare corespunzatoare.

(5) In cazul in care nava este dispusa fird informarea timpului de sosire sau
cu incalcarea prevederilor alin. (2), la timpul prevazut pentru incarcare sau
descarcare a navei se adaugd timpul necesar pentru lucrarile de incarcare si
descarcare, dar nu mai mult de 6 ore.

(6) Incircarea sau descircarea marfurilor se efectueazd de citre
transportatorul sau expeditorul incarcaturilor, de catre destinatarul incarcaturilor in
ordinea prevazuta de contract, dacd prin regulile de transport al incarcaturilor nu
este stabilit altceva. Incdrcarea in containere si descircarea marfurilor din
containere se realizeaza de catre expeditorul incarcaturilor si de catre destinatarul
incarcaturilor.

(7) Termenele de incarcare si descarcare se calculeaza din momentul de
dispunere a navei la chei. Timpul normativ de incarcare si descarcare se stabileste
in conformitate cu normele ora-nava de incarcare si descarcare si cu regulile de
aplicare a lor, aprobate, in modul stabilit, de autoritatea centrala de specialitate. La
acordul partilor, timpul normativ de incarcare si descarcare a navei poate sa fie
redus.

(8) In cazul in care prin acordul partilor nu este stabilit altceva, incircarea
navei sau a containerelor dupa capacitate trebuie sa nu fie mai mica decit normele
tehnice de incarcare a navelor, stabilitd prin regulile de incarcare a navelor, iar in
lipsa unor astfel de reguli — pind la capacitatea de incarcare sau tonajul maxim al
navei sau al containerului. Regulile stabilite in prezentul alineat nu se aplica daca
sint stabilite limite de pescaj in conformitate cu prevederile art. 73.

(9) La neindeplinirea conditiilor de incarcare a navei si de stivuire a
incarcaturii pe nava, incarcarea poate sd fie stopatd de catre transportator cu
intocmirea actului constatator in conformitate cu regulile de transport al
incarcaturilor, iar partea culpabild repara daunele cauzate in conformitate cu
legislatia civila si cu legislatia din domeniul transportului naval.

(10) Locul indicat de catre expeditorul incarcaturilor pentru incarcare sau de
catre destinatarul incarcaturilor pentru descarcarea navei trebuie sa fie
corespunzator pentru incarcare §i descarcare §i nu trebuie sa prezinte pericol pentru
nava sau pentru echipajul sau. In cazul in care locul indicat de citre expeditorul
incarcaturilor sau de catre destinatarul incdrcaturilor este necorespunzator sau
prezintd pericol pentru nava sau pentru echipaj, expeditorul incarcaturilor sau
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destinatarul incarcaturilor, la cererea transportatorului, trebuie sd indice alt loc
destinat incarcdrii sau descdrcarii marfurilor. Cheltuielile legate de dispunerea
navei, precum si transportarea incdrcaturii in alt loc de incdrcare sau evacuarea
incarcaturilor din alt loc de incarcare sint suportate de catre expeditor sau de catre
destinatar.

Articolul 70. Sigilarea navelor si a containerelor

(1) Magaziile incarcate ale navelor si containerele incarcate trebuie sa fie
sigilate de catre expeditor, dacd incarcarea se efectueazd de catre expeditorul
incarcaturilor. Magaziile incarcate ale navei pot fi sigilate de catre transportator din
propria initiativa, dacd incarcarea o efectueaza transportatorul.

(2) Containerele incarcate cu bunuri de uz personal, la prestarea serviciilor
persoanelor fizice, trebuie sa fie sigilate de catre transportator sau de catre
organizatia de transport si expeditie din contul expeditorului.

(3) Nomenclatorul marfurilor permise a fi transportate In magaziile navelor
fara de mecanismul de inchidere si de aplicare a sigiliului si ordinea sigilarii
navelor si containerelor se stabileste prin regulile de transport al incarcaturilor.

Articolul 71. Plitile pentru transportarea incarcaturilor

Plata pentru transportarea incarcaturilor si alte plati aferente care se refera la
transportator se achitd de catre expeditorul incarcaturilor pind la momentul de
plecare a incarcaturii din portul de incédrcare, dacd prin acordul partilor nu este
stabilit altceva. La achitarea intirziatad a platilor indicate, transportatorul poate sa
retind expedierea incarcaturilor, iar pina la achitarea lor poate fi oprita dispunerea
navei pina la urmatoarea incarcare a acesteia.

Articolul 72. Termenele de livrare a incarcaturii
(1) Incarcaturile trebuie sa fie livrate in termenele stabilite. Termenele de
livrare a Incarcaturii s1 modul de calculare a acestor termene se stabilesc prin

regulile de transport al incarcaturilor.

(2) La incélcarea termenelor de livrare a Incarcaturilor, transportatorul poarta
raspundere in conformitate cu art. 112.

Articolul 73. Restrictionarea sau interdictia circulatiei navelor

Ca urmare a fortei majore sau a actiunilor cu caracter militar, a declararii
carantinei sau a acumularii excesive a incarcaturilor si navelor in port, in scop de
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asigurare a securitdfii navigatiei, a protectiei vietii si sanatatii oamenilor, a
integritdtii incarcaturilor, organul de specialitate are dreptul sa stabileasca
restrictionarea sau interdictia circulatiei navelor, precum si restricfionarea
pescajului in urma nivelului redus al apei pe unele sectoare sau in anumite directii
ale cailor navigabile interne, fapt ce se comunica autoritatii centrale de specialitate,
care ia decizia cu privire la termenele restrictiondrilor. In cazul in care termenul
respectiv este stabilit pentru o durata de mai mult de 5 zile, autoritatea centrald de
specialitate trebuie sa informeze Guvernul despre acest fapt. Decizia luatd de
organul de specialitate trebuie sa fie comunicatd transportatorilor, expeditorilor
incarcaturilor, destinatarilor incarcaturilor in modul stabilit de regulile de transport
al Incarcaturilor, cu indicarea cauzelor si termenelor de introducere a unei
asemenea restrictionari sau interdictii a circulatiei navelor.

Articolul 74. Dreptul de a dispune de incarcaturi

(1) Expeditorul incarcaturilor are dreptul sa dispund de incarcaturi pind la
momentul de transmitere a lor destinatarului Incarcaturilor sau pina la transmiterea
dreptului de a dispune destinatarului incarcaturilor sau persoanei terte. La
transmiterea acestui drept destinatarului iIncarcaturilor sau persoanei terte,
expeditorul incarcaturilor trebuie sd comunice acest fapt transportatorului.

(2) Expeditorul incarcaturilor, pind la momentul de prezentare destinatarului
incarcaturii a conosamentului de catre transportator, iar destinatarul Tncarcaturii din
momentul de primire a conosamentului de la transportator pind la momentul de
predare a incarcaturilor au dreptul sa schimbe destinatarul incarcaturilor sau portul
de destinatie. Cererea pentru o astfel de modificare se prezintd de catre expeditorul
incarcaturilor cu anexarea actului constatator al receptiei incarcaturilor spre
transportare de catre destinatarul incdrcaturilor, cu anexarea conosamentului. In
afara de acestea, expeditorul incarcaturilor are dreptul sa ceard remiterea
incarcaturilor in portul de expediere pina la Inceperea transportarii lor.

(3) In caz de schimbare a destinatarului incarcaturilor si/sau a portului de
destinatie, persoana la cererea careia s-a efectuat o asemenea modificare poarta
raspundere pentru consecintele acestei actiuni si este obligatd sd regleze achitarile
dintre expeditorul incarcaturilor, destinatarul initial, destinatarul de fapt al
incarcaturii §i transportator.

(4) Ordinea de perfectare a schimbarii destinatarului incarcaturii si/sau a
portului de destinatie se stabileste in conformitate cu regulile de transport al
incarcaturilor.
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Articolul 75. Eliberarea incarcaturilor catre destinatarul incarcaturilor

(1) Transportatorul este obligat sa informeze destinatarul incarcaturii despre
sosirea marfurilor la adresa lui nu mai tirziu de ora 12.00 a zilei urmatoare celei de
sosire a Tncdrcaturilor, daca descarcarea tine de obligatia transportatorului.

(2) Incircitura se elibereazi citre destinatarul incarcaturii indicat in
conosament sau catre alt destinatar, daca o atare modificare a fost efectuata in
conformitate cu art. 74, dupa achitarea tuturor platilor corespunzatoare catre
transportator, prevazute in regulile de transport al incarcaturilor. Drept confirmare
a eliberarii incarcaturilor este semnatura destinatarului Incarcaturilor pe foaia de
expeditie.

(3) Destinatarul incarcaturilor este obligat sd primeasca si sa scoata la timp
din port incarcaturile destinate acestuia. Ordinea de eliberare a incarcaturilor se
stabileste in conformitate cu regulile de transport al incarcéturilor, daca partile nu
au convenit altceva. In cazul in care, dupd expirarea termenului de livrare a
incarcaturilor, destinatarul incarcaturilor nu a preluat marfurile, transportatorul are
dreptul sda le remitd spre pastrare pe contul expeditorului incarcaturilor, cu
informarea acestuia despre faptul respectiv.

(4) Incircitura sositd in portul de destinatie se afli la pastrare in mod gratuit
timp de 24 de ore, neluindu-se in calcul ziua de sosire. La retinerea eliberarii
incarcaturii din culpa transportatorului, cheltuielile de pastrare a incarcaturilor sint
suportate de catre transportator. Modul de pastrare a incarcaturilor in porturile de
expediere si de destinatie se stabileste conform regulilor de transport al
incarcaturilor.

(5) Destinatarul incarcaturilor poate sd refuze preluarea incarcaturilor, cu
exceptia marfurilor periculoase si usor alterabile, numai in cazul in care calitatea
acestora Tn urma deteriorarii (stricaciunii) s-a modificat pe atit pe cit se exclude
total sau partial posibilitatea de utilizare a marfurilor respective, fapt care se
certifici de o comisie de expertizd independenti. In astfel de caz, transportatorul
comercializeaza incarcaturile si efectueaza achitarile necesare in modul prevazut
de prezenta lege.

(6) In cazul in care incarcaturile sint adresate in portul de destinatie
neprevazut cu spatii adecvate pentru pdastrarea incarcaturii respective, iar
destinatarul incarcaturii la momentul de sosire a lor nu si-a revendicat obligatia de
a le ridica, chiar dacd a fost informat din timp, incarcaturile pot fi livrate si predate
spre pastrare de catre transportator din contul destinatarului Incarcaturii in cel mai
apropiat port dotat cu astfel de spatii de depozitare. In cazul dat, toate riscurile
legate de aceste incarcituri le poartd destinatarul incircaturilor. In lipsa unei astfel
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de posibilitati, transportatorul trebuie sa informeze imediat pe expeditorul
incarcaturilor despre neprezentarea destinatarului incarcaturilor cu solicitarea
indicatiilor de la acesta referitor la soarta incircaturii. In contractul de transport al
incarcaturilor poate fi prevazut ca pentru supranorma de timp de asteptare a
incarcarii si descarcarii navei de catre destinatarul Incarcaturilor, precum si pentru
timpul de asteptare a indicatiilor din partea expeditorului incarcaturilor, de la
destinatarul incarcéturilor se percepe o amenda, stabilitd la art. 116 alin. (2), iar in
cazul livrarii incarcaturilor in alt port decit in cel destinat, destinatarul
incarcaturilor va compensa cheltuielile de descarcare a marfurilor, de descarcare
fortatd a lor, de aflare a lor la pastrare in portul respectiv, precum si cheltuielile
legate de transportarea addugatoare a incarcaturilor.

(7) La transportarea marfurilor omogene in vrac, a caror livrare se realizeaza
in conformitate cu contractul de organizare a transportului incarcaturilor, calculele
pentru cantitatea incarcaturilor primite sau remise spre livrare destinatarului
incarcaturilor se efectueaza dupa inchiderea navigatiei sau la expirarea termenului
de livrare a tuturor incarcaturilor. Perisabilitatea naturald la un astfel de calcul se
evalueaza reiesind din cantitatea totala a Incarcaturilor transportate.

(8) Transportatorul are dreptul sa retind incarcatura in caz de neachitare a
platilor previzute de contract sau de prezenta lege. In acest caz, cerintele
transportatorului care retine incarcaturile se compenseaza din costul marfurilor
transportate. Daca marfurile retinute sint usor alterabile sau costul aflarii lor la
pastrare depaseste pretul lor, transportatorul are dreptul sd comercializeze
marfurile transportate in modul prevazut la art. 81.

(9) In cazul in care, pina la momentul eliberarii incarcaturilor sau in timpul
eliberarii lor, destinatarul incarcaturilor nu il informeaza in scris pe transportator
despre deteriorarea (stricaciunea) marfurilor §i nu indica criteriile ei de ordin
comun, se considera ca incarcaturile sint eliberate destinatarului incarcaturilor in
conformitate cu prevederile contractului de transportare.

Articolul 76. Verificarea incarcaturilor la livrare

(1) Transportatorul si destinatarul incarcaturilor in portul de destinatie sint
obligati sa verifice impreund greutatea incarcdturilor livrate de pe o nava defecta
sau cu sigiliul deteriorat, precum si in cazurile de sosire a incarcaturilor cu indici
de pierdere partiala sau deteriorare (striciciune). Masurarea greutatii incarcaturilor
in portul de destinatie se efectueaza in acelasi mod ca si In portul de expediere.

(2) Daca ambalajul sau pachetele incarcaturii sint in stare bund, acestea se
elibereaza corespunzator cu numarul locurilor de incarcare si al pachetelor primite,
fara verificarea greutdtii incarcaturilor, daca in contractul de transport al
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incarcaturilor nu este prevazut altceva. La transportarea incarcaturilor primite de
catre transportator in conformitate cu standardele de greutate sau cu greutatea
stabilitda de catre expeditorul incarcaturilor, in portul de destinatie se verifica
greutatea Incarcaturilor din locurile de Incarcare deteriorate.

(3) Greutatea incarcaturii este corectd daca diferenta dintre greutatea
incarcaturii stabilitd in portul de expediere si cea din portul de destinatie nu
depaseste norma de pierdere naturald a incarcaturii respective si normele de
diferenta in indicii dispozitivelor de cintarire. Normele de pierdere naturalda a
greutdatii incarcaturii la transportare se stabilesc in conformitate cu regulile de
transport al incarcaturilor.

(4) In cazul in care insuficienta, deteriorarea (striciciunea) incrcaturii este
constatatda in portul de destinatie, transportatorul este obligat sd stabileasca
marimile neajunsurilor de fapt, a deteriorarilor (stricaciunilor), precum si marimea
sumelor cu care a scazut costul marfurilor. Cheltuielile legate de stabilirea
neajunsurilor de fapt, a defectiunilor (stricaciunilor), precum si sumele cu care a
scazut costul marfurilor, inclusiv costurile pentru desfasurarea unei expertize
independente, sint suportate de catre transportator.

Articolul 77. Curatarea navei

(1) Dupa ce nava este descarcatd, aceasta trebuie sa fie curdtatd, iar in
cazurile necesare — spalatd si supusa degazarii, dezinsectiei si dezinfectiei cu
fortele si resursele proprietarului incarcaturii, in modul prevazut de regulile de
transport al incarcaturilor.

(2) Nava care realizeaza transportarea petrolului si a produselor petroliere in
vrac, dupa descarcarea lor, este curdtata in cazurile prevazute de standardele de stat
pentru marcarea, impachetarea, transportarea si pastrarea petrolului si a produselor
petroliere, precum si la dispunerea navei spre incarcare cu marfuri de caracter
general sau la expedierea navei la reparatie sau in locul destinat pentru staionarea
navei.

(3) Transportatorul poate sa efectueze lucrarile de curdtare a navei in baza
unui acord Incheiat cu expeditorul sau cu destinatarul incdrcaturii, pentru o
remunerare aparte.

(4) La curatarea si dezinfectarea navei se interzice deversarea apelor
reziduale in obiectivele acvatice.
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(5) Conditiile si ordinea de remunerare pentru lucrarile de curatare a navei se
stabilesc prin acordul partilor, dacd in regulile de transport al incarcaturilor nu este
prevazut altceva.

Articolul 78. Incarciturile nerevendicate

(1) In cazul in care in termenele previzute in regulile de transport al
incarcaturilor sau in acordul dintre parti incarcatura nu este receptionata si nu este
preluatd si transportatd de catre destinatarul incarcaturii, aceasta se considera
nerevendicatd. Transportatorul este obligat sa il informeze pe expeditorul
incarcaturilor despre faptul ca Incarcaturile nu sint revendicate.

(2) Transportatorul, in conformitate cu art. 81, are dreptul sa comercializeze
incarcaturile nerevendicate.

Articolul 79. Conditii speciale de transportare a incarcaturilor

(1) Transportatorii pot sa prezinte spre transportare incarcaturi cu valoare
stabilitd. Prezentarea acestor incarcaturi se face in conformitate cu regulile de
transport al incarcaturilor. Pentru valoarea stabilitd a Incarcaturilor se percepe o
taxa prevazuta la art. 4.

(2) Transportarea unor anumite marfuri separate se realizeaza cu Insofirea
reprezentantilor expeditorilor incarcaturii sau ai destinatarilor incarcaturii. Ordinea
si nomenclatorul marfurilor separate, transportate cu insotitori ai expeditorilor sau
ail destinatarilor se stabilesc prin regulile de transport al incarcéturilor sau prin
acordul partilor.

(3) In cazul in care transportarea incarciturilor nu poate fi efectuati in
conditiile regulilor de transport al incarcaturilor, organul de specialitate stabileste
ordinea transportarii lor in conditii speciale.

Articolul 80. Consecintele imposibilitatii de livrare a incarcaturilor

(1) In cazul imposibilitatii de livrare a incarcaturilor receptionate spre
transportare In portul de destinatie sau al eliberarii lor conform conosamentului
destinatarului Incarcaturii in urma forfei majore, a actiunilor militare, a interzicerii
din partea autoritatilor sau din alte considerente independente de vointa
transportatorului, acesta trebuie sa il informeze pe expeditorul sau pe destinatarul
incdrcdturii s1 pe organizatiile care desfasoara operatiunile de incarcare si
descarcare in porturile de expediere si receptie a incarcaturilor, cu indicarea
motivelor care conduc la imposibilitatea livrarii incarcaturilor, solicitind de la
expeditorul sau destinatarul incarcaturii indicatii despre masurile ce urmeaza a fi
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luate in privinta incarcaturilor. In cazul in care in termen de 4 zile transportatorul
nu primeste indicatii de la expeditorul sau de la destinatarul incarcaturilor, el are
dreptul sd restituie incarcaturile expeditorului incarcaturilor sau sa le
comercializeze.

(2) In cazul in care incircitura a fost primiti spre transportare pini la
momentul de incheiere a termenului de receptie obligatorie a transportarii §i nava a
fost retinutd din mars in legatura cu obstacole pe termen indelungat, cu exceptia
celor prevazute la alin. (1) din prezentul articol, transportatorul este obligat,
conform acordului incheiat cu expeditorul sau cu destinatarul incarcaturii, sa
intreprinda masuri de expediere a incdrcaturilor in port sau in alt punct de
destinatie prin intermediul altui mijloc de transport sau sa le comercializeze in
modul stabilit la art. 81. Navlul pentru traseul neparcurs de nava se va restitui
expeditorului sau destinatarului incarcdturit care a achitat transportarea.
Descarcarea si pdastrarea incdrcdturilor in port se realizeaza din contul
transportatorului.

(3) In cazul in care incércatura a fost primiti spre transportare dupa termenul
de receptie obligatorie a incarcdturii si refinuta din mars in legaturd cu obstacole pe
termen indelungat, cu exceptia motivelor prevazute la alin. (1) din prezentul
articol, iar de la expeditorul sau de la destinatarul incarcaturilor nu au parvenit
timp de 4 zile indicatii referitor la masurile pe care sa le intreprinda in privinta
incarcaturilor, transportatorul are dreptul, la latitudinea sa, sa lase Incarcatura spre
pastrare pe contul expeditorului sau al destinatarului incarcaturilor pina la aparitia
posibilitatii de continuare a cursei, inclusiv pe nava in timp de iarna, sau sa
comercializeze incarcaturile in modul prevazut la art. 81.

Articolul 81. Modalitatea de comercializare a incarcaturilor

(1) Comercializarea incarcaturilor in cazurile prevazute de prezenta lege, cu
exceptia incarcaturilor scoase din circulatie i limitate in circulatie in conformitate
cu legislatia civild, precum si a celor speciale, inclusiv a celor destinate
necesitatilor de stat si de aparare, se efectueaza in conformitate cu contractul de
vinzare-cumparare, reiesind din pretul incarcaturilor, confirmat prin acte
constatatoare de achitare a costului lor, iar in lipsa unor astfel de acte — prin
acordul corespunzator ori prin acordul reiesind din pretul care in mod obisnuit se
percepe pentru marfuri similare. Modul de evidenta a incarcaturilor comercializate
si calculul lor se stabilesc de organul de specialitate.

(2) Suma obtinutd de la comercializarea incarcaturilor, cu exceptia platilor
prevazute transportatorului pentru comercializarea lor, urmeaza a fi transferata
destinatarului incarcdturilor in cazul achitarii de catre acesta a costurilor
incarcaturilor sau expeditorului incarcaturilor — in restul cazurilor. In cazul in care
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platile primite pentru realizarea incarcaturilor nu sint suficiente pentru acoperirea
platii transportatorului pentru pastrarea s1 comercializarea incarcdturilor,
transportatorul are dreptul sa perceapa suma restantd de la expeditorul incarcaturii.

(3) Transportatorul are dreptul sa comercializeze incarcéturile inainte de
termenele prevazute in prezenta lege in cazul in care incarcaturile sint perisabile
sau daca cheltuielile pentru pastrarea incarcaturilor in termenele stabilite depasesc
costul Incarcaturilor propriu-zise.

Articolul 82. Transportarea incarcaturilor periculoase

(1) Incarcituri periculoase se considerd marfurile care, in virtutea
proprietatilor lor si particularitatilor la transportare, transbordare si pastrare, pot sa
provoace pericol pentru viata si sanatatea oamenilor, sa producd daune mediului
sau sd distruga ori sd deterioreze bunurile materiale.

(2) Incarcaturile periculoase se transportd in conformitate cu regulile privind
transportarea incarcaturilor periculoase prin intermediul transportului naval intern,
aprobate in modul stabilit.

(3) In caz de nominalizare incorectd in conosament a marfurilor periculoase,
a proprietatilor lor, a indicatiilor speciale sau a masurilor de protectie necesare la
transportarea incarcaturilor periculoase sau in caz de expediere a incarcaturilor
interzise spre transportare prin intermediul transportului naval intern,
transportatorul are dreptul sa ceard de la expeditorul incarcaturilor sau de la
destinatarul incarcaturilor descarcarea pe cont propriu a incarcaturilor periculoase
in orice moment si in orice punct. In cazul in care expeditorul incircaturilor ori
destinatarul 1incarcaturilor refuzd descdrcarea incarcaturilor respective sau
circumstantele conditioneaza descarcarea imediatd a acestora, transportatorul are
dreptul sa distrugd sau sd dezamorseze incarcatura respectiva fara repararea
pierderilor cauzate prin aceasta expeditorului incarcaturilor sau destinatarului
incarcaturilor. Navlul pentru transportarea incarcaturilor periculoase in cazurile
mentionate in prezentul articol nu se restituie expeditorului incarcaturilor. In cazul
in care navlul pentru transportarea unor asemenea incarcaturi nu s-a perceput in
momentul transportarii lor, transportatorul are dreptul sa o perceapa in totalitate de
la expeditorul incarcaturilor. Expeditorul incarcaturilor poartd raspundere fata de
transportator pentru daunele cauzate de incarcaturile respective.

(4) In cazul in care marfurile incarcate cu acordul transportatorului devin
periculoase pentru nava, pentru alte Incarcaturi sau pentru persoanele aflate la
bord, transportatorul are dreptul sa ceard de la expeditorul incarcaturilor sau de la
destinatarul incarcdturilor descarcarea imediatd a incarcaturilor respective sau, in
functie de circumstante, sd dezamorseze sau sa distrugd asemenea incarcaturi fara
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repararea daunelor cauzate expeditorului sau destinatarului incdrcaturii.
Transportatorul are dreptul la o parte din navlu pentru transport, proportional cu
distanta parcursa de fapt, avind la bord incarcaturi de caracterul dat.

(5) In cazurile in care se transporta incircituri periculoase care pot afecta
starea mediului, expeditorul si transportatorul poartd raspundere pentru prejudiciul
cauzat mediului in conformitate cu legislatia.

Articolul 83. Transportari de caracter militar

Transportarile de caracter militar se realizeazd in conformitate cu
regulamentul cu privire la transportarile de caracter militar aprobat de Guvern.

Capitolul XII

REMORCAJUL NAVELOR, PONTOANELOR
SI AL ALTOR OBIECTE PLUTITOARE

Articolul 84. Contractul de remorcaj

(1) In conformitate cu prevederile contractului de remorcaj, o parte, numita
remorcher, se obliga sa transporte n termen si 1n sigurantd navele, pontoanele sau
alte obiecte plutitoare in portul de destinatie, cu respectarea regulilor de remorcare,
si sa le transmita destinatarului Incarcaturii, indicat in conosament, iar cealalta
parte, numitd expeditor, se obligd sa dispuna navele, pontoanele sau alte obiecte
plutitoare spre remorcare i sa achite remorcajul. Drept confirmare a incheierii
contractului sint conosamentul intocmit in conformitate cu prevederile autoritatii
centrale de specialitate care reglementeaza regulile de remorcaj al navelor,
pontoanelor si al altor obiecte plutitoare, perfectate in temeiul conosamentului, si
actul de primire a bunului remorcat.

(2) Remorcajul obiectelor remorcate se efectueazd in conformitate cu
regulile de remorcaj, aprobate de autoritatea centrald de specialitate, si cu
prevederile contractului de remorca.

(3) In afari de conosament, pentru reglementarea relatiilor din domeniul
remorcajului se pot aplica si alte documente, forma si modul de perfectare a
acestora fiind reglementata de regulile de remorcaj.

(4) In temeiul unei cereri in forma scrisd, proprietarul remorcherului are
dreptul, contra plata, sa efectueze lucrari in limita radei portului, dacd contractul de
remorcaj nu prevede altceva.
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(5) In caz de necesitate a realizarii remorcajului sistematic, partile pot
incheia un contract de remorcaj, in care sd se stipuleze raspunderea partilor,
volumul si termenele de remorcaj, cerintele Tnaintate pentru obiectele remorcate si
pentru efectuarea remorcajului, conditiile de achitare a serviciului de remorcaj,
precum si alte conditii de organizare a remorcajului.

(6) Relatiilor care nu sint reglementate de prezentul capitol li se aplica
prevederile cap. XI.

Articolul 85. Prezentarea obiectului spre remorcare

(1) Obiectul remorcat trebuie sa fie prezentat spre remorcare de catre
proprietar sau de catre persoana imputernicitda (expeditor) in buna stare de
navigabilitate, in conformitate cu prevederile regulilor de remorcaj, cu conditiile de
formare si de echipare a plutelor, precum si cu prevederile contractului de remorcaj
si de organizare a remorcajului. Modul de completare a obiectelor remorcate cu
echipaj sau cu insofitori se stabileste prin acordul partilor, daca regulile de
remorcaj nu prevad altceva.

(2) Conditiile tehnice de formare si echipare a plutei se elaboreaza de catre
producatorul plutei cu avizarea si aprobarea organului de specialitate.

(3) Membrii de echipaj ai obiectului remorcat trebuie sa se supuna
dispozitiilor comandantului navei remorcher in ceea ce priveste asigurarea
sigurantei navigatiei, sigurantei obiectului remorcat si sa intreprinda masuri pentru
evitarea accidentelor cu obiectul remorcat.

Articolul 86. Obligatiile expeditorului plutelor

(1) Expeditorul plutelor este obligat:

a) sa formeze plutele, sa le aduca in locul anterior stabilit de catre remorcher
pentru remorcarea in termen, conform graficului stabilit in contractul dintre
expeditor §i remorcher sau in contractul de organizare a remorcajului;

b) sa utilezeze constructiile de acostare n porturile de expeditie, precum si
in punctele destinate stationarii si regruparii plutelor;

c) sa regrupeze plutele Tn mars pentru trecerea sub poduri, prin ecluze sau
prin alte sectoare dificile ale cdilor navigabile interne, precum si sa asigure, cu
ajutorul navelor auxiliare, insotirea plutelor la trecerea prin asemenea sectoare;

d) sa realizeze lucrari de profilaxie si reparatie exceptionald in mars.

(2) In cazurile in care navele auxiliare de trecere a plutelor prin sectoare
dificile sint dispuse de catre remorcher, de la expeditorul plutelor se percepe o taxa
stabilita prin acordul partilor.
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Articolul 87. Receptia obiectului remorcat

(1) Obiectul remorcat trebuie sa fie transmis de catre expeditor pentru
verificare nu mai tirziu de 12 ore pina la expediere.

(2) Remorcherul este obligat, pina la receptia obiectului remorcat, sa
efectueze inspectarea acestuia, sa verifice documentele necesare pentru remorcare,
echiparea (tachelajul) si echipamentul obiectului remorcat, gabaritele acestuia,
precum si corespunderea obiectului remorcat cu regulile de navigatie si de
remorcaj, iar in raport cu plutele — corespunderea lor cu cerintele tehnice de
formare si echipare. In caz de depistare a unor defecte sau neajunsuri care pot
impiedica remorcajul, se perfecteaza un act cu indicarea defectelor, neajunsurilor si
a termenului de lichidare a acestora. In cazul lipsei sau lichidarii defectelor sau
neajunsurilor, partile perfecteazd un act cu privire la conformitatea obiectului ce
urmeaza a fi remorcat cu cerintele stabilite, in temeiul caruia se elibereaza
conosamentul pentru remorcare.

Articolul 88. Lichidarea consecintelor accidentelor
in care sint antrenate obiecte remorcate

(1) In cazul accidentelor in care sint antrenate obiecte remorcate,
comandantul remorcherului, expeditorul si membrii de echipaj ai obiectului
remorcat sint obligati sd Intreprinda in comun masuri de minimizare a efectelor
prejudiciabile ale accidentului, precum si de lichidare a consecintelor acestuia.

(2) In cadrul operatiunilor de lichidare a consecintelor accidentirii plutelor,
colectarea materialului lemnos remorcat se efectueazd de catre remocher.
Materialul lemnos colectat urmeaza a fi transportat de catre remorcher in portul de
destinatie.

Articolul 89. Transmiterea obiectului remorcat in portul de destinatie

(1) Remorcherul, nu mai tirziu de 24 de ore, este obligat sa il anunte pe
destinatar despre sosirea obiectului remorcat in port, informindu-1 repetat cu
6 ore Tnaintea sosirii obiectului remorcat.

(2) Destinatarul obiectului remorcat este obligat sd il informeze pe
comandantul remorcherului despre locul de stationare si de primire a obiectului
remorcat, precum si sa asigure acostarea in sigurantd a obiectului remorcat.

(3) In cazul in care obiectul remorcat a sosit in portul de destinatie cu
deteriorari, remorcherul, in cooperare cu destinatarul obiectului remorcat,
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efectueaza verificarea obiectului si estimarea deteriorarilor. In ceea ce priveste
plutele, de asemenea, se va efectua numararea plutelor sosite in stare buna,
indicindu-se in actul intocmit in conformitate cu regulile de remorcaj cantitatea
materialului lemnos 1n unitdfile mentionate, fara a fi specificatd cantitatea
cherestelei, si cu indicarea aproximativa a cantitdtii materialului lemnos al plutelor
deteriorate. Predarea si primirea definitivd a materialului lemnos al plutelor
deteriorate se efectueaza prin scoaterea pe mal a materialului lemnos sau prin
numadrarea acestuia in apa de catre reprezentantii partilor contractante. Actiunile
indicate trebuie sa fie intreprinse Tn nu mai tirziu de 6 zile de la sosirea plutei.

Articolul 90. Conditii speciale de remorcare dupa expirarea termenului
obligatoriu de remitere a obiectului remorcat spre remorcaj

Obiectele remorcate, primite dupa expirarea termenului de remitere
obligatorie a obiectului remorcat spre remorcaj, daca nu pot fi distribuite la locul
de destinatie sau sint retinute in mars, necesitd a fi puse spre pastrare de catre
expeditor si stationate pe termen lung, inclusiv pe timp de iarnd, pe sectoarele cu
navigatie stopatd. In aceste cazuri, tariful pentru remorcare pe distanta neparcursi
se ramburseaza expeditorului obiectului remorcat.

Capitolul XIII

TRANSPORTUL PASAGERILOR, AL BAGAJULUI
ACESTORA SI AL CORESPONDENTEI POSTALE

Articolul 91. Transportul pasagerilor si al bagajelor acestora

(1) Transportul pasagerilor si al bagajelor acestora se efectueaza in temeiul
contractului de transport al pasagerilor. Termenul de transportare a pasagerilor si a
bagajului acestora se stabileste in conformitate cu orarul circulatiei navelor, stabilit
de catre transportator in conformitate cu regulile de prestare a serviciilor de
transport.

(2) Transportatorul care, in conformitate cu legislatia din domeniul
transportului naval, efectueaza transportul pasagerilor si al bagajelor acestora la
cererea persoanelor fizice si juridice, este considerat transportator de ordin comun.
Nomenclatorul transportatorilor de ordin comun este publicat n modul stabilit.

(3) Modul de efectuare a transportului de pasageri si al bagajelor acestora
este reglementat de regulile de transport al pasagerilor si al bagajelor acestora,
elaborate si aprobate de autoritatea centrald de specialitate (in continuare — reguli
de transport al pasagerilor). Prestarea serviciilor de transportare a pasagerilor si
bagajelor se efectueazad in conformitate cu regulile de prestare a serviciilor.
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(4) Transportarea pasagerilor pe navele a caror viteza atinge 30 km/h si mai
mult este considerata drept transportare a pasagerilor cu nave rapide.

(5) In traficul international, transportul de pasageri pe ciile navigabile
interne se efectueaza in conformitate cu tratatele internationale la care Republica
Moldova este parte.

(6) Transportul pasagerilor si al bagajelor acestora poate fi efectuat si in
temeiul contractului de navlosire a navei.

Articolul 92. Tipul de curse de transport al pasagerilor

Cursele de transport al pasagerilor, in functie de conditiile de transportare,
durata acestora, distanta de parcurgere si de calitatea serviciilor prestate
pasagerilor, se impart in urmatoarele tipuri:

a) de transport — cursele de tranzit, de transport local, cursele interurbane si
bacurile;

b) turistice — cursele de transport al pasagerilor cu o duratd mai mare de
24 de ore;

c) de agrement — cursele de transport al pasagerilor cu o durata de cel mult
24 de ore.

Conditiile de determinare a tipurilor de curse de transport al pasagerilor se
stabilesc Tn conformitate cu regulile de transport al pasagerilor.

Articolul 93. Contractul de transport al pasagerilor
si contractul de navlosire a navei

(1) In conformitate cu contractul de transport al pasagerilor, transportatorul
se obligd sa transporte pasagerul in portul de destinatie, iar in cazul in care
pasagerul transmite si bagajele, atunci sa transporte si bagajul lui in portul de
destinatie cu transmiterea acestuia persoanei Imputernicite. Pasagerul este obligat
sd achite navlul de transport, iar in cazul transmiterii bagajului sdu — si navlul
pentru transportul bagajului.

(2) Pasagerului, ca dovada a 1incheierii contractului de transport al
pasagerilor, i se elibereaza tichet de célatorie in conformitate cu tipul de cursa de
transport prevazutd la art. 92, precum si tichet de bagaj in cazul transportarii
bagajului sau.

(3) In conformitate cu contractul de navlosire a navei, o parte, armatorul, se
obligd sa transmitd in folosinta celeilalte parti, navlositorului, contra unui navlu,
spatiile de incarcare a navei pentru una sau mai multe curse.
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(4) Pasagerului, ca dovada a incheierii contractului de transport al
pasagerilor pe curse de agrement si turistice, in loc de tichet i1 se elibereaza foaie
turistica sau tichet de transport al pasagerilor in grup.

(5) Conditiile transportarii pe cursele de transport al pasagerilor, formele
tichetelor si chitantelor de bagaj se stabilesc prin regulile de transport al
pasagerilor.

Articolul 94. Asigurarea vietii si sanatatii pasagerilor

Viata si sandtatea pasagerilor in timpul transportului pe caile navigabile
interne se supun asigurarii obligatorii, in conformitate cu legislatia in domeniul
asigurarii, cu exceptia pasagerilor transportati pe cursele interurbane, de agrement
si de transport cu bacul.

Articolul 95. Obligatiile transportatorului

(1) Transportatorul este obligat sd acorde pasagerului la bordul navei locul
prevazut in tichet sau in foaia turistica. In cazul in care tichetul sau foaia turistica
sint nominale, acestea nu pot fi transmise unui tert.

(2) In locurile de deservire a pasagerilor, inclusiv in locurile de vinzare a
tichetelor, trebuie sa fie afisata informatia in forma vizibila si veridica cu privire la
organizarea transportului de pasageri, in conformitate cu legislatia din domeniul
drepturilor consumatorului si cu regulile de prestari de servicii.

(3) Nomenclatorul si modul de acordare a inlesnirilor si a serviciilor pentru
pasageri se stabilesc de autoritatea centrald de specialitate.

(4) Pasagerii sint asigurati cu conditii de transport stabilite prin standarde de
stat si prin alte acte normative obligatorii ale comfortabilitatii navei, iar locurile se
acorda conform regulilor de transport al pasagerilor.

Articolul 96. Drepturile si obligatiile pasagerului

(1) Pasagerul are dreptul:

a) sd procure tichet de calatorie de categorii diferite pentru calatoria spre
oricare port indicat in orarul de circulatie a navelor sau anuntat pe cursa de
circulatie a navei,

b) sa fie insotit, gratuit, de un copil in virsta de pind la 5 ani, daca acesta nu
ocupd un loc aparte, precum si de copii in virstd de pind la 10 ani, cu achitarea
tarifului in conformitate cu inlesnirile prevazute;
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c) sa transporte gratuit bagajul de mind (usor transportabil si care nu
incomodeaza pe alti pasageri, cu o lungime nu mai mare de 1,8 metri sau cu o
lungime totald a perimetrului ce nu depaseste 2,6 metri), masa totala a caruia nu
depaseste 36 kg, iar pentru navele rapide — 20 kg. Grija pentru integritatea
bagajului de mina este pusa pe seama pasagerului;

d) sa transmita bagajul spre transportare cu achitarea tarifului de transport al
bagajului;

e) sa prelungeasca termenul de valabilitate a tichetului in caz de boala,
confirmatd printr-un certificat eliberat de institutia medicala, pe termenul
calatorie;

f) pina la plecarea navei in orice timp, iar in timpul calatoriei in orice port de
stationare a navei, sd rezilieze contractul de transport, sa restituie tichetul, cu
rambursarea tarifului de cdlatorie pentru distanta neparcursa;

g) sd rezilieze contractul de transport in caz de intirziere a plecarii navei, cu
rambursarea tarifului de céldtorie.

(2) Pasagerul este obligat sa respecte regulile de folosire a navelor si a
obiectelor costiere de deservire a transportului de pasageri, aprobate de autoritatea
centrald de specialitate.

Articolul 97. Rezilierea sau modificarea contractului de transport
al pasagerului din initiativa transportatorului

(1) Transportatorul poate sa rezilieze contractul de transport al pasagerului in
mod unilateral, in caz de:

a) imposibilitate a transportdrii pasagerului in portul de destinatie ca urmare
a fortei majore, actiunilor militare, interzicerii din partea autoritatilor sau din alte
motive care nu depind de transportator;

b) retinere a navei in baza hotaririi organului de specialitate sau de antrenare
a navei 1n actiuni de necesitate statal;

c) inaccesibilitate a portului de expediere sau a celui de destinatie (blocada
portului, avaria navei, nivelul apei insuficient pentru navigatie si altele);

d) naufragiu al navei sau de acaparare fortata a ei;

e) incalcare de catre pasager a regulilor de prestari de servicii si a regulilor
de transport al pasagerilor sau de refuz al pasagerului de a respecta regulile
respective.

(2) La rezilierea contractului de transport al pasagerului din initiativa
transportatorului pind la momentul de pornire, pasagerului i1 se restituie plata
pentru calatorie si pentru transportarea bagajului sdu, iar la rezilierea contractului
pind la momentul de incheiere a cursei — plata pentru transportarea sa si a bagajului
siu pentru distanta neparcursa. In cazul in care rezilierea contractului respectiv este
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provocatd de incdlcarea de catre pasager a regulilor de prestdri de servicii si a
regulilor de transport al pasagerilor sau de actiunile acestuia, care prezintd pericol
pentru siguranta navigatiei, pentru viata si sanatatea altor pasageri, plata pentru
calatorie si pentru transportarea bagajului sdu nu se restituie.

(3) La rezilierea contractului de transport al pasagerului din initiativa
transportatorului in timpul cursei, cu exceptia cazului indicat la alin. (1) lit. e),
transportatorul este obligat, pe cont propriu, sd aduca pe pasager, la cererea
acestuia, in portul de expediere sau n cea mai apropiata localitate pentru a asigura
pasagerului posibilitatea de a ajunge in portul de destinatie.

(4) Transportatorul poate sa amine plecarea navei, sa modifice itinerarul
transportarii sau locul de debarcare a pasagerului in cazurile prevazute la alin. (1).

Articolul 98. Bagajul nerevendicat

(1) Bagajul nerevendicat timp de 3 luni de la sosirea navei in port poate fi
comercializat de catre transportator in modul prevazut la art. 81.

(2) Posesorul tichetului de bagaj, in termen de 3 luni de la comercializarea
bagajului, are dreptul sd primeasca suma obtinutd din comercializarea acestuia,
conform alin. (1), cu exceptia cheltuielilor suportate pentru pastrarea bagajului
pina la momentul de comercializare a lui.

Articolul 99. Transportarea corespondentei postale

(1) Institutiile postale au dreptul sa realizeze, cu insotirea colaboratorilor
institutiei postale, transportul corespondentei postale, cu aplicarea tarifului stabilit
pe nava care realizeazi curse sistematice. In acest caz, pe navele mentionate
colaboratorilor postali 1i se atribuie, cu achitarea unei taxe stabilite de catre
transportatori conform legislatiei, incaperi pentru efectuarea operatiunilor postale,
pentru pastrarea corespondentei postale si pentru recreare.

(2) Modul de transportare a corespondentei postale se stabileste de
autoritatea centrald de specialitate si de organul de specialitate in domeniul postal,
prin hotarire comuna cu privire la transportarea corespondentei postale pe caile
navigabile interne.

(3) Responsabilitatea transportatorului fatd de institufia postald pentru
pierderea sau deteriorarea (striciciunea) corespondentei postale din vina
transportatorului nu poate sda depdseasca limita responsabilitdtii pe care o poarta
institutia postala fata de expeditor sau fatda de destinatar.
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Capitolul XIV
TRANSPORTAREA INTERMODALA A MARFURILOR
Articolul 100. Transportarea intermodald a marfurilor

(1) Transportarea intermodalda a marfurilor poate fi efectuatd prin
interactiunea transportului naval intern cu transportul feroviar, transportul maritim,
transportul aerian si cu transportul auto. Transportarea intermodala se efectueaza
prin documentul unic de transport (conosament), perfectat pentru tot traseul de
transportare a marfurilor.

(2) Modul de organizare a transportului intermodal se determina de
acordurile incheiate, in conformitate cu legislatia civild si cu cea din domeniul
transportului naval, intre organizatiile de transport de tip corespunzator, precum si
in conformitate cu prevederile stabilite de prezentul capitol. Regulile de transport
intermodal al mirfurilor se aproba de autoritatea centrald de specialitate. In cazul
normelor nereglementate de prezenta lege, se aplicd normele stabilite de codurile,
regulamentele si regulile ce reglementeaza transportarea marfurilor cu transportul
de tip corespunzator.

(3) In scopul prezentului capitol, prin notiunea ,,transport mixt” se intelege
transportul de pe care sau, nemijlocit, pe care se efectueaza transmiterea marfurilor
transportate intermodal.

Articolul 101. Punctele de comunicare intermodala

(1) Transportul intermodal include:

a) statiile de cai ferate, deschise pentru efectuarea operatiunilor de
transportare a Incarcaturilor;

b) porturile, statiile auto, aeroporturile, prevdzute in nomenclatoarele
stabilite de organele de specialitate care administreaza tipurile de transport
respectiv.

(2) Porturile, statiile auto, aeroporturile se considerd incluse in transportul
intermodal din momentul informarii despre acest fapt, in forma scrisd, cu
publicarea ulterioara a nomenclatorului prezentelor porturi, statii auto, aeroporturi,
in conformitate cu legislatia din domeniul transporturilor.
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Articolul 102. Limitarea transportului

(1) Nu se permite prezentarea pentru transportarea intermodald a
incarcaturilor lichide 1n vrac in cisterne, precum si a materialului lemnos format in
plute.

(2) Nomenclatorul incarcaturilor perisabile si periculoase, admise pentru
transportarea intermodald, precum si al incarcaturilor care trebuie sa fie insotite de
reprezentantul expeditorului sau al destinatarului se stabileste prin regulile de
transportare intermodala a marfurilor.

Articolul 103. Transmiterea incarcaturilor

(1) Incércaturile transportate intermodal se cintiresc la punctele de
transbordare a incarcaturilor, la cererea partii care receptioneaza incarcdtura, la
transmiterea acestora de pe un tip de transport pe altul, pe cintare de vagoane — pe
caile ferate, pe cintare marfare — de organizatiile ce efectueaza transbordarea
incarcaturilor 1n port. Cintdrirea incarcaturilor se efectueaza in prezenta
reprezentantului organizatiei tipului de transport mixt. In cazul lipsei dispozitivelor
de cintdrire, transmiterea incarcaturilor se efectueaza conform greutatii indicate in
conosament.

(2) Incarcaturile ambalate si la bucati, primite pentru transportare in
conformitate cu standardele sau cu indicarea de catre expeditor pe fiecare loc de
incarcare sau pachet a greutdfii §i transportate in punctul de transbordare a
incarcaturilor in ambalaj sau 1n pachete nedeteriorate, se transmit de pe un tip de
transport pe alt tip de transport, fard a fi cintarite, conform locurilor de incarcare, si
in aceeasi ordine se elibereaza destinatarului incarcaturii in punctul de destinatie.
La depistarea cazurilor de pierdere, lipsa sau deteriorare (stricaciune) a
incarcaturilor, acestea se transmit in conformitate cu greutatea si starea de fapt.

(3) Transmiterea Iincarcaturilor in vagoanele sigilate In punctele de
transbordare a incarcaturilor se efectueaza cu verificarea concomitentd a bunei stari
a mecanismului de inchidere si sigilare si cu corespunderea informatiilor de pe
acesta cu nscrisurile din documentele de transport.

Articolul 104. Incarciturile transportate in containere
(1) Modul de prezentare a containerelor si conditiile de utilizare a acestora

pentru transportarea intermodald a incarcaturilor se stabilesc prin acordurile intre
organizatiile de transport de tip corespunzator.
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(2) La transmiterea incarcaturilor transportate in containere se efectueaza si
verificarea starii containerelor si a bunei stiari a mecanismelor de inchidere si
sigilare.

Articolul 105. Termenul de livrare a incarcaturilor

(1) Termenul total de livrare a incarcaturilor cu transportul intermodal se
determina reiesind din cumulul termenelor de livrare a acestora prin intermediul
transportului naval intern si al transporturilor de alt tip si se calculeaza in baza
regulilor de calculare a livrarii incarcaturilor, care sint in vigoare pentru transportul
de tipul corespunzitor. In caz de incilcare a termenului total de livrare a
incarcaturilor cu transportul intermodal, raspunderea materiald pentru intirzierea
livrarii Incarcaturilor se aplica partii culpabile de intirzierea respectiva.

(2) Organizatiilor transportului intermodal, in conformitate cu regulile de
transportare intermodald a marfurilor, 1i se comunica, din momentul de deschidere
a navigatiei, termenele de Incepere a receptionadrii incarcaturii de transportul naval
intern de la alte tipuri de transport, in porturile de transbordare a incarcaturilor, iar
la inchiderea navigatiei — termenele de incheiere a receptionarii incarcaturilor.

(3) Incarcaturile livrate in porturile de transbordare a incirciturii, pina la
expirarea termenului comunicat de receptionare a Incarcdturii, se primesc in
porturile de transbordare a incarcaturilor de la alte tipuri de transporturi fara
limitari. In caz de imposibilitate de livrare a incarcaturii in porturile de
transbordare prin intermediul transportului naval intern, cauzata de inchiderea
navigatiei, organizatiile care efectueaza transbordarea acestora in porturi sint
obligate, in coordonare cu expeditorul sau destinatarul incarcaturilor, sa determine
operatiunile ce se vor aplica incarcaturii.

(4) Incarcaturile livrate in porturile de transbordare a incirciturilor dupa
expirarea termenului comunicat de receptionare a incarcaturii pot fi predate pentru
pastrare in porturile de transbordare a incarcaturilor cu acordul organizatiilor ce
efectueaza transbordarea incarcaturilor in astfel de porturi. Dacd organizatiile
mentionate refuza sa primeascd incarcatura pentru pastrare, organizatiile de
transport de alte tipuri, cu acordul expeditorului sau al destinatarului incarcaturii,
stabilesc operatiunile ce se vor aplica incarcaturii.

(5) Incarcaturile a caror transportare intermodali se efectueaza prin
intermediul transportului naval si feroviar si care nu sint livrate in porturile de
transbordare a incarcaturilor ca urmare a inchiderii navigatiei trebuie sa fie
expediate, cu acordul in forma scrisd al expeditorului incarcaturii, din alt port pina
la punctul de destinatie prin intermediul transportului feroviar direct. In cazurile
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mentionate, termenele de livrare a incarcaturilor se majoreazd proportional cu
timpul de retinere ca urmare a inchiderii navigatiei.

Articolul 106. Echiparea navelor si a vagoanelor

(1) Echiparea navelor si a vagoanelor, in scop de asigurare a posibilitatii
stivuirii in mai multe nivele a incarcaturii, stivuirii incarcaturilor supragrele,
incarcaturilor greu de stivuit si de mare lungime, si arimarea acestora pe nave si in
vagoane se efectueaza in portul de transbordare a incarcaturilor de catre organizatia
care efectueazd transbordarea incarcaturilor in acest port. Echiparea vagoanelor
pentru transportarea incarcdturilor perisabile cu echipamente de mentinere a
temperaturii se efectueaza prin transportul feroviar.

(2) Echiparea navelor la transbordarea incarcaturilor in porturile maritime
sau fluviale se efectueaza de organizatiile care efectueaza transbordarea
incarcaturilor n aceste porturi.

(3) Echipamentele necesare, materialele, mijloacele de Tmpachetare si alte
dispozitive de iIncarcare, arimare §i transportare a incarcaturilor pe nave si in
vagoane se pun la dispozitie de catre expeditorul incarcaturii.

(4) Costul lucrarilor prevazute in prezentul articol, inclusiv cheltuielile
pentru materiale, se indica in conosament dupd executarea unor astfel de lucrari in
scopul perceperii acestor costuri de la destinatarul incarcaturii.

Articolul 107. Caile ferate si depozitele

(1) Liniile cailor ferate in porturi, destinate transportdrii incarcaturilor cu
transportul intermodal prin transportul feroviar si naval, apartin cdilor ferate.

(2) Constructia si reconstructia in porturi a depozitelor atribuite cailor ferate,
destinate pentru receptionarea si expedierea incarcaturilor, transportarea carora se
efectueazd prin intermediul transportului intermodal feroviar si naval, se
efectueaza in corespundere cu proiectele coordonate cu administratia cailor ferate
si cu alte organizatii interesate, cu avizul pozitiv al expertizei ecologice de stat.

Articolul 108. Modul de transbordare a incarcaturilor

(1) La transportarea incarcaturilor prin intermediul transportului intermodal,
lucrarile de transbordare a acestora in porturile de transbordare a incarcaturilor se
efectueaza de organizatiile care realizeaza transbordarea incarcaturilor in astfel de
porturi.
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(2) Transbordarea incarcaturilor la cheiurile si in rada porturilor maritime se
efectueaza de organizatiile care realizeaza transbordarea incarcaturilor in porturile
maritime, la cheiurile si in radele porturilor fluviale — de organizatiile ce realizeaza
transbordarea incarcaturilor in porturile fluviale. Nomenclatorul porturilor in care
se efectueaza transbordarea incarcaturilor se stabileste de autoritatea centrala de
specialitate.

(3) Modul de transbordare a incarcaturilor de la transportul naval intern pe
alt tip de transport sau de pe alt tip de transport pe transportul naval intern se
stabileste de acordurile intermodale incheiate pe termen de 5 ani.

(4) In caz de modificare a echiparii si tehnologiei de lucru ale portului de
transbordare a incarcéturilor, acordurile intermodale, la propunerea uneia dintre
parti, pot fi total sau partial revizuite pina la expirarea valabilitatii acestuia.

(5) Modul de elaborare si incheiere a acordurilor intermodale se stabileste
prin regulile de transportare intermodala a incarcaturilor.

(6) Litigiile care rezultd din executarea acordurilor intermodale se
solutioneaza in modul stabilit de legislatia civila.

(7) Evidenta indeplinirii normelor de transbordare a incarcatorilor, stabilita
in conditiile acordurilor intermodale, se fine separat in fise de evidentd privind
incarcaturile transbordate de pe transportul naval intern pe alt tip de transport,
precum si de pe alt tip de transport pe transportul naval intern.

(8) Forma fiselor de evidenta si modul de intocmire a lor se stabilesc prin
regulile de transportare intermodala a incarcaturilor.

Articolul 109. Calculele referitoare la transportarea Incarcaturilor

(1) Plata pentru transportarea Incarcaturilor cu transportul intermodal
feroviar si naval se percepe:

a) in statiile feroviare si In porturile maritime de expediere — de la
expeditorul incarcaturii, in functie de distanta pe care se efectueaza transportarea
incarcaturilor pe caile ferate sau maritime;

b) in porturile fluviale de transbordare a incarcaturilor — de la expeditorul
incarcaturii sau de la destinatarul incarcaturii, in functie de distanta pe care se
efectueaza transportarea incarcaturilor pe caile navigabile interne.

(2) Plata pentru transportarea incarcaturilor cu transportul intermodal
feroviar si naval se percepe:
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a) in porturile fluviale de expediere — de la expeditorul incarcaturii, in
functie de distanta pe care se efectueaza transportarea incadrcdturilor pe caile
navigabile interne;

b) in statiile feroviare si in porturile maritime de transbordare a incarcaturilor
— de la expeditorul incércaturii sau de la destinatarul incarcdturii, in functie de
distanta pe care se efectueaza transportarea incarcaturilor pe caile ferate si
maritime.

(3) Plata pentru transportarea incarcaturilor poate fi introdusa de catre
expeditori, care actioneaza in numele expeditorilor incarcaturii sau al destinatarilor
incarcaturii.

(4) Modul de calculare pentru lucrarile de transbordare a incarcaturilor poate
fi stabilit si prin acordul de transportare a incarcaturilor.

(5) Pentru livrarea si scoaterea vagoanelor din porturi, cu locomotivele care
apartin organizatiilor de transport feroviar, se percep taxe stabilite conform
legislatiei din domeniul transporturilor. Suma taxelor indicate se include in
documentele de transport, in scop de percepere a acestora de la destinatarul
incarcaturii.

Articolul 110. Responsabilitatea la efectuarea transportarii incarcaturii
prin intermediul transportului intermodal

(1) Responsabilitatea pentru neintegritatea incarcaturilor pina la predarea
acestora in porturile de transbordare a Incarcaturilor se atribuie partii care a predat
incdrcdtura, iar dupa transmitere — partii care a primit-o.

Paza vagoanelor incarcate si desarte se efectueaza de organizatiile ce
realizeaza transbordarea incarcaturilor in porturi.

Inliturarea sigiliilor de la vagoanele livrate in porturile de transbordare
pentru descarcarea marfurilor, precum si sigilarea vagoanelor incarcate in porturile
de transbordare a incarcaturilor, transportarea carora se efectueazd in mod
intermodal, se realizeaza in conformitate cu regulile de transportare intermodala a
incarcaturilor.

(2) Responsabilitatea organizatiilor de transport pe cdile navigabile interne si
a organizatiilor de transportare pe alte tipuri de transporturi pentru integritatea
incarcaturilor receptionate pentru transportare intermodala se stabileste de regulile
si codurile corespunzatoare.

Determinarea vinovatiei organizatiilor de transport pe caile navigabile
interne §i a organizatiilor de alt tip de transport la vatamarea sau deteriorarea
incarcaturilor primite pentru transportare intermodala se stabileste in conformitate
cu regulamentele si codurile corespunzatoare de transport.
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De stabilirea vinovidtiei organizatiilor de transport naval intern si a
organizatiilor de alt tip de transport in legaturd cu pierderea, insuficienta si
deteriorarea (stricaciunea) incarcaturii sint responsabile organizatiile mentionate.

(3) Pentru neexecutarea normelor de transbordare a 1incarcaturilor,
transportarea carora se efectueaza prin intermediul transportului intermodal
feroviar si naval, partea culpabild poartd raspundere prin achitarea amenzii de
urmatoarele marimi:

a) In privinta Incarcaturilor transportarea carora este stabilitd Tn vagoane si
tone — in marime de 2 unitafi conventionale pentru fiecare tona de incarcatura;

b) in privinta incarcaturilor transportarea carora este stabilita in containere —
in marime de 10 unitati conventionale pentru fiecare container cu greutatea bruta
de 5 tone inclusiv; Tn marime de 20 de unitdti conventionale pentru fiecare
container cu greutatea bruta de la 5 pind la 10 tone inclusiv; in marime de 40 de
unitdti conventionale pentru fiecare container cu greutatea brutd mai mare de
10 tone;

¢) in privinta ncarcaturii transportarea careia este stabilita doar in vagoane,
cu excluderea celor frigorifice si a platformelor — in marime de 100 de unitati
conventionale pentru fiecare vagon, indiferent de tipul si numarul axelor;

d) in privinta incarcaturilor transportarea carora se efectueaza in vagoane
frigorifice si pe platforme — in marime de 4 unitati conventionale pentru fiecare
tond de incarcaturd; in privinta incarcaturilor transportarea carora este stabilita in
vagoane si tone — in marime de 140 de unitati conventionale pentru fiecare vagon,
indiferent de tipul si numarul axelor.

Pentru neindeplinirea normelor de transbordare a incarcaturilor de pe
transportul maritim pe transportul naval intern si de pe transportul naval intern pe
transportul maritim, partea culpabild poartd raspundere prin achitarea amenzii in
marime de 60 de unitati conventionale pentru fiecare tond de Incarcatura.

(4) Organizatia de transport naval intern §i organizatiile de alt tip de
transport nu 1is1 asumad responsabilitatea pentru neexecutarea normelor de
transbordare a marfurilor in anumite zile, ca urmare a:

a) fortei majore, actiunilor militare, blocadelor, epidemiilor sau a altor
circumstante, care Tmpiedica transbordarea incarcaturilor si in cazul carora este
interzisa efectuarea operatiunilor de incarcare, descarcare, la fel si a accidentelor in
organizatiile de transport;

b) incetarii sau limitarii transportului incarcaturii in modul stabilit;

C) supraexecutdrii sau suprasaturdrii in prima sau in a doua jumatate a lunii a
incarcaturii incomplete, in conformitate cu normele de transbordare a
incarcaturilor.

(5) Pe timpul de aflare a vagoanelor, containerelor in operatiunea de
incarcare, descarcare, transbordare a Incarcaturilor la statiile feroviare ca urmare a
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transbordare a incarcaturilor din cauze ce depind de organizatiile care efectueaza
transbordarea incarcaturilor in porturi, de la aceste organizatii se percepe plata
pentru folosirea vagoanelor, containerelor, indicatd in nomenclatorul tarifelor
stabilite in conformitate cu legislatia civild. Plata pentru timpul de aflare a
vagoanelor, containerelor in porturile pentru incarcare, descarcare, transbordare a
incarcaturilor se include in documentele de transport pentru a fi percepute de la
destinatari.

(6) In caz de stationare neproductiva a navei autopropulsate la chei peste
termenele stabilite prin acordul intermodal de transport din cauza neprezentarii de
organizatiile feroviare a vagoanelor 1n cantitatea stabilitd in acordul de transport
intermodal pentru transbordarea incarcaturilor de pe nava respectiva nemijlocit in
vagoane, caile ferate achitd o amendd in marime de 1,2 unitdti conventionale
pentru fiecare tona de marfa neincarcata de pe nava respectiva, pentru fiecare 24 de
ore 1n parte. Valoarea amenzii stabilite pentru stationarea neproductiva
supranormativd a navei nepropulsate se micsoreazd de doud ori, iar a navei
frigorifice se majoreaza de doua ori.

(7) Reclamatiile aparute in legatura cu efectuarea transporturilor intermodale
se prezinta:

a) transportatorului care efectueaza activitatea pe cdile navigabile interne —
in cazul in care punctul final de destinatie este portul fluvial;

b) altui transportator care deserveste punctul final de transportare a
incarcaturilor sau in gestiunea caruia este punctul respectiv.

Reclamatiile privind pierderea incarcaturii in procesul de transportare
intermodala pot fi prezentate in termen de 6 luni de la expirarea a 4 luni din
momentul de primire a incarcaturii pentru transportare. Prezentarea reclamatiilor
transportatorului care efectueaza activitatea pe cdile navigabile interne, aparute ca
urmare a transportdrii intermodale, si solutionarea unor astfel de reclamatii se
efectueaza in conformitate cu prevederile cap. XVIII.

Capitolul XV

RASPUNDEREA TRANSPORTATORULUI, REMORCHERULUI,
EXPEDITORULUI SAU A DESTINATARULUI INCARCATURIIL, A
EXPEDITORULUI SI A DESTINATARULUI OBIECTULUI REMORCAT

Articolul 111. Raspunderea transportatorului sau remorcherului pentru
nedispunerea mijloacelor de transport, a expeditorului
incarcaturii sau a expeditorului obiectului remorcat
pentru neutilizarea mijloacelor de transport prezentate

Transportatorul sau remorcherul pentru nedispunerea mijloacelor de
transport pentru transportarea incarcdturilor sau pentru remorcarea obiectului
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remorcat in conformitate cu conditiile stabilite in cerere sau in acord, expeditorul
incarcaturii sau expeditorul obiectului remorcat pentru neprezentarea incarcaturii
sau a obiectului remorcat, precum si pentru neutilizarea mijloacelor de transport
prezentate din alte motive poartd raspundere materiala in forma de amenda in
marime de:

a) la transportarea Tncarcaturii pe nava sau a remorcarii obiectului remorcat —
2 unitati conventionale pentru fiecare tona a Incarcaturii sau a obiectului remorcat;

b) la transportarea incarcaturilor in containere — 10 unitati conventionale —
pentru fiecare container cu greutatea bruta de pina la 5 tone inclusiv; 20 de unitati
conventionale — pentru fiecare container cu greutatea bruta de la 5 pina la 10 tone
inclusiv; 40 de unitati conventionale — pentru fiecare container cu greutatea bruta
mai mare de 10 tone.

Articolul 112. Raspunderea transportatorului pentru nerespectarea
termenelor de livrare a incarcaturii, pentru retinerea
expedierii navei de pasageri sau pentru sosirea acesteia
cu intirziere, iar a remorcherului pentru nerespectarea
termenelor de livrare a obiectului remorcat

(1) Pentru nerespectarea termenelor de livrare a incarcaturii sau a obiectului
remorcat, transportatorul sau remorcherul achitd, la cererea destinatarului
incarcaturii sau al obiectului remorcat, o amenda in marime de 9% din navlu
pentru fiecare zi de intirziere, dar nu mai mult de 50% din marimea navlului, daca
acestia nu demonstreaza ca nerespectarea termenelor de livrare a incarcaturii sau a
obiectului remorcat a avut loc drept consecintd a circumstantelor pe care
transportatorul sau remorcherul nu le-au putut preveni si inlaturarea carora nu a
depins de ei.

(2) Pentru retinerea expedierii navei de pasageri sau pentru sosirea cu
intirziere, cu exceptia transportdrilor pe bac, transportatorul achitd pasagerului, la
solicitarea acestuia, o amenda in marime de 3% din costul calatoriei pentru fiecare
ora de Iintirziere sau retinere, dar nu mai mult de costul calatoriei, daca
transportatorul nu demonstreaza ca retinerea sau intirzierea a survenit in urma
fortei majore, a inlaturarii defectiunilor navei de pasageri, care constituiau pericol
pentru viata sau sdndtatea pasagerilor ori din alte circumstante independente de
transportator.

Articolul 113. Raspunderea transportatorului pentru pierderea,
insuficienta sau deteriorarea (stricaciunea) incarcaturii,
bagajelor, iar a remorcherului pentru pierderea
sau deteriorarea obiectului remorcat

(1) Transportatorul raspunde pentru pierderea, insuficienta sau deteriorarea
(stricaiciunea) incarcaturii, bagajelor, iar remorcherul — pentru pierderea sau
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deteriorarea obiectului remorcat din momentul de primire a incarcaturii, bagajelor
sau a obiectului remorcat pentru transportare sau remorcare (eliberarii
expeditorului incdrcaturilor, a bagajelor sau a obiectului remorcat, a tichetelor ce
confirmd receptia incarcaturii, a bagajelor spre transportare sau a obiectului
remorcat spre remorcare) si pind la momentul eliberdrii acestora destinatarului
incarcaturii (semnatura lui pe foaia de parcurs ce confirma receptia incarcaturii),
destinatarului bagajelor (semndtura lui pe chitanta de bagaj) sau destinatarului
obiectului remorcat (semndtura lui pe foaia de parcurs care confirmd receptia
obiectului remorcat), dacd nu demonstreazd cd pierderea, insuficienta sau
deteriorarea (stricaciunea) incarcaturilor, bagajelor ori pierderea sau deteriorarea
obiectului remorcat a avut loc Tn urma circumstantelor pe care transportatorul sau
remorcherul nu le-a putut preveni si eliminarea carora nu a depins de el.

(2) Incarcatura, bagajele sau obiectul remorcat se considerd a fi pierdute
daca nu sosesc in portul de destinatie in termen de 30 de zile de la incheierea
termenului de livrare, iar costul respectivelor incarcaturi, bagaje sau obiecte
remorcate trebuie sa fie restituit Tn marimea prevazuta la art. 115. Daca insa
incarcatura, bagajele sau obiectul remorcat au sosit dupa termenul indicat de 30 de
zile, destinatarul incarcaturii, al bagajelor sau al obiectului remorcat poate sa le
primeasca la restituirea sumei anterior primite de la transportator pentru pierderea
incarcaturii, a bagajelor sau a obiectului remorcat.

Articolul 114. Exonerarea de raspundere a transportatorului
sau a remorcherului, a expeditorului incarcaturii
sau al obiectului remorcat

(1) Transportatorul sau remorcherul se exonereaza de raspunderea prevazuta
laart. 111, 112 si 113 daca obligatiile lor nu au fost indeplinite din motivele:

a) limitdrii sau interzicerii circulatiei navelor, prevazute la art. 73, in
perioada acestor limitari sau interziceri;

b) salvarii vietii oamenilor sau a bunurilor pe apa.

(2) Transportatorul se exonereaza de raspunderea prevazuta la art. 113
pentru pierderea, insuficienta sau deteriorarea (stricdciunea) Incdrcaturii sau a
bagajelor, iar remorcherul — pentru pierderea sau deteriorarea obiectului remorcat
din motivele prevazute la alin. (1) din prezentul articol, precum si in cazurile:

a) actiunilor sau indicatiilor necorespunzatoare ale expeditorului incarcaturii
sau al obiectului remorcat, in cazul demonstrarii unor astfel de actiuni sau indicatii;

b) viciilor ascunse ale ambalajului, incarcaturii sau ale proprietatilor sale;

c) diferentelor dintre greutatea incarcaturii, in limitele pierderii naturale,
normelor de scadere a procentului de umiditate, normelor deviatiei indicatiilor
dispozitivelor de cintarire, precum si diferentelor dintre greutatea incarcaturilor
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primite spre transportare, reiesind din greutatea stabilitd de catre expeditorul
incarcaturilor fara participarea transportatorului;

d) livrarii incdrcdturii pe nava in stare buna de navigabilitate cu sigiliul intact
sau cu insotirea reprezentantului expeditorului sau a destinatarului Incarcaturii fara
dispozitive de sigilare, dar avind astfel de prevederi in conosament.

(3) Expeditorul incarcaturii sau al obiectului remorcat se exonereaza de
raspunderea prevazutd la art. 111 daca incarcatura ori obiectul remorcat nu a fost
prezentat spre livrare sau remorcare Tn urma circumstantelor prevazute la alin. (1)
lit. a) din prezentul articol.

Articolul 115. Marimea raspunderii transportatorului pentru pierderea,
insuficienta sau deteriorarea (stricaciunea) incarcaturii,
a bagajului, iar a remorcherului — pentru pierderea
sau deteriorarea obiectului remorcat

(1) Daunele cauzate la transportarea incarcaturii sau a bagajelor se repara de
catre transportator in caz de:

a) pierdere sau insuficientd a incarcaturii sau a bagajelor — in marimea
costului incarcaturilor sau al bagajelor pierdute sau lipsa;

b) deteriorare (stricaciune) a incarcaturii sau a bagajelor — in volumul cu care
s-a redus costul incarcaturilor sau al bagajelor, iar in imposibilitatea de restabilire a
incarcaturii sau a bagajelor defecte — in marimea costului incarcaturii sau al
bagajelor;

c) pierdere a incarcaturii sau a bagajului remise spre transportare, cu
comunicarea pretului incarcaturii sau al bagajului.

(2) Costul incarcaturii sau al bagajului se stabileste reiesind din costul
indicat in factura vinzatorului sau din cel prevazut in contract, iar in lipsa acestora
— reiesind din costul care in circumstanfe asemanatoare se aplica marfurilor
similare.

(3) Pe linga despdgubirea daunelor cauzate prin pierderea, insuficienta,
deteriorarea (stricaciunea) incarcaturii sau a bagajelor, se percepe navlu pentru
transportarea incarcaturilor sau a bagajelor, daca aceastda forma de achitare nu a
fost prevazuta pentru achitarea incarcaturii sau a bagajelor.

(4) La deteriorarea pontonului din vina remorcherului, acesta achita:

a) expeditorului (destinatarului) pontonului — costul tachelajului scos din
functiune;

b) organizatiei care efectueazd transportul materialului lemnos format in
plute — costul colectdrii materialului lemnos, stabilit prin contract sau prin hotarire
a institutiei de arbitraj, nedepasind insd volumul total al costului materialului
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lemnos in momentul de producere a incidentului cu pontonul, reiesind din costul
care, Tn mod obisnuit, se percepe pentru marfuri similare, in locul de colectare a
materialului lemnos.

(5) La deteriorarea obiectului remorcat, cu exceptia pontonului, de la
remorcher se percepe costul reparatiei obiectului remorcat, care este stabilit de
catre expeditorul sau de catre destinatarul obiectului remorcat, iar in cazul
divergentelor cu privire la costul reparatiei pretul se stabileste n urma concluziei
unei comisii de expertizd independente. La pierderea obiectului remorcat, de la
remorcher se percep despagubiri in marimea costului obiectului remorcat pierdut si
costul pentru remorcarea lui, daca aceastd sumad nu intrd in costul obiectului
remorcat pierdut.

Articolul 116. Raspunderea expeditorului, a destinatarului incarcaturii,
a expeditorului si a destinatarului obiectului remorcat

(1) Pentru indicarea incorecta in conosament a denumirii incarcaturii, a
indicilor speciali s1 a masurilor de precautie pentru incarcaturile respective, pentru
prezentarea incarcaturilor interzise spre transportare sau pentru indicarea incorecta
a proprietatilor incarcaturii, de la expeditorul incarcaturii se percepe o amenda in
marimea incincitd a navlului pentru transportarea unei asemenea incarcaturi pe
toatd distanta de transportare, indiferent de repararea daunelor transportatorului
cauzate in circumstantele respective.

(2) Pentru stationarea neproductivd supranormd a navelor sau pentru
retinerea intoarcerii containerelor, de la expeditorul si destinatarul Incarcaturii, de
la expeditorul si destinatarul obiectului remorcat din vina cdrora a avut loc
stationarea sau refinerea se percepe amenda in urmatoarea marime:

a) 10 unitati conventionale — pentru 100 tone a capacititii de Incarcare pe ora
a navei de transport autopropulsata;

b) 1,4 unitati conventionale — pentru 100 tone a capacitatii de Incarcare pe
ord a navei de transport neautopropulsata;

c¢) 20 de unitati conventionale — pentru 100 kW a navei remorcher pentru o
ora.

Capacitatea de incarcare a navei de mai putin de 50 tone si puterea motorului
mai putin de 50 kW nu se ia in considerare, iar capacitatea de incarcare egala cu
50 tone si mai mult si puterea motorului egala cu 50 kW si mai mult se considera a
fi egale cu 100.

(3) Pentru achitarea restantd a transportdrii incarcdturii sau remorcarii
obiectului remorcat se percepe o amenda in favoarea transportatorului sau a
remorcherului, in conformitate cu legislatia civild si cu cea din domeniul
transportului naval. In caz de aparitie a restantelor de platd pentru transportarea
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incarcaturilor livrate in portul de destinatie, eliberarea acestora poate fi retinuta,
daca aceasta nu conduce la deteriorarea incarcaturii, pind la achitarea tuturor
platilor, inclusiv a amenzilor pentru retinerea platilor respective sau pina la
prezentarea garantiilor in conformitate cu legislatia civila si cu cea din domeniul
transportului naval.

(4) Pentru necuratarea navelor sau a containerelor dupa descarcarea
marfurilor, proprietarul incarcaturilor este obligat sa achite transportatorului costul
dublu pentru lucrarile de curatare. Transportatorul are dreptul sd refuze plecarea
navei sau a containerelor necuratate pind la momentul curatarii lor de catre
proprietarul incarcaturilor.

(5) Pentru defectiunea navei, a containerelor sau a mijloacelor de
impachetare de la partea vinovata se percepe suma necesara pentru reparatie.

(6) Expeditorul incarcaturii sau al obiectului remorcat poartd raspundere fata
de transportator sau fatd de remorcher pentru daunele cauzate in urma transmiterii
intirziate a actelor prevazute la art. 65 alin. (5), precum si a transmiterii unor acte
eronate sau in volum insuficient.

Articolul 117. Raspunderea pentru daunele cauzate de poluarea
navei cu hidrocarburi sau cu alte substante

(1) Armatorul poarta raspundere pentru daunele cauzate resurselor de apa si
resurselor biologice acvatice de la bordul navei de poluarea cu hidrocarburi sau cu
alte substante.

(2) Repararea daunelor cauzate mediului in urma poludrii navei cu
hidrocarburi sau cu alte substante se realizeaza de catre armator in baza calculelor
prejudiciului cauzat.

(3) Armatorul nu poarta raspundere pentru daunele cauzate mediului in urma
poludrii de la bordul navei cu hidrocarburi sau cu alte substante, daca acestea au
survenit n circumstante de forta majora.

(4) In cazul in care armatorul demonstreaza cd daunele cauzate mediului in
urma poluarii de la bordul navei cu hidrocarburi sau cu alte substante, in totalitate
sau partial, s-au produs din vina persoanei pagubite, despagubirea daunelor se
achitd de catre persoana pagubitd in masura in care va fi demonstratd vinovatia
acesteia.

(5) In cazul in care daunele cauzate de poluarea de la bordul navei cu
hidrocarburi sau cu alte substanfe sint provocate de scurgerea sau evacuarea lor
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mai mult decit de pe o nava, proprietarii navelor respective poartd raspundere
pentru daunele cauzate proportional vinovatiei lor. Gradul de vinovatie a
armatorilor va fi stabilit de instanta de judecatd, cu participarea expertilor
organului de specialitate si ai organului de specialitate in domeniul mediului. In
cazul in care dauna nu poate fi impartitd in mod rezonabil intre armatorii culpabili,
ei poartd raspundere Tn mod solidar.

Articolul 118. Nulitatea contractului

Contractele dintre transportator si expeditor, destinatarul incarcaturilor sau
dinte remorcher si expeditorul, destinatarul obiectelor remorcate, care au drept
scop limitarea sau scutirea de raspundere prevazutd in prezenta lege, sint
considerate nule.

Capitolul XVI
SALVAREA NAVELOR SI A ALTOR BUNURI
Articolul 119. Domeniul de aplicare a prevederilor prezentului capitol

(1) Prevederile prezentului capitol se aplica operatiunilor de salvare de orice
caracter, dacd contractul de salvare nu prevede altceva. Partile nu au dreptul ca,
prin contractul de salvare, sa limiteze aplicarea art. 121, precum si sa deroge de la
prevederile art. 122 cu privire la prevenirea sau minimizarea daunelor cauzate
mediului.

(2) In scopul prezentului capitol:

a) operatiunea de salvare reprezintd orice actiune sau activitate intreprinsa in
scop de acordare de ajutor oricarei nave si/sau altor bunuri aflate in pericol pe caile
navigabile interne;

b) bunuri sint considerate bunurile nefixate de tarm;

c) daunele cauzate mediului reprezintd un pericol real, provocat vietii sau
sanatatii persoanelor, sau resurselor biologice acvatice in limitele cailor navigabile
interne ori In preajma acestora prin poluare, incendii, explozii sau prin alte
accidente de proportii.

(3) Prevederile prezentului capitol, cu exceptia celor de la art. 127 alin. (1),
se extind si asupra:

a) navelor militare, navelor militare auxiliare, precum si a altor nave aflate in
proprietatea Republicii Moldova, a unitatilor administrativ-teritoriale si sint
exploatate sau utilizate de catre acestea In momentul de efectuare a operatiunilor
de salvare numai in scop necomercial de stat;

b) incarcaturilor necomerciale aflate In proprietatea statului.
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(4) Prevederile prezentului capitol nu se aplica bunurilor fondului cultural,
avind importanta istoricd sau arheologica, in cazul in care acestea se afld in limitele
cailor navigabile interne.

Articolul 120. Contractele de salvare

Comandantul navei are dreptul sd incheie contracte de salvare In numele
armatorului in scop de efectuare a operatiunilor de salvare. Comandantul navei sau
armatorul are dreptul sd incheie astfel de contracte in numele proprietarului
bunurilor care se afla la bordul navei.

Articolul 121. Nulitatea sau modificarea contractului

Contractul sau prevederile acestuia pot fi recunoscute nule sau modificate
daca:

a) contractul a fost incheiat cu abateri de la normele stabilite;

b) remunerarea prevazuta in contract este exagerata sau micsorata in raport
cu serviciile efectiv prestate.

Articolul 122. Obligatiile salvatorului, proprietarului navei
si ale comandantului navei

(1) In raport cu proprietarul navei aflate in pericol sau cu proprietarul altor
bunuri aflate in pericol, salvatorul este obligat:

a) sa efectueze cu maxima diligentd operatiunile de salvare;

b) in cadrul exercitarii operatiunilor de salvare, sa intreprinda masuri pentru
prevenirea sau minimizarea impactului asupra mediului;

c) sa solicite ajutor de la alti salvatori, in situatia in care circumstantele o cer;

d) sa accepte participarea altor salvatori, in situatia in care aceasta este ceruta
de catre comandantul navei care este in pericol, de catre proprietarul acesteia sau
de catre proprietarul bunurilor aflate in pericol, daca aceasta nu va afecta marimea
remunerarii salvatorului si se va considera ca cerinta comandantului este
rezonabila.

(2) In raport cu salvatorii, comandantul navei care se afla in pericol,
proprietarul si armatorul acestei nave sau proprietarul altor bunuri aflate in pericol
sint obligati:

a) sa colaboreze pe deplin cu acestia la desfagurarea operatiunilor de salvare;

b) in cadrul exercitarii operatiunilor de salvare, sa intreprinda masuri pentru
prevenirea sau minimizarea impactului asupra mediului;

c) sd primeasca nava sau alte bunuri, dupa plasarea navei intr-un loc sigur, in
cazul in care acest fapt este cerut de catre salvator.
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Articolul 123. Conditiile de remunerare
(1) Operatiunile de salvare reusite creeaza temei pentru remunerare.

(2) Nu se cuvin remunerari, in conformitate cu prevederile prezentului
capitol, pentru operatiunile nereusite, cu exceptia cazurilor prevazute la art. 125.

Articolul 124. Criteriile de stabilire a remunerarii

(1) Remunerarea se stabileste in scop de compensare a cheltuielilor pentru
operatiunile de salvare, tinindu-se cont de criteriile ce urmeaza, indiferent de
consecutivitatea acestora:

a) valoarea salvata a navei si a altor bunuri;

b) profesionalismul si efortul depus in actiunile de prevenire sau minimizare
a prejudiciilor aduse mediului;

c) gradul reusitei realizate de catre salvatori,

d) caracterul si1 gradul pericolului;

e) profesionalismul si efortul salvatorului depuse la salvarea navei, a altor
bunuri si a persoanelor;

f) timpul utilizat, cheltuielile si daunele suportate de salvator;

g) riscul raspunderii, precum si alte riscuri la care au fost supusi salvatorii si
echipamentele acestora;

h) operativitatea efectudrii operatiunilor de salvare;

1) existenta si utilizarea navelor si a altor echipamente destinate operatiunilor
de salvare;

J) starea de pregatire a utilajului salvatorilor, eficienta si costurile acestor
utilaje.

(2) Remunerarea stabilitd in conformitate cu prevederile alin. (1) se achitd de
catre persoanele interesate de nava si de alte bunuri, proportional valorii salvate a
navei si a altor bunuri.

(3) Remunerarea, cu exceptia tuturor sumelor necesare pentru acoperirea
cheltuielilor de judecata si a celor arbitrale, care sint pasibile de achitare in legatura
cu remunerarea, nu trebuie sa depaseasca valoarea salvata a navei si a altor bunuri.

(4) Instanta de judecata, institutia arbitrala nu sint obligate sa stabileasca
remunerarea in marimea valorii maxime salvate a navei si a altor bunuri, pina la
determinarea compensatiei speciale care trebuie sa fie achitata in conformitate cu
prevederile art. 125.
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Articolul 125. Compensatia speciala

(1) Daca salvatorul a efectuat operatiuni de salvare a unei nave, in situatia in
care aceastd nava sau incarcatura aflatd pe ea creeaza pericole de poluare a
mediului, si nu a reusit sa ob{ind remunerarea in modul stabilit la art. 124, cel pufin
egala cu cuantumul compensatiei speciale determinate in conformitate cu prezentul
articol, salvatorul are dreptul sd primeasca de la proprietarul navei o compensatie
speciald egala cu cheltuielile suportate, calculate in conformitate cu prevederile
alin. (3).

(2) In cazul in care, in pofida circumstantelor prevazute la alin. (1) din
prezentul articol, salvatorul a prevenit sau a minimizat poluarea mediului ca
urmare a operatiunilor de salvare, compensatia speciala este achitata salvatorului
de catre proprietarul navei in conformitate cu alin. (1) din prezentul articol, aceasta
putind fi majoratda cu maximum 30% din valoarea cheltuielilor suportate de cétre
salvator. Instanta de judecatd sau institufia arbitrald, tinind cont de criteriile
corespunzatoare, prevazute la art. 124 alin. (1), dacd considera legal si echitabil,
poate mari cuantumul compensatiei speciale, Tnsa acestea nu pot depasi 100% din
cheltuielile suportate de catre salvator.

(3) In sensul alin. (1) si (2) din prezentul articol, drept cheltuieli ale
salvatorului sint considerate cheltuielile suportate rezonabil de catre salvator pentru
efectuarea operatiunilor de salvare si cheltuielile pentru personalul antrenat si
pentru utilajul utilizat, tinindu-se cont de criteriile indicate la art. 124 lit. h)—j).

(4) Compensatia speciala unica se achitd in cazul si in marimea in care
aceastd compensatie depaseste oricare remunerare ce poate fi primitd de catre
salvator in conformitate cu prevederile art. 124.

(5) In cazul in care salvatorul a dat dovada de neglijentd, ca urmare a cireia
nu a putut evita sau minimiza daunele cauzate mediului, acesta poate fi privat, total
sau partial, de plata compensatiei speciale care poate fi ridicata de catre salvator.

(6) Prevederile prezentului articol nu limiteazd dreptul de regres al
armatorului catre persoanele terte.

Articolul 126. Repartizarea remunerarii intre salvatori

Repartizarea remunerarii intre salvatori se efectueaza in conformitate cu
art. 124.
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Articolul 127. Repartizarea remunerarii intre armator
si membrii de echipaj

(1) Repartizarea remunerarii intre armator si membrii de echipaj, ca urmare a
efectuarii operatiunilor de salvare, se efectueazd dupa calcularea cheltuielilor
suportate de armator si de echipajul navei in legatura cu efectuarea operatiunii de
salvare si se achitd dupa cum urmeaza:

a) trei cincimi din remunerarea neta se achita armatorului, iar doud cincimi —
echipajului navei,

b) cota cuvenitd membrilor de echipaj se repartizeaza intre acestia, in functie
de efortul depus in cadrul operatiunilor de salvare si de marimea salariului
fiecaruia.

Exceptiile de la regulile de repartizare a remunerarii stabilite prin prezentul
articol se admit doar in cazul unor circumstante speciale.

(2) Normele stabilite la alin. (1) nu se aplicd la repartizarea remunerarii
obtinute pentru efectuarea operatiunilor de salvare de catre navele care efectueaza
astfel de operatiuni in cadrul activitatii profesionale a acestora.

Articolul 128. Salvarea persoanelor

(1) Nu se cuvine remunerare pentru salvarea persoanelor.

(2) Membrii de echipaj care au participat la salvarea persoanelor in procesul
operatiunii de salvare au dreptul sd fie remunerati din cuantumul de remunerare a
operatiunii de salvare a navei sau a altor bunuri, de prevenire sau minimizare a
prejudiciilor cauzate mediului.

Articolul 129. Serviciile prestate in timpul executarii contractului

In conformitate cu prevederile prezentului capitol, nu poate fi stabilitd o alta
remunerare in cazurile in care serviciile prestate nu depasesc limitele maxime ale
obligatiilor ce reies din contractul incheiat pina la producerea pericolului.

Articolul 130. Consecintele actiunilor necorespunzatoare ale salvatorului

Salvatorul poate fi privat total sau partial de remunerare sau de compensatia
speciald in masura in care operatiunea de salvare a devenit obligatorie sau mai
dificila din vina salvatorului care a comis erori sau a Intreprins actiuni
necorespunzatoare.
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Articolul 131. Interzicerea operatiunilor de salvare

Serviciile prestate contrar vointei rationale si direct exprimate de catre
armatorul navei aflate in pericol, de catre comandantul acesteia sau de catre
proprietarul altor bunuri aflate n pericol la bordul navei sau in afara ei nu confera
dreptul de acordare a remunerarii.

Articolul 132. Apartenenta navelor unuia si aceluiasi proprietar

Reglementarile stabilite la art. 124—131 se aplica si in cazul in care nava
salvatd si nava care efectueaza operatiunile de salvare apartin unuia si aceluiasi
proprietar.

Articolul 133. Obligatiile de asigurare a indeplinirii
cerintelor salvatorului

(1) La cererea salvatorului, persoana obligata la plata remunerarii sau a
compensatiei speciale, stabilite in conformitate cu prevederile prezentului capitol,
asigura indeplinirea corespunzdtoare a cerintelor salvatorului.

(2) Indiferent de normele prevazute la alin. (1), armatorul navei salvate
depune eforturile posibile ca proprietarul incarcaturilor sa isi onoreze obligatiile
pina la punerea la dispozitie a incarcaturilor.

(3) Nava salvata si alte bunuri salvate nu pot fi transportate din portul sau
din locul unde acestea au fost dislocate imediat dupa finalizarea operatiunilor de
salvare fara acordul salvatorului, pind la momentul de indeplinire a cerintelor
salvatorului privind nava salvata si alte bunuri salvate.

Articolul 134. Plata intermediara

(1) La cererea salvatorului, instanta de judecatd sau institutia de arbitraj
stabileste conditiile de achitare a avansului, precum si suma avansului care
urmeaza a fi achitata salvatorului, reiesind din circumstantele cazului respectiv.

(2) In cazul platii intermediare, asigurarea cerintelor salvatorului, prezentate
in conformitate cu art. 133, se micsoreaza corespunzator.

Articolul 135. Operatiunile de salvare efectuate sub controlul
organelor de stat

(1) In cazurile in care operatiunile de salvare sint efectuate de organele de
stat sau sub controlul acestora, salvatorii care efectueaza aceste operatiuni pot
beneficia de drepturile prevazute in prezentul capitol.
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(2) Organele de stat cu atributii de efectuare a operatiunilor de salvare vor
beneficia de drepturile prevazute de prezentul capitol, chiar dacd efectuarea
operatiunilor de salvare nu intrd in competenta acestora.

Capitolul XVII
AVARIA COMUNA
Articolul 136. Notiunea de avarie comuna

(1) Prin avarie comuna se inteleg daunele cauzate 1n consecintd a
sacrificiului sau a cheltuielilor extraordinare facute intentionat si rational, avind
drept scop salvarea navei de la pericol general, a caricului si navlului.

(2) Avaria comuna se repartizeaza Intre nava, caric si navlu in conformitate
cu valoarea de contributie a acestora in timpul si in locul de finalizare a actiunii
generale stabilite in conformitate cu art. 150.

Articolul 137. Aplicarea prevederilor stabilite de prezentul capitol

(1) Prevederile stabilite de prezentul capitol, cu exceptia celor de la art. 136
alin. (1) si art. 151-155, se aplica daca prin acordul partilor nu este stabilit altceva.

(2) In cazul in care acestea sint stabilite in acordul dintre parti, precum si in
cazul lipsei in legislatie a prevederii care trebuie aplicatd la determinarea tipului de
avarie, la stabilirea valorii daunelor de avarie si la distribuirea acestora se aplica
alte prevederi privind avaria comuna §i uzantele internationale in domeniul
navigatiei comerciale.

(3) Dreptul la compensarea daunelor in procesul de distribuire a avariei
comune se pastreaza si in cazul In care actiunea ce a provocat avaria comuna s-a
produs din vina uneia dintre partile antrenate in actiunea de transportare. O astfel
de distribuire nu priveaza pe participantii la avaria comuna de dreptul de percepere
de la persoana corespunzatoare a daunelor cauzate.

Articolul 138. Cheltuielile de inlocuire

Orice cheltuieli suplimentare, efectuate in locul altor cheltuieli care ar fi fost
atribuite la avaria comuna (cheltuieli de Tnlocuire), se considerd ca avarie comuna
doar in limita cheltuielilor care au fost evitate prin acest mod. Cheltuielile
determinate astfel se micsoreazd cu suma cheltuielilor care ar fi aparut la
desfasurarea normala a cursei.
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Articolul 139. Excluderea pagubelor tangentiale

In avaria comuna se includ doar pagubele care reprezinti consecinta directd
a avariei comune. Pagubele provocate de retinerea navei In timpul cursei,
stationdrii neproductive, schimbarii preturilor si alte pagube tangentiale nu se
considerd avarie comuna.

Articolul 140. Obligatia de probare

Partea reclamanta a distribuirii avariei comune este obligatd sa demonstreze
faptul ca cheltuielile anuntate intr-adevar trebuie sa fie recunoscute ca avarie
comuna.

Articolul 141. Despagubirea cheltuielilor pentru salvare

(1) Cheltuielile pentru salvare, suportate de participantii actiunii comune,
daca salvarea s-a efectuat in scopul mentionat la art. 136 alin. (1), se considera
avarie comund, indiferent de faptul ca salvarea a fost efectuata in baza contractului
sau in alt mod.

(2) Cheltuielile mentionate la alin. (1) din prezentul articol includ si
remunerarea pentru actiunile de salvare, la determinarea careia se iau in
considerare profesionalismul si efortul salvatorilor la prevenirea sau limitarea
daunelor cauzate mediului, care sint indicate la art. 124 alin. (1) lit. b).
Compensatia speciald, achitata de armator salvatorului in marimea prevazuta la art.
125 alin. (4), nu se considera avarie comuna.

Articolul 142, Descarcarea partiald a incarcaturii de la bordul
unei nave §i Incarcarea acesteia pe altd nava

In cazul in care nava este obligati si efectueze descdrcarea partiali a
incarcaturii cu pastrarea ulterioard a acesteia la tarm sau la bordul altei nave, la
avaria comuna se atribuie:

a) cheltuielile suportate pentru descarcarea partiala a incarcaturii de la bordul
navel, pentru pastrarea acesteia si pentru incarcarea la bordul navei;

b) calculele pentru navlosirea navei la bordul careia se va efectua incarcarea
partiald a Incarcaturii;

c¢) daunele si cheltuielile pentru repararea deteriorarilor suportate de nava, la
bordul careia se efectua incarcarea marfurilor, precum si pagubele legate de
scoaterea unei astfel de nave din exploatare;
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d) cheltuielile conditionate de deteriorarile aparute la bordul navei avariate
in timpul descarcarii partiale de la bordul navei a marfurilor si incarcarii acestora la
bordul altei nave;

e) daunele si cheltuielile cauzate de pierderea si deteriorarea (stricaciunea)
incarcaturii la descarcarea partiald a acesteia, la pastrarea si incarcarea acesteia;

f) primele achitate asiguratorilor pentru asigurarea adaugatoare.

Articolul 143. Locul de adapost

(1) Se considera avarie comuna cheltuielile pentru intrarea navei in port sau
in alt loc de adapost ca urmare a apei mari, debaclului, scaderii spontane si
vertiginoase a nivelului apei in raza cailor navigabile interne sau a altor situatii
exceptionale, legate de necesitatea intrarii navei in port sau in alt loc de adapost,
stationdrii acesteia in port sau in alt loc de addpost si iesirii navei din port sau din
alt loc de adapost.

(2) In cazul in care ridicarea nivelului apei sau debaclul s-a produs dupa
intrarea navei incarcate in portul de descarcare si nava trebuie sa iasa din port dupa
terminarea acestora cu scop de intrare in alt port sigur, acel port se va considera
adapost.

(3) In cazul in care nava, din cauza apei mari sau a debaclului, nu poate
continua cursa si este obligatd sa se opreasca in port dupa descarcarea unei parti
din Incarcatura, care trebuia descarcata in respectivul port, acesta se considera
locul de adapost pentru astfel de nava doar in raport cu incarcaturile destinate
descarcarii 1n alte porturi.

Articolul 144. Caravana de nave

(1) In scopul prezentului capitol, prin notiunea ,,caravand a navelor” se
intelege un grup de nave cuplate intre ele in asa fel incit niciuna dintre acestea sa
nu poata efectua deplasarea de sine statator.

(2) In cazul in care se efectueazi operatiuni de salvare pe una sau pe citeva
nave din caravana si a Tncarcaturii acestora care se afla in pericol comun, se aplica
prevederile prezentului capitol. Nava din caravand nu se considera in pericol
comun cu celelalte nave in cazul in care nava, ca urmare a decuplarii de la alta
nava sau de la alte nave, poate fi in siguranta.

(3) La stabilirea costului de contributie in privinta caravanei navelor, ca nava
si Incarcatura se intelege costul total al tuturor navelor cuplate in caravana si al
incarcaturilor care se afla in pericol comun.
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Articolul 145. Avaria comuna provocatd de deteriorarea masinilor,
de esuarea intentionata, de ranfluarea navei scufundate
sau de incendiul la bordul navei

(1) Se considerd avarie comuna cheltuielile destinate nlaturarii deteriorarilor
cauzate de fortarea masinilor, precum si a deteriorarilor propulsorului, instalatiei
de manevrare, de remorcare si a altor instalatii, provocate de eforturile de aducere a
navei pe linia de plutire.

(2) Se considera avarie comuna daunele cauzate navei si/sau Incarcaturii prin
esuarea sau inecarea intentionatd a acesteia.

(3) In cazul in care nava incarcatd a fost inecatd ca urmare a avariei,
cheltuielile pentru ranfluarea navei incarcate si daunele corespunzétoare se atribuie
la avaria comuna.

(4) Daunele cauzate navei si/sau incarcaturii ca urmare a deteriorarii navei
si/sau Incdrcaturii prin patrunderea apei sau in alt mod, inclusiv aruncarea navei pe
mal sau inundarea navei incendiate, se considera avarie comund. Nu se repara
daunele cauzate navei si/sau incarcaturii ca urmare a actiunii fumului sau incalzirii,
indiferent de modul prin care acestea au fost provocate.

Articolul 146. Daunele cauzate de deteriorarea navei, masinilor,
dotarilor acesteia sau de naufragierea navei

(1) Daunele ce compun avaria comund provocatd de deteriorarea naveli,
maginilor si echipamentelor acesteia se determina reiesind din costul reparatiei,
corectdrii sau inlocuirii componentelor deteriorate sau pierdute. In cazul in care
reparatia navei nu s-a efectuat, daunele cauzate de deteriorarea navei se stabilesc n
cuantumul 1n care pretul de cost al navei s-a micsorat ca urmare a deteriorarii si
care, conform devizului, nu depaseste costul reparatiei.

(2) In caz de distrugere totali a navei sau in cazul in care inlaturarea
deteriorarilor depaseste pretul de cost al navei nedeteriorate, daunele considerate ca
avarie comund constau din diferenta dintre pretul de cost valorificat al navei in
stare nedeteriorata, dupa scaderea din aceasta a pretului de cost valorificat de
inlaturare a deteriorarilor care nu se atribuie avariei comune, si pretul de cost al
navei deteriorate, care poate fi determinat din venitul net de la comercializarea
resturilor navei.

(3) In cazul in care, la efectuarea lucrarilor de reparatie, materialele sau
partile vechi ale navei se Inlocuiesc cu altele noi, costul reparatiei, atribuita la
avaria comuna, se micsoreaza (reduceri ,,pentru cea noud in locul celei vechi) cu:
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a) a cincea parte din costul corpului navei, masinilor acesteia, dotarilor, care
la momentul avarierii navei se aflau in exploatare de la 2 pind la 5 ani;

b) a patra parte din costul corpului navei, masinilor acesteia, dotarilor, care
la momentul avarierii navei se aflau in exploatare de la 6 pina la 10 ani;

c) a treia parte din costul corpului navei, masinilor acesteia, dotarilor, care la
momentul avarierii navei se aflau in exploatare de 11 ani si mai mult.

In ceea ce priveste navele care se afld in exploatare pini la 2 ani, reducerile
»pentru cea noud in locul celei vechi” nu se fac din costul reparatiei si nici din
costul ancorelor si lanturilor de ancore, parimelor de remorcare si de acostare
(legare). Reducerile ,,pentru cea noud in locul celei vechi” trebuie sd se efectueze
doar din costul materialelor sau al partilor navei pregatite pentru instalarea la
bordul navei.

(4) Daunele cauzate de deteriorarea navei nu pot sa depdseascd suma
cheltuielilor restituite in cazul pierderii navei.

Articolul 147. Daunele cauzate de pierderea sau deteriorarea incarcaturii

(1) Daunele atribuite la avaria comuna cauzate de pierderea sau deteriorarea
incarcaturii se determind 1n conformitate cu costul incarcaturii la momentul
descarcarii acesteia in baza facturii comerciale, inaintate destinatarului, iar in cazul
lipsei facturii — in baza costului incarcaturii la momentul descércarii. Costul
incarcaturii la momentul descarcarii acesteia include in sine cheltuielile pentru
asigurare i navlu, in cazul cind navlul nu este pe riscul proprietarului incarcaturii.

(2) In caz de comercializare a incirciturii deteriorate, daunele atribuite la
avaria comuna sint constituite din diferenta dintre costul Incarcaturii in stare
nedeteriorata, care se stabileste in conformitate cu alin. (1) si venitul net de la
comercializarea incarcaturii.

Articolul 148. Daunele cauzate de pierderea navlului

Navlul neachitat pentru Incarcatura pierdutd ori sacrificatd se restituie in
marimea navlului pierdut.

Articolul 149. Procentele pentru daunele compensate
in modul de distribuire a avariei comune

La suma cheltuielilor recompensate in modul distribuirii avariei comune
(daunele), se percep 7 la suta din rata anuald pe parcursul a 3 luni dupa data de
intocmire a dispasei. In cazul dat, in mod corespunzadtor, se iau in considerare
platile efectuate din contul partilor antrenate in compensarea avariei comune sau
din mijloacele depozitate pentru restituirea mijloacelor banesti.
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Articolul 150. Costul de contributie al patrimoniului

(1) Costul total al patrimoniului (navei, incarcaturii si navlului), proportional
cu care se stabilesc contributiile pentru acoperirea daunelor, returnabile in modul
de distribuire a avariei comune (costul de contributie), se determind in
corespundere cu regulile stabilite in prezentul articol, in baza costului efectiv net al
patrimoniului dat la finalizarea cursei navei.

(2) Costul de contributie al navei se determina reiesind din costul navei
deteriorate.

(3) Costul de contributie al incarcaturii se determina la momentul descarcarii
incarcaturii, reiesind din costul stabilit din factura comerciald, prezentata
destinatarului, iar in cazul lipsei facturii — in baza costului incarcaturii la momentul
incarcarii pentru expediere. Costul incarcaturii include in sine cheltuielile pentru
asigurare §i navlu doar in cazul daca acesta nu este pe riscul proprietarului
incarcaturii. Din costul incarcaturii se scad sumele tuturor daunelor cauzate de
pierdere sau de deteriorare a Incarcaturii pind la descarcarea acesteia sau in timpul
descarcarii.

(4) Costul de contributie a navlului, care este pe riscul transportatorului, este
egal cu navlul pierdut.

(5) La costul de contributie al patrimoniului (navei, incarcaturii si navlului)
se adaugd suma care urmeaza sa fie rambursatd in modul distribuirii avariei
comune doar in cazul c¢ind suma data nu este inclusa in ea.

(6) Orice mijloace de consolidare a locurilor de incarcare se includ in
contributiile avariei comune in egald masura cu incarcatura.

Articolul 151. Dispasa si dispasorii

La cererea persoanelor interesate, avaria comuna se constata si calculele de
reglementare a acesteia se efectueazd 1n dispasa de catre experfi speciali
(dispasori), avind cunostinte si experientd in domeniul dreptului maritim si al
transportului naval intern.

Articolul 152. Materialele in baza carora se intocmeste dispasa
(1) Persoana ale carei interese sint atinse prin intocmirea dispasei Tnainteaza

dispasorului o cerere in forma scrisd privind pierderile si cheltuielile a caror
rambursare le solicitd in termen de 12 luni de la incheierea actiunii comune. In
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cazul in care o astfel de cerere nu a fost Tnaintatda sau, in termen de 12 luni dupa
depunerea acesteia, persoana nu prezinta probe in scop de justificare a cerintei
inaintate sau date privind valoarea patrimoniului, dispasorul are dreptul sa
intocmeasca dispasa in baza informatiei de care el dispune. In acest caz, dispasa
poate fi contestatd doar daca aceasta este evident incorecta.

(2) La aparitia intrebarilor in timpul de intocmire a dispasei, la solutionarea
carora sint necesare cunostinte speciale (in domeniul navigatiei, constructiei
navale, reparatiei navelor, estimarii valorii navei si incarcaturii si in alte domenii),
dispasorul are dreptul sa imputerniceasca perfectarea concluziilor corespunzatoare
expertului care este numit de acesta. Astfel de concluzii se evalueaza de catre
dispasor concomitent cu alte probe.

(3) Materialele in baza carora se intocmeste dispasa trebuie sa poarte un
caracter deschis, iar dispasorul, la solicitarea persoanelor interesate, este obligat sa
elibereze, pe contul acestora, copii autentificate de pe aceste materiale.

Articolul 153. Taxa pentru intocmirea dispasei

Pentru intocmirea dispasei se percepe o taxa, care este inclusa in dispasa si
se distribuie Intre toate persoanele interesate proportional cotelor de participare a
acestora la avaria comuna.

Articolul 154. Corectarea si contestarea dispasei

(1) Erorile in calcule, depistate dupa inregistrarea dispasei in registrul
dispaselor, pot fi corectate de dispasor, din initiativa proprie sau la cererea
persoanelor interesate intre care a fost distribuitd avaria comuna, prin intocmirea
amendamentului la dispasa (addendum), care este partea componenta a acesteia.

(2) Persoanele intre care se distribuie avaria comuna pot contesta dispasa in
instanta de judecatd in termen de 6 luni de la data de primire a acesteia sau a
addendumului, cu informarea obligatorie a despasorului prin expedierea copiei de
pe cererea de contestare.

(3) Dispasorul are dreptul sa fie implicat in solutionarea litigiului privind
dispasa in instanta de judecata si sa dea lamuriri privind subiectul litigiului.

(4) Instanta de judecata care solutioneaza litigiul privind dispasa poate sa
lase dispasa in vigoare, sd dispund introducerea de modificari in aceasta sau sd o
declare nula si sa oblige pe dispasor sa intocmeasca alta dispasa, in conformitate cu
hotarirea instantei de judecata.
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Articolul 155. Indeplinirea dispasei

In cazul in care dispasa nu a fost contestata in termenul previzut la art. 154
alin. (2) sau a fost contestatd, dar lasatd in vigoare de instanta de judecata,
incasarea 1n baza acesteia poate fi efectuatd in conformitate cu legislatia civila.

Capitolul XVIII
ACTE, REVENDICARI SI RECLAMATII
Articolul 156. Actele comerciale

(1) Circumstantele ce constituie temei pentru aparitia raspunderii materiale
a transportatorilor, remorcherilor, expeditorilor de 1incarcaturi, destinatarilor
incarcaturilor, expeditorilor de obiecte remorcate, destinatarilor obiectelor
remorcate, precum si a pasagerilor in procesul unor astfel de transportari pot fi
demonstrate prin acte comerciale sau prin acte de o forma generala, perfectate de
catre transportator sau remorcher in temeiul cererii expeditorului de incarcaturi,
destinatarului incarcaturilor, expeditorului de obiecte remorcate, destinatarului
obiectelor remorcate si a receptionerului de bagaje. Forma actului comercial si a
actelor de forma generald, precum si modul de perfectare a acestora se stabilesc
prin regulile de transport al incarcaturilor si prin regulile de transport al pasagerilor
si bagajelor.

(2) Actele comerciale se perfecteaza la eliberarea incarcaturilor, bagajului
sau a obiectului remorcat pentru certificarea:

a) necorespunderii datelor denumirii incarcéturii, bagajului sau a obiectului
remorcat, a greutatii Tncdrcaturii sau a bagajului, a numarului locurilor de incarcare
sau a locurilor pentru bagaje indicate in documentele de transport;

b) deteriorarii (stricaciunii) incarcdturii, a bagajului sau a obiectelor
remorcate;

c) depistarii incarcaturilor, bagajului sau a obiectului remorcat fara
documentele de transport, precum si depistarii documentului de transport fara
incarcatura, bagaj sau obiect remorcat;

d) insuficientei materialului lemnos sau a tachelajului pe plutele deteriorate;

e) returnarii de catre transportator a Incarcaturii, bagajului sau a obiectelor
remorcate sustrase.

Refuzul de a perfecta actul comercial sau perfectarea acestuia cu abateri de
la normele stabilite pot fi atacate in modul stabilit de regulile de transport al
incarcaturilor.
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(3) Insuficienta sau deteriordrile provocate incarcaturilor lichide transportate
in vrac se autentifica printr-un document de transport in modul stabilit de regulile
de transport al incarcaturilor.

(4) Actele comerciale nu se perfecteaza:

a) in caz de insuficientd a greutatii incarcaturii in limitele normelor de
pierdere naturald, ale normelor de micsorare a umiditatii sau ale gradului de
impuritate la transportarea incarcaturilor, ale normelor de deviere a indicatiilor
utilajelor de masurare a greutatii, diferentei dintre greutatea incarcaturii primite
spre transportare reiesind din conditiile calculate din rezultatele navigatiei;

b) la eliberarea incarcaturii a carei livrare se efectueaza pe o nava in bund
stare de navigabilitate ori Intr-un container cu dispozitivul de inchidere si sigilare
nedeteriorat sau care sint insotite de catre reprezentantii expeditorului Incarcaturii
ori ai destinatarului incarcaturii.

(5) Actele de formd comuna se perfecteaza in caz de atestare a
circumstantelor neprevazute la alin. (2).

Articolul 157. Modul de inaintare a pretentiilor transportatorului
sau remorcherului

(1) Pind la inaintarea reclamatiilor in legaturd cu transportul pasagerilor,
bagajelor si al incarcaturilor catre transportator sau a reclamatiilor Tnaintate catre
remorcher pentru remorcarea obiectului remorcat, este obligatorie inaintarea
pretentiilor fata de transportator sau remorcher.

(2) Pretentiile apdrute in privinta transportului de pasageri, bagaje,
incdrcaturi, a remorcarii obiectelor destinate remorcarii se depun la locul de situare
a acestora.

(3) La pretentiile inaintate se anexeaza actele doveditoare, in original sau in
copii autentificate In modul stabilit de legislatia civila, care confirmd dreptul
reclamantului asupra revendicarilor. La revendicarea inaintata pentru pierderea,
lipsa sau deteriorarea (striciciunea) Incarcaturilor, a bagajului sau cu privire la
pierderea sau deteriorarea obiectului remorcat, se anexeaza un act confirmator al
cantitatii si pretului incarcaturii expediate, al bagajului sau al obiectului remorcat.

(4) Revendicarile fata de transportator sau remorcher pot fi inaintate in
cadrul termenelor de prescriptie. Termenele de prescriptie se stabilesc in raport cu:

a) rambursarea prejudiciilor pentru pierderea incarcaturii, bagajului sau a
obiectului remorcat se va efectua dupa expirarea a 30 de zile de la livrarea
incarcaturii, bagajului sau a obiectului remorcat;
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b) rambursarea prejudiciilor pentru lipsa, deteriorarea incarcaturii, bagajului
sau a obiectului remorcat se efectueaza din ziua de predare a Incdrcaturii, bagajului
sau a obiectului remorcat;

c) nerespectarea termenelor de livrare a incarcaturilor sau a obiectului
remorcat, de rambursare a surplusului navlului din ziua de eliberare a incarcaturii
sau a obiectului remorcat;

d) retinerea expedierii sau sosirea cu Iintirziere a navei de pasageri,
rambursarile se fac din data aparitiei circumstantelor care au condus la inaintarea
revendicarilor;

e) rambursarea prejudiciilor pentru insuficienta incarcaturilor omogene,
transportul carora se efectueaza in vrac si expedierea carora are loc Tn conformitate
cu contractul de organizare a transportului de incarcaturi, din data semnarii actului
de verificare a cantitatii de incarcaturd primite spre transport si a cantitatii predate
destinatarilor incarcaturilor.

Articolul 158. Dreptul de a inainta revendicari si reclamatii

Dreptul de a Tnainta revendicari si reclamatii catre transportator si remorcher
il au:

a) In caz de pierdere a incarcaturii sau a obiectului remorcat — expeditorul
incarcaturii, destinatarul incarcaturii sau expeditorul si destinatarul obiectului
remorcat, prin prezentarea de catre acestia a actului care confirmd primirea
incarcaturii pentru transportare sau a obiectului remorcat ce urmeaza a fi remorcat,
cu indicarea transportatorului sau a remorcherului, acestia notificind despre
nesosirea incarcaturii sau a obiectului remorcat;

b) in caz de lipsa sau deteriorare (striciciune) a incarcaturii sau de
deteriorare a obiectului remorcat — destinatarul incarcdturii sau destinatarul
obiectului remorcat, la prezentarea conosamentului, a documentului comercial sau
a documentului de transport pentru transportarea incarcaturii lichide in vrac, iar in
caz de lipsd a documentului comercial — se prezinta actul de protest cu privire la
refuzul perfectarii actului comercial;

¢) in caz de achitare a navlului sau a altor plati de transportare in marimea
mai mare decit cea stabilitd — expeditorul Tncarcaturii, destinatarul incarcaturii sau
expeditorul obiectului remorcat sau destinatarul obiectului remorcat, la prezentarea
de catre acestia a conosamentului;

d) in caz de pierdere a bagajului — la prezentarea de catre pasager a tichetului
de bagaj;

e) In caz de lipsd sau deteriorare (stricdciune) a bagajului — la prezentarea
actului comercial, perfectat de catre transportator, cu privire la lipsa sau
deteriorarea (stricaciunea) bagajului;

f) in caz de retinere a plecdrii sau de sosire a navei de pasageri — la
prezentarea de catre pasager a tichetului de calatorie;
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g) in caz de nerespectare a termenelor de livrare a incdrcaturilor si1 a
obiectelor remorcate — destinatarul incarcaturii sau destinatarul obiectului
remorcat, la prezentarea conosamentului.

Articolul 159. Termenele de examinare a revendicarii

(1) Transportatorul sau remorcherul este obligat sa examineze revendicarea
inaintata si sa il informeze in scris pe solicitant, in termen ce nu depaseste 30 de
zile de la data primirii revendicarii.

(2) In caz de solutionare partiald sau al refuzului de a examina revendicarea
reclamantului, cu informarea transportatorului sau a remorcherului, trebuie sa fie
indicate temeiurile unor astfel de decizii, cu referire la actele normative respective.
In acest caz, documentele prezentare la inaintarea revendicarilor i sint returnate
reclamantului.

Articolul 160. Termenele de prescriptie

(1) Reclamatiile fatd de transportator sau fatd de remorcher, aparute ca
urmare a executarii transportului de incarcéturi, al bagajului sau al remorcarii
obiectelor remorcate, pot fi inaintate in cazul refuzului total sau partial din partea
transportatorului sau a remorcherului de a satisface cerintele revendicarilor ori in
cazul neprimirii raspunsului din partea transportatorului sau a remorcherului in
cadrul termenului de prescriptie de 30 de zile.

(2) Termenele de prescriptie incep sa curgd din momentul de producere a
circumstantelor in temeiul cdrora are loc revendicarea.

(3) Termenele de prescriptie se stabilesc:

a) la cererile fatd de transportator sau fatd de remorcher, ca urmare a
revendicarilor aparute la transportarea incarcaturilor sau la remorcarea obiectelor
remorcate — de un an;

b) la cererile fata de transportator, ca urmare a revendicdrilor aparute ca
urmare a transportului de pasageri si al bagajelor acestora — de 3 ani.

(4) Revendicarile transportatorului sau ale remorcherului inaintate pasagerilor,
expeditorilor de incarcdturi, destinatarilor incarcaturilor sau expeditorilor
obiectelor remorcate, destinatarilor obiectelor remorcate, altor persoane fizice si
juridice, aparute ca urmare a transportului de incarcaturi, pasageri si de bagaje, a
remorcarii de obiecte remorcate pot fi Tnaintate in termen de un an de la producerea
circumstantelor care au dat temei pentru aparitia unor astfel de revendicari.
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(5) Revendicarile aparute ca urmare a coliziunii dintre nave si ca urmare a
efectudrii operatiunilor de salvare pot fi inaintate in termen de 2 ani.

Capitolul XIX
DISPOZITII FINALE SI TRANZITORII

Articolul 161

Guvernul, in termen de 3 luni de la data publicarii prezentei legi:

a) va aduce actele sale normative In concordantd cu prezenta lege;

b) va adopta actele normative necesare pentru executarea prezentei legi;

c¢) va intreprinde alte masuri pentru asigurarea punerii in aplicare a prezentei
legi, pentru studierea si aplicarea prevederilor acesteia de catre subiectii de drept.

PRESEDINTELE PARLAMENTULUI

IGOR CORMAN

Chisinau, 12 iulie 2013.
Nr. 176.



