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PRESEDINTELE REPUBLICII MOLDOVA

™D - I - . ~ s
08 Noleub2el 2017 N, O 170651

Stimate Domnule Presedinte al Parlamentului,

In conformitate cu art. 86 alin. (1) din Constitutia Republicii Moldova
si cu art. 14 alin. (3) din Legea privind tratatele internationale
ale Republicii Moldova, prezint Parlamentului, spre aderare, Protocolul privind
aspecte specifice ale echipamentelor aeronautice la Conventia privind garantiile
internationale in materie de echipamente mobile, incheiat la Cape Town
la 16 noiembrie 2001, precum si proiectul de lege in acest sens, aprobat
prin Hotérirea Guvernului nr. 808 din 16 octombrie 2017.

In calitate de organ responsabil pentru prezentarea protocolului
in Parlament se desemneazd Ministerul Economiei si Infrastructurii.

Cu stimd,

Igor DODON

Anexe:
Copia demersului Guversfului —
Hotdrirea Guvernului nr.808 dinfl6 octombrie 2017 - 2 file;
Proiectul de lege nominalizat - 2 file;

Protocolul sus-mentionat — 46 file;

Argumentarea necesitatii aderarii — 8 file;

Avizele autoritdtilor de resort — 4 file;

Tabelul de sinteza — 3 file.
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Domnului Andrian CANDU,
Presedinte al Parlamentului




CANCELARIA DE STAT A REPUBLICIT MOLDOVA

Nr. 4708 - $%0 Chisinzu 19 vetom brLe LO7F

Aparatul Presedintelui Republicii Moldova

In temeiul art. 86 alin. (1) din Constitutia Republicii Moldova si art. 14 alin.
(2) din Legea nr. 595-XIV din 24 septembrie 1999 privind tratatele internationale ale
Republicii Moldova, se prezintd spre examinare proiectul de lege pentru aderarea
Republicii Moldova la Protocolul privind aspecte specifice ale echipamentelor
aeronautice la Conventia privind garantiile internationale In materie de echipamente
mobile, Incheiat la Cape Town la 16 noiembrie 2001, aprobat prin Hotarirea
Guvernului nr. 808 din 16 octombrie 2017.

Responsabil de prezentarea in Parlament a proiectului de lege este Ministerul
Economiei si Infrastructurii.

Anexe:

1. Hotéarirea Guvernului privind aprobarea proiectului de lege (in limba roména — 1
fila si in limba rusid — 1 fild);

2. Proiectul de lege (in limba roméana — 1 fila si in limba rusa — 1 fila);

3. Copiile de pe textul autentic al tratatului international si traducerea oficiala
certificata al acestuia (in limba engleza — 23 file, in limba roména — 23 file);

4. Nota de argumentare la proiectul de lege (8 file);

5. Avizele autoritatilor (4 file);

6. Tabelul de sintezi (3 file).

Secretar general al Guvernului Lilia PALIT

Ex.: N. Sandu
Tel: 022250579

Casa Guvernului,
MD-2033, Chisinau, Telefon: Fax:
Republica Moldova +373 22250 101 +373 22242696 P
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GUVERNUL REPUBLICII MOLDOVA

HOTARIRE nrs808

din 16 octombrie 2017
Chisindu

Cu privire la aprobarea proiectului de lege pentru aderarea Republicii
Moldova la Protocolul privind aspecte specifice ale echipamentelor
aeronautice la Conventia privind garantiile internationale in materie
de echipamente mobile, incheiat ia Cape Town la 16 noiembrie 2001

Guvernul HOTARASTE:

Se aprobd si se prezintd Presedintelui Republicii Moldova spre examinare
proiectul de lege pentru aderarea Republicii Moldova la Protocolul privind
aspecte specifice ale echipamentelor aeronautice la Conventia privind garantiile
internationale In materie de echipamente mobile, incheiat la Cape Town la
16 noiembrie 2001.

Prim-minist PAVEL FILIP

Contrasemneazi
Viceprim-ministru,

ministrul afacerilor externe
si integrarii europene Andrei GALBUR

Viceprim-ministru,
ministrul economiei
si infrastructurii Octavian CALMIC

Ministrul justitiei Vladimir Cebotari
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Proiect

PARLAMENTUL REPUBLICII MOLDOVA

LEGE
pentru aderarea Republicii Moldova la Protocolul privind aspecte specifice
ale echipamentelor aeronautice la Conventia privind garantiile
internationale in materie de echipamente mobile

Parlamentul adopta prezenta lege organici.

Art.1. — Republica Moldova adera la Protocolul privind aspecte specifice
ale echipamentelor aeronautice la Conventia privind garantiile internationale in
materie de echipamente mobile, incheiat la Cape Town la 16 noiembrie 2001, cu
urmétoarea declaratie: ,.in conformitate cu articolul XXX alineatul (1) din
Protocolul privind aspecte specifice ale echipamentelor aeronautice la Conventia
privind garantiile internationale In materie de echipamente mobile, Republica
Moldova declara ca va aplica articolele VIII si XII din acest protocol.”

Art.2. — Guvernul va intreprinde misurile necesare pentru realizarea
prevederilor protocolului mentionat.

Art.3. — Ministerul Afacerilor Externe si Integrarii Europene va pregiti si

va remite depozitarului instrumentul de aderare.

Presedintele Parlamentului
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Argumentarea
Oportunitatii aderarii la Protocolul privind aspecte specifice ale
echipamentelor aeronautice la Conventia cu privire la garantiile
internationale in materie de echipamente mobile, adoptat la 16 noiembrie
2001 la Cape Town

Descrierea tratatului

- Informatii generale:
Avind la bazi principiile si obiectivele Conventiei privind aviatia civild
internationald, semnatd la Chicago la 7 decembrie 1944, ratificata de Republica
Moldova prin Hotararea Parlamentului nr. 97-XIII din 12.05.1994, schimbarile la
nivel global in ceea ce priveste inovatia, calitatea, produsele si serviciile
individualizate in domeniul transporturilor, precum si necesitdtile si tendingele
actuale ale operatorilor aeronautici de a Imbundititi siguranta si de a dezvolta
cooperarea internationald, Republica Moldova trebuie sid-si valorifice avantajele
potentiale asociate acestor schimbéri. Asifel, ludnd in considerare cele expuse mai
sus, dar si faptul cd Republica Moldova a aderat, prin Legea nr. 59 din 2015, la
Conventia privind -garantiile internagionale In materie de echipamente mobile
adoptatd la Cape Town, la 16 noiembrie 2001 (in continuare ,,Conventia”),
Ministerul Economiei si Infrastructurii propune spre examinare proiectul de Lege
pentru aderarea Republicii Moldova la Protocolul privind aspecte specifice ale
echipamentelor aeronautice la sus-mentionata Conventie (in continuare
,,Protocolul”).

- pdrtile la tratat, dacd nu este clar din denumire, eventual alte pdrti terte

care pot participa la negocieri sau deveni parti la tratat;

Conventia privind garantiile internationale in materie de echipamente mobile (in
continuare Conventia) si Protocolul la aceasta privind aspecte specifice referitoare
la echipamentele aeronavelor, (in continuare Protocolul aeronautic), au fost
adoptate Impreuna la o Conferinta Diplomatica in Cape Town, Africa de Sud la 16
noiembrie 2001, ca un proiect comun al Organizatiei Aviatiei Civile Internationale
(OACI) si Institutului International pentru Unificarea Dreptului Privat
(UNIDROIT). Conventia a intrat in vigoare la 1 martie 2006, atunci cand a fost
semnati si ratificatd de opt state. In prezent, Conventia are un numir de 71 de parti
contractante. Protocolul aeronautic a intrat in vigoare la 1 martie 2006. Saizeci si
patru de state au ratificat sau au aderat la Protocolul aeronautic pana la data de 16
iunie 2016. Protocolul aeronautic, la fel ca si Conventia, au fost deschise semnarii
péna la data intrérii lor in vigoare (1 martie 2006 pentru Protocol), 14sénd statelor
care nu au reusit semnarea acestora, posibilitatea de a se aldtura prin depunerea
unui instrument de aderare la depozitarul tratatului, care este Institutul
International pentru Unificarea Dreptului Privat (UNIDROIT).

- nivelul tratatului (interstatal, interguvernamental sau interdepartamental);
Protocolul aeronautic, la fel ca si Conventia privind garantiile internationale in
materie de echipamente mobile, la care Republica Moldova a aderat, prin Legea nr.
59 din 2015, reprezintd un tratat international multilateral, adeziunea Republicii
Moldova la acest tratat va urma forma aderirii, previzutd de Legea RM nr. 595 cu



privire la tratatele internationale si HG 442 cu privire la aprobarea Regulamentului
privind mecanismul de incheiere, aplicare si incetare a tratatelor internationale, si
anume adoptarea Legii cu privire la aderarea RM la Protocol, propusi
Parlamentului RM de cétre Presedintele RM.

- forma §i structura tratatului.
Protocolul aeronautic reprezintd — in sensul definitiei date de dreptul international
—un act accesoriu la Conventie, care are menirea de a asigura si facilita aplicarea
acesteia. Este Intocmit n forma scrisd, iar structura acestuia respect tiparul clasic
structural caracteristic tratatelor internationale, fiind format dintr-un preambul,
patru capitole ce includ 37 articole si o anexa.
Informatii privind continutul tratatului:

- obiectul si scopul tratatului;
Conventia stabileste normele juridice aplicabile tuturor categoriilor de
echipamente mobile si este destinatd si standardizeze tranzactiile care implica
bunuri mobile,creeazd standarde internationale de inregistrare a contractelor de
vénzare, de leasing precum Si a contractelor de vanzare conditionate, si diverse cdi
de atac implicit pentru acordurile de finantare, inclusiv reintrarea in posesie §i
efectul de faliment la anumite state, stipulate in trei protocoale specifice:
Protocolul privind aspecte specifice referitoare la echipamentele aeronavelor,
semnat la 16 noiembrie 2001, la Cape Town; Protocolul privind aspecte specifice
materialului feroviar rulant, semnat la 23 februarie 2007, la Luxemburg; si
Protocolul privind aspecte specifice activelor spatiale, semnat la 9 martie 2012, la
Berlin. _

- tratatele in vigoare pe care este menit sd le implementeze, sd le amendeze

sau substituie;

Dintre toate protocoalele sus-mentionate, primul ne intereseaza in mod deosebit,
acesta fiind menit sd asigure implementarea Conventiei si sd instituie un regim
legal international stabil ce va permite pértilor s& isi protejeze interesele financiare
asupra echipamentelor aeronavelor, In acest fel stabilindu-se o predictibilitate
legald pentru finantari si leasing - uri internationale.
Conventia, facand in mod expres trimitere la Protocol, stabileste de asemenea si
relatia dintre acesta si Conventie nemijlocit, statudnd la art. 6 c& Protocolul si
Conventia urmeaza a f1 citite si interpretate Impreuna ca un singur instrument, 1ar
in caz de divergente intre acestea, va avea intdietate anume Protocolul.

- termenul de valabilitate, modul de incetare si prelungire a valabilitdti

tratatului;

Protocolul este incheiat pe un termen nelimitat, iar orice stat parte la Protocol il
poate denunta printr-o notificare in scris a depozitarului. Denuntarea intrd in
vigoare In prima zi a lunii care urmeazd dupd expirarea unui termen de
doudsprezece luni de la data primirii notificirii de la depozitar, Protocolul
continudnd s& se aplice de parcd nu s-ar fi fAcut nicl o denuntare, in ceea ce
priveste toate drepturile si garantiile care survin inainte de data de la care o astfel
de denuntare incepe sa produci efecte.

- modul de amendare a tratatului.



Articolul XXX VT al Protocolului aeronautic stipuleazi conditiile in care Protocolul
ar putea fi amendat, s1 anume: in cadrul unei Conferinte de evaluare, convocate de
depozitarul tratatului la solicitarea a cel putin 25 % dintre statele parti, poate fi
pusd in discutie amendarea Protocolului. Amendamentele urmeaza a fi aprobate cu
votul a cel putin doud treimi din numarul statelor prezente la Conferint4, si va intra
in vigoare pentru statele care au ratificat, acceptat sau aprobat amendamentele,
dupd ratificarea, acceptarea sau aprobarea amendamentului In cauzi de citre 8
dintre aceste state.

Analiza de impact
Informatii generale:

- actualitatea tratatului
Actualitatea tratatului rezida din faptul cd majoritatea prevederilor Conventiei nu
sunt aplicabile pentru o categorie specificd de echipamente, pand la momentul in
care Protocolul specific acelui tip de echipamente nu intré $i el in vigoare. Avéand
in vedere faptul cd Republica Moldova a aderat la Conventie prin Legea nr. 59 din
2015, este imperios necesard aderarea la Protocolul aeronautic, pentru a putea
beneficia in Intregime de acele drepturi si beneficii pe care le oferd Conventia.

- scopul final al incheierii tratatului;

Scopul principal al Protocolului este de a servi Conventiei de la Cape Town, drept
instrument specific In materie de echipamente aeronautice, in vederea imbunatatirii
si armonizarii legislatiilor private, in ceea ce priveste finantarea, leasing-ul si
vanzarea de echipamente mobile, si sd ofere partilor implicate in astfel de tranzactii
mai mare incredere si predictibilitate, in principal prin stabilirea unui set uniform
de reguli de ghidare, de protectie, stabilirea prioritatilor in ceea ce tine de achizitia
echipamentelor aeronautice. '
Avénd In vedere ca aceste instrumente nu pot fi tratate separat, scopul urmarit de
Republica Moldova prin aderarea la Protocol rdamane acelasi ca si pentru aderarea
la Conventie, si anume:

- Facilitarea achizitiondrii si finantarii bunurilor mobile la nivel international
prin crearea unor drepturi recunoscute tuturor statelor parti;

- Stabilirea criteriillor pentru crearea unor garantii internationale i
prioritizarea acestora;

- Facilitarea accesului la cii de atac si la repararea prejudiciilor pentru
creditori;

- infiintarea unui registru international in format electronic cu scopul punerii
la dispozitia partilor a informatiilor privind garantiile mobiliare constituite si
asigurdrii unei prioritati in recuperarea creantelor;

- Stabilirea unui climat de sigurantd si cresterea gradului de incredere al
potentialilor creditori in situatia vénzaril/ cumpdrdrii unor aeronave sau
componente din aercnava (In sistem de creditare).

O alternativd care reglementeazd (partial) domeniul,0 reprezintd, in ceea ce
priveste aeronavele si bunurile aeronautice Conventia privind recunoasterea
internationald a drepturilor asupra aeronavelor, semnatid la Geneva la 19 ijunie
1948, si, la fel In ceea ce priveste aeronavele, in Conventia pentru unificarea



anumitor reguli privitoare la sechestrul asigurator al aeronavelor, semnata la Roma
la 29 mai 1933. Republica Moldova nu este parte la nici una dintre aceste tratate.
Atat Conventia cét si Protocolul aeronautic stipuleazi expres ci acestea vor avea
intdietate In ceea ce priveste aeronavele si bunurile aeronautice, asupra celor doud
tratate sus-mentionate. De asemenea, Conventia de la Cape Town va prevala
asupra Conventiei Natiunilor Unite privind cesiunea de creantd in comertul
international, deschisa pentru semnare la New York la data de 12 decembrie 2001,
avand In vedere faptul cd cesiunea de creantd reprezintd un drept conex aferent
garantiei internationale. In acelasi timp, Protocolul aeronautic va inlocui Conventia
UNIDROIT privind leasingul financiar international, semnat3 la Ottawa la 28 mai
1988, in ceea ce priveste bunurile aeronautice. Republica Moldova nu este parte la
nici una dintre instrumentele internationale sus-mentionate.

- descrierea succintd a principalelor drepturi si obligatii pe care le genereazd

tratatul,

Conventia este conceputd pentru a depdsi problema obtinerii unor drepturi sigure
si usor-executorii asupra articolelor de echipament mobil de mare valoare, care
prin natura lor nu au o locatie fixa si, in cazul activelor spatiale (cum ar fi satelitii)
nu se afld pe Pamant. Aceastd problema deriva in principal din abordarile la scard
largd a diferitor sisteme juridice referitor la obligatiile garantate printr-un contract
de garantie , contractele incheiate sub conditie suspensiva (drepturile de retentie) si
a celor de leasing(atat financiar cat si operational), generdnd incertitudine in
intentiile finantatorii cu privire la eficacitatea drepturilor lor. Scopul acesteia este
de a extinde finantarea in ceea ce priveste anumite categorii de echipament mobil
de mare valoare, in special in tarile in curs de dezvoltare, precum si o crestere a
costurilor de Tmprumut.

- modul de solutionare a disputelor sau inexistenta unor astfel de prevederi;
Mecanismul de solutionare a disputelor este stabilit de Conventie si este aplicabil
si Protocolului aeronautic, avind in vedere ca cele doud reprezintd in sine un
singur instrument.

- scopul teritorial al tratatului (teritoriul partilor de aplicare a tratatului),
Protocolul aeronautic nu are un scop teritorial in sine, dimpotriva, scopul acestuia
este de a unifica si oferi previzibilitate si stabilitate in domeniul pe care il
reglementeazd, depdsind bariera legislativa diversa caracteristica statelor parti.

a) eventuala urgentd a punerii in vigoare a tratatului.
Actualitatea punerii in vigoare a Protocolului rezidd din imposibilitatea aplicarii
prevederilor Conventiei de la Cape Town in lipsa protocolului sus-mentionat,
aceste doud instrumente fiind indisojubil legate si completandu-se reciproc. Avand
in vedere ca Republica Moldova a aderat la Conventie prin Legea nr.59 din 2015,
se impune aderarea la Protocolul aeronautic, in vederea garantirii deplinel
functionalitafi a acestui instrument international.

1. Aspectul politic, cultural si social: Aderarea la Protocolul aeronautic se raliaza
perfect la politica externd a Republicii Moldova, aceasta fiind unul din
angajamentele Republicii Moldova asumate in baza Acordului de Asociere RM-
UE si una dintre mésurile ce sunt prevdzute in PNAA 2017-2019.



2. Aspectul economic §i de mediu: Se va stabili un regim international de facilitare
a creatiel,a aplicabilitdtii drepturilor de securitate, rezervare titlu si de leasing in
categoriile de echipamente mobile de  valoare, care intrd sub incidenta
Protocolului. Va oferi Incredere pentru creditorii si investitorii institutionali, ceea
ce face posibild convertirea imprumuturilor nelichide in valori mobiliare lichide si
de a atrage capital intern si extern, iIn legatura cu astfel de echipamente. Aceasta
va Imbunatiti oportunitétile de finantare bazate pe active de echipamente mobile
de mare valoare. Va reduce riscurile pentru creditori si, prin urmare, costurile
indatordrii pentru debitori si va facilita acordarea de credite pentru achizitionarea
de echipamente mobile de mare valoare, in special n tarile in curs de dezvoltare,
care au regimuri legale insuficient de receptive la nevoia creditorilor de a se simti
in siguranti. In ceea ce priveste creditul de aviatie trebuie de remarcat faptul ca, in
méasura in care finantarea este de obicei o conditie pentru achizitionarea si
utilizarea de motoare de avioane si aeronave, Protocolulaeronautic va contribui la
imbundtitirea sigurantei prin asistarea companiiior aeriene in eforturile lor de

modernizare.

3. Aspectul normativ : Este necesar a stabili o anumita procedurd de implementare
in legislatia nationald, in vederea elaboririi mecanismului de reglementare a
garantiilor internationale in materie de echipamente mobile. Este in interesul atat al
statului cat si al persoanelor fizice si juridice din domeniul aviatiei civile, si se
adopte legislatia cu privire la garantiile internationale in materie de echipamente
mobile.

4.Aspectul institutional §i organizatoric : Protocolul aeronautic stabileste
mecanismul de reglementare a garantiilor internationale In materie de echipamente
mobile. De asemenea, Protocolul aeronautic va Imbunitdti considerabil
previzibilitatea iIn ceea ce priveste aplicabilitatea drepturilor de securitate,
rezervare titlu si de leasing in diferitele categorii de mare valoare a echipamentelor
mobile.

5.Aspectul financiar: Prin aderarea la Protocolul privind aspecte specifice
referitoare la echipamentele aeronavelor, se va instaura un regim legal international
stabil ce va permite partilor ce 1si vor inregistra interesele In Registrul International
sa 1si protejeze s1 prioritizeze interesele financiare asupra echipamentelor
aeronavelor, In acest fel stabilindu-se o predictibilitate legald pentru finantéri si
leasinguri internationale.

6. Aspectul temporar: Protocolul aeronautic intra in vigoare in prima zi a lunii care
urmeaz3 expiraril unei pericade de trei luni de la data depunerii instrumentului de
ratlﬁcare, acceptare, aprobare sau accesiune.



A. Analiza oportunititii aderarii

Protocolul aeronautic a fost adoptat la aceiasi datd cu Conventia, la 16
noiembrie 2001, si a intrat in vigoare, In conformitate cu dispozitiile Art. XXVIII
(1), care stipuleaza ca@ Protocolul va intra In vigoare in prima zi a urmatoarei luni
care urmeazd expirdrii unei perioade de trei luni de la data depunerii celui de-al
optulea instrument de ratificare, acceptare, aprobare sau aderare, la data de 1
martie 2006, dupa ratificarea sa de catre SUA, Malaiezia, Etiopia, Irlanda, Nigeria,
Oman, Panama si Pakistan.

In conformitate cu prevederile art. XX VI ale Protocolului aeronautic, acesta a fost
deschis semndrii la 16 noiembrie 2001, pand la intrarea sa in vigoare, si poate face
obiectul ratificdrii, acceptérii sau aprobdrii de catre statele semnatare. Tot art.
XXVI stipuleazi cd orice stat care nu semneazd prezentul protocol poate adera la
acesta in orice moment, cu conditia cd este parte si la Conventie. Ratificarea,

acceptarea, aprobarea sau aderarea se face prin depunerea unui instrument in acest
scop la depozitar (UNIDROIT).

Art. XXXI al protocolului aeronautic prevede ca declaratiile facute in

temeiul conventiei se considerd ca fiind depuse si in temeiul Protocolului, daca nu
exista dispozitii contrare. Este de mentionat ca Republica Moldova nu a facut vre-o
declaratie la momentul aderdrii la Conventie, Insid aceasta, la art. 57 prevede
posibilitatea formulérii ulterioare a declaratiilor, notificind despre aceasta
depozitarul tratatului. Atat Conventia cét si Protocolul aeronautic nu permite
formularea rezervelor.
Pe langa declaratiile in temeiul Conventiei, art. XXXI din Protocol, acesta permite
si formularea unor declaratii’ separat de Conventie, cum ar fi cazurile prevazute de
art. XXXII, care stipuleazd expres articolele in temeiul carora statul contractant
poate formula declaratii, si anume:

- art. XXIV statueazd iIntdietatea protocolului aeronautic fatd de Conventia
pentru unificarea anumitor reguli privitoare la sechestrul asigurator al
aeronavelor, semnatd la Roma la 29 mai 1933, Insi orice stat parte la sus-
mentionata Conventie, poate declara la momentul ratificarii, acceptarii,
aprobarii sau aderarii la Protocolul aeronautic faptul ca nu-i va fi aplicabil
acest articol. Din moment ce Republica Moldova nu este parte la Conventia
privind unificarea anumitor reguli privitoare la sechestrul asiguritor al
aeronavelor, consideram cid formularea unei astfel de declaratii nu este
relevantd si nu ar produce efecte juridice;

- Art. XXIX prevede posibilitatea declardrii Protocolului aplicabil tuturor
unitdtilor teritoriale ale statului contractant, In cazul in care acestor unitati
teritoriale le sunt aplicabile diferite sisteme de legi, prin enuntarea in mod
expres a unitatilor teritoriale cdrora le va fi aplicabil acest protocol. Daci un
stat nu a depus o declaratie In acest sens, Protocolul se aplicd tuturor

!'Lista declaratiilor formulate de statele parti la Protocol se anexeaza.



unitatilor teritoriale ale statului contractant, si, In acest context, considerdm
oportund abtinerea de la formularea vre-unei declaratii in sensul art. XXIX;
Art. XXX, al.1) prevede ca la semnarea, acceptarea, aprobarea sau aderarea
la Protocol, statul contractant poate declara ca va aplica unul sau mai multe
dintre urmatoarele articolele:

1. Art. VIII, care se referd la determinarea legii aplicabile oferindu-li-se
partilor la un acord, contract de vanzare-cumpdrare sau conex de
garantie ori acord de subordonare, posibilitatea de a conveni asupra
legii care va reglementa drepturile si obligatiile contractuale in tot sau
in parte, aceste prevederi vizdnd regulamentele nationale ale legii din
statul desemnat). Consideram oportund formularea unei astfel de
declaratii la momentul depunerii instrumentului de aderare.

2. Art. XII, se referd la asistenta In caz de insolventd st prevede ci, in
conformitate cu legislatia statului contractant, instantele statului
contractant in care se afld bunul aeronautic coopereaza cat mai mult
posibil cu instanieie si administratorii judiciari din celelalte state in
vederea punerii in aplicare a dispozitiilor articolului XI . Art. XI, la
randul sdu, reglementeazd masurile In caz de insolventd, oferind in
acest sens doud alternative, pe care statele contractante, In virtutea
art. XXX, le pot aplica pe una sau cealaltd in totalitate, specificand
tipurile de proceduri de insolventd, dacid acestea existd, cérora li se
aplicd una sau cealaltd alternative.

Art. XIII, care reglementeazd autorizarea cererii de radiere a
Inregistrarii si a permisului de export, si stipuleaza ca doar persoana
in favoarea careia a fost emisd autorizarea (,,partea autorizatd”) sau
reprezentantul sdu autorizat este singura persoand imputernicitd sa
exercite mdsurile mentionate la articolul IX alin. 1) - masurile
aplicabile in cazul neindeplinirii obligatiilor — care sunt obtinerea
radierii aeronavei si obtinerea exportdrii si transferului fizic al
bunului aeronautic -din teritoriul in care se afld, aceste masuri fiind
suplimentare celor prevazute de capitolul III al Conventiei.

Art. XXX, al.2) referitor la posibilitatea aplicarii in tot sau in parte a art. X
din protocol, ce vizeazd masurile provizorii.

Art. XXX, al 5) referitor la posibilitatea neaplicarii in tot sau in parte a art.
XXI, cu specificarea conditiilor in care se va aplica articolul in cauza.
Articolul vizeaza alegerea si competenta instantelor, si este direct corelat cu
art. 42-43 ale Conventiei.

Art. XXXIII prevede posibilitatea formularii declaratiilor ulterioare, in orice
moment dupd intrarea in vigoare a Protocolului, notificdnd despre aceasta
depozitarul tratatului. Acest articol nu re rasfrange insa si asupra art. XXXI
al Protocolului In partea ce tine de art. 60 din Conventie, care statueaza ci
aceasta nu se aplica drepturilor sau garantiilor preexistente, care isi pastreaza
prioritatea pe care o detineau conform legii aplicabile inainte de data de la
care prezenta conventie Incepe sa produca efecte, decat In cazul unei
declaratii contrare a statului contractant.

Gl



- Art. XXXIV prevede posibilitatea retragerii declaratiilor, alta decét cea
facutd conform art. XXXI din Protocol In partea ce tine de art. 60 al
Conventiei, care, la fel tebuie notificatd depozitarului.

Viceprim-ministru,

£ “~—""  Octavian CALMIC
ministru ‘



Lista declaratiilor statelor pérti la Protocolul aeronautic.

State v

Canada

Olanda

Marea
Britanie

Afganistan
Albania

| Angolé (
Australia
Bangladesh
Brazilia

Republica
Capului
Verde

R.P Chineza
Columbia
Danemarca
Etiopia
Fiji
Germania
India
Indonesia
[Irlanda
lordania
Kazahstan
Kenia
Luxemburg
Madagascar
Malawi
Malaczia
Malta
Mexic
Mongolia
Mozambic

Declarétii
XXIX*, XXX(1D)(2).(3)

XXIX, XXX(1).(2)
XXIX, XXX(1), (2), (3)

XXIX, XXX(1(2).(3)
XIX, XXX(1)
XXX(1.(2).(3)

XXIX, XXX(D.(2)(3)

XIX, XXX(1(2).3)
XXX(1)(2).(3)

XIX, XXIX, XXX(1).(2).(3)

XXX(1),(2).(3)
XXIX, XXX(1).(3) (5)
XXX(1)(2).3)
XXX(1).(2).3)
D
XXX(1(2)43)
XXX(1).(2).03)
XXX(1)(2)
XXX(1),(2),3)
XXX(1),(2).3)
XXX(.(2).(3)
XXX(1).(2).(3)
XXX(1),(2).(3)
XXX(1), (2),(3)
XXX(1),(2).03)*
XIX, XXX(1),(3)
XXX(D,(2).3)
XXX(1.(2).3)




State v

Myanmar

Noua
Zeelanda

Nigeria
Norvegia
Oman
Pakistan
Panama

Federatia
Rusa

Rwanda

San Marino
Senegal
Sierra Leone
Singapur
Africa de
Sud

Spania
Suedia
Tajikistan
Togo
Turcia
Ucraina

Emiratele
Arabe Unite
Republica
Tanzania

SUA
Vietnam

Organizatii
economice
regionale
Uniunea
Europeand

* Afectate de retragerea declaratiilor si/sau formularea unei declaratii ulterioare.

Declaratii

XXIX, XXX(1).(2).3)
XXX, XXX (D.3).(5)

XXX(D*(D)*(3)*
XXX(LL3)(5)
XXIX, XXX(1(2).03)
XXIX, XXX(1)(2).03)
XXX(D(2L3)

XXX (D*.(3)

XXIX, XXX(1),(2).(3)
XXX(D.(2).3)
XXIX, XXX(1),(2).(3)
XXX(1,(2).(3)
XXX(1)*, (3

XXX(1),(2).(3)

XIX, XXIX, XXX(1)
XXX(1)
XXX(1),(2).03)
XXX(1).(2).03)
XXX()(2).(3)

XIX, XXX(1),(3)
XIX, XXIX, XXX (1),(2).(3)

XXX()*, (2)*, (3)*

XIX, XXX(1)
XIX, XXX (1),(2).(3)

Declaratii

XXVIN(2), XXX(5)




