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Directia generald juridica a examinat proiectul de lege sus-mentionat in
conformitate cu art.54 din Regulamentul Parlamentului si Legea cu privire la actele
normative nr.100/2017 si expune urmatoarele considerente.

1. Proiectul de lege este inaintat cu titlu de initiativd legislativd de citre
Guvern, fapt ce corespunde prevederilor art.73 din Constitutie si art.47 din
Regulamentul Parlamentului.

2. Domeniul dat fine de competenta Parlamentului si este In concordanta cu
art.66 din Constitutie.

3. Prin natura relatiilor sociale reglementate, initiativa legislativa face parte
din categoria legilor organice.

4. Potrivit Notei informative proiectul de lege a fost elaborat intru
implementarea Acordului de Asociere intre Republica Moldova pe de o parte si
Uniunea Europeand si Comunitatea Europeand a Energie Atomice si statele
membre ale acestora pe de altd parte, precum si in scopul implementarii
Conceptiei pentru restructurarea sectorului feroviar i a LS. ,,Calea Feratd din
Moldova” pentru anii 2018-2021, aprobatd prin Hotirirea Guvernului
nr.1042/2017. .

Totodati, prin prezentul proiect de Cod se propune transpunerea partiald a
urmitoarelor acte comunitare:

- Directivei 2012/34/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 21
noiembrie 2012 privind instituirea spatiului feroviar unic european (reformare),

- Directivei 2016/798/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 11
mai 2016 privind siguranta feroviard (reformare),

- Directivei 2007/59/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 23
octombrie 2007 privind certificarea mecanicilor de locomotivd care conduc
locomotive si trenuri in sistemul feroviar comunitar.
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Observatii de ordin juridic si tehnico-legislativ

1. In clauza de armonizare denumirea Directivei 2016/798/UE, pentru a
corespunde cu denumirea oficiald a acesteia necesitd a fi completd. Astfel, dupa
sintagma ,,(reformare)” se va completa cu textul ,, (Text cu relevanti pentru SEE)”;

2. La art.1 alin.(1) lit.b) textul ,,in Republica Moldova” propunem a fi
exclus deoarece este inutil in virtutea faptului ca este de la sine clar ca prevederile
prezentului Cod se referd doar asupra conditiilor de inregistrare si certificare a
intreprinderilor din Republica Moldova;

3. La art.2:

- notiunea ,,organism de evaluare a conformitdtii notificat” si ,,organism de
evaluare a conformitdfii recunoscut” corespund definitiilor acestora din Lega
nr.235/2011 privind activitdtile de acreditare si de evaluare a conformitatii. Iar,
potrivit art.55 alin.(1} din Legea nr.100/2017, in cazul in care proiectul actului
normativ cuprinde prevederi ce se regasesc in alte acte normative in vigoare, se face
trimitere expresd la actul normativ care le contine;

- la notiunea ,,sistem feroviar” a se revedea termenul ,.felecomunicafii”
coroborare cu prevederile Legii comunicatiilor electronice nr.241/2007 care
utilizeaza termenul ,,comunicatii electronice’;

- la notiunea ,,solicitant” propunem revizuirea acesteia prin prisma notiunii
,intreprindere feroviard” care stabileste cd Intreprinderea feroviarad este
intreprinderea a cirei activitate consta in furnizarea serviciilor de transport feroviar
de mdrfuri si/sau pasageri. lar notiunea ,solicitant” face referire doar la
intreprinderile feroviare implicate in realizarea contractelor de servicii publice de
transport feroviar de pasageri §i intreprinderile care realizeaza servicii de transport
combinat. in ceea ce priveste transportul combinat mentiondm c3, potrivit art.84 din
prezentul proiect acesta este definit ca ,transport combinat de marfuri’. Deci, din
notiunea de ,,solicitant” nu este clar care sunt intreprinderile ce pot obtine capacititi
de infrastructura;

- notiunea ,,trafic internagional” este expusa intr-o forma ambigud si urmeazd
a fi revizuitd din punct de vedere redactional.

4, Capitolul II, consideram oportun completarea acestuia cu prevederi
care si ‘reglementeze atributiile si competentele Guvernului in domeniul
transportului feroviar, in deosebi luind in considerare prevederile art.17 alin.(1) din
prezentul proiect care stabileste cd, Guvernul asigurd dezvoltarea infrastructurii
feroviare, art.30 alin.(2) in baza ciruia, Guvernul asigurd incheierea unui contract
multianual pentru administrarea infrastructurii cu Administratorul Infrastructurii,
prin care in conformitate cu alin.(3) din acelasi articol, Guvernul poate pune in

aplicare stlrnulente (subsidii) in baza contractului multianual.

5. - Laart3:

- alin.(3), propunem ca lit.f) s& fie comasatd cu lit.b), deoarece prevede
acelagi obiect de reglementare;

- articolul 3 urmeazid a fi compietat cu prevederl referitoare la sarcina
Ministerului de a incheia contracte de servicii publice in conform1tate cu art.11

alin.(2) din proiectul de Cod.



6. La art.4 alin.(5):

- lit.a) atragem atentia asupra utilizdril notiunii ,,cerinte esentiale relevante”.
Mentiondm ca, art.2 din prezentul proiect defineste notiunea ,,cerinte esentiale”, de
asemenea, aceastd notiune este utilizati la lit.d) din acest alineat. in sensul unificarii
notiunilor utilizate este necesar revizuirea acestora;

- la lit.b) cu referire la procedura de modificare a certificatelor de sigurants,
care potrivit art.96 alin.(9), acestea se emit conform prevederilor Legii nr.160/2011 "
privind reglementarea prin autorizare a activititii de Intreprinzitor, atentionim ca
Legea nr.160/2011 nu prevede procedura de modificare a unui act permisiv, dar
utilizeaza notiunea ,,reperfectarea actului permisiv”’. 1in aceste considerente, este
necesar revizuirea lit.b) in coroborare cu prevederile Legii nr.160/2011.

Aceasti obiectie este valabild si pentru art.125 alin.(2) lit.a).

7. La art.7: |

-la alin.(1), pentru a corespunde limbajului juridic, sintagma ,forma de
organizare juridicd” se va substitui cu sintagma ,,forma juridicd de organizare”;

Obiectie valabila si pentru articolul 9 alin.(3).

~la alin.(5), in sensul excluderii unei tilmaciri eronate, considerim oportun
concretizarea sintagmei ,,veniturile colectate” .

8. La art.8, propunem comasarea literelor b) si c), luandu-se in
considerare notiunea ,,intreprindere feroviard” care face referire la activitatea de
furnizare a serviciilor de transport feroviar de marfuri si/sau pasageri, astfel
intreprinderile feroviare pot efectua activitdti de transport feroviar de marfs, de
pasageri si de marfa si/sau pasageri.

9. La articolul 9, alin.(4) urmeazi a fi redactat in coroborare cu notiunea
.intreprindere feroviard”. A se vedea obiectia pentru art.9.
10. La art.18 alin.(2) este necesar a fi concretizatd notiunea

infrastructurd feroviard publica”. In acest sens, este de mentionat ci art.53 din
prezentul proiect face referire la infrastructura feroviara nationald, iar art.2 defineste
notiunea ,,infrastructurd feroviard”.

11. La art.20 alin.(7) poartd un caracter general. Pentru a corespunde
prevederilor art.54 din Legea nr.100/2017, potrivit cirora norma juridicd se va
expune intr-un limbaj clar §i concis, pentru a se exclude orice echivoc, iar textul
articolelor trebuie si aibd un caracter dispozitiv, sd prezinte norma instituitd fard
explicatii, justificiri sau conditiondri, cu toate ci se face referire ¢i darea in
locatiune se va efectua in modul stabilit de Guvern, considerdm imperios
completarea acestei norme cu prevederi care si stabileascd care sunt subiectii cu
dreptul de a da in locatiune, termenul pentru care poate fi datd in locatiune
infrastructura de servicii.

12. La art.21 alin.(1) pct. 5) in sensul excluderii unor talmaciri diferite,
urmeazi a se concretiza notiunea ,,control operational”. La pct.6) din alineatul vizat
dupa cuvantul ,,capacitatea” se va introduce cuvantul , financiard”.

13. La art.22 alin.(3) trimiterea la anexa nr.1 din Legea nr.160/2011 este
eronatd, dat fiind faptul ci aceasta nu prevede modul de eliberare a autorizatiilor, ci
stabileste Nomenclatorul actelor permisive eliberate de cétre autorititile emitente
persoanelor fizice §i persoanelor juridice pentru practicarea activitatii de
intreprinzétor.



14. La art.23 alin.(5) este stabilit ca autorizatia de transport feroviar se
suspendd sau retrage prin decizia oficiald a Autoritdtii Feroviare. Referitor la
suspendarea unui act permisiv, remarcdm ca in conformitate cu art.17 din Legea
nr.235/2006 cu privire la principiile de bazid de reglementare a activitifii de
intreprinzator, suspendarea (limitarea) activitatii de intreprinzator semnifica sistarea
temporard a valabilititii si/sau retragerea licentei/autorizatiei pentru activitatea de
intreprinzdtor, iar alin.(2) prevede céd, activitatea de Intreprinzétor poate fi
suspendatd prin hotdrdre judecdtoreascd, adoptatd in temeiul legii. Hotérarea
instantei de judecatd privind suspendarea activitatil intreprinzatorului se adopta la
cererea autorititilor administratiei publice si/sau altor institutii abilitate prin lege cu
functii de reglementare si de control. In cazurile previzute expres de lege,
activitatea de intreprinzitor poate fi suspendatd, cu adresarea ulterioara in instanta
de judecatd a autoritatii care a dispus suspendarea. Totodatd, atragem atentia ci,
potrivit art.29' alin.(3) din Legea nr.131/2012 privind controlul de stat asupra
activititii de intreprinzitor, in cazul in care prin méisurd restrictivd se prescrie
suspendarea sau retragerea unui act permisiv gi/sau licentei, organul de control care
prescrie masura restrictivd in cauzd este obligat sd se adreseze in decurs de 3 zile
lucratoare in instanta de judecatd competentd pentru a valida prescrierea suspendérii
sau retragerii actului permisiv si/sau licentei. Pentru motivele expuse si intru
corespunderea cu normele legale citate, se impune necesitatea revizuirii sau
completarii prevederilor proiectului de Cod.

Obiectic valabild si pentru art.23 alin.(3).

15. Articolul 26 nu se incadreazid in obiectul de reglementare a
Capitolului IV, astfel se va revedea necesitatea pastrérii acestuia in cuprinsul acestui
capitol.

16. La art.29 iIn privinta ,,unei metodologii aprobate de Guvern”,

mentiondm cd, art.3 alin(3) lit.d) din prezentul proiect se reglementeazi
Metodologia de formare tarifelor pentru utilizarea infrastructurii feroviare. in
aceastd ordine de idei, pentru claritatea stilului normativ, sugerim a se concretiza
denumirea Metodologiei la care se face referire in art.29.

Obiectie valabila si pentru art.31 alin.(1), art.32 alin.(1) si art.35 alin.(3).

17. La art.31 alin.(5) nu este clar sensul sintagmei ,,serviciile ca prestatii
suplimentare”, mai mult ca att art.20 alin.(1) stabileste doar ,serviciile
suplimentare si auxiliare”.

18. La art.33:

- alin.(1) poartd un caracter incert prin faptul cd nu sunt previzute cazurile
cand sunt posibile a fi aplicate reduceri la utilizarea infrastructurii, pentru claritatea
stilului normativ, sugerdm concretizarea in textul proiectului a cazurilor cand pot fi
aplicate reduceri;

- alin.(2) se va indica din care articol face parte alineatul la care se face
trimitere;

- alin.(5) este declarativ si necesitd a fi completat cu mecanismul de asigurare
a executdrii si anume, se va concretiza in ce constd consultarea cu Organul de
reglementare a pietei.

19.  La art.35 se va revedea sintagma ,poate contine” in sensul

substituirii acesteia cu sintagma ,,va confine”.




20. La art.4] alin.(2) unde se prevede cd Administratorul Infrastructurii
poate impune anumite cerinte solicitantilor, vine in contradictie cu art.39 alin.(1)
care stabileste cd Regulile de alocare a capacitatii de infrastructurd si Contractul-tip
de alocare a capacitatii sunt aprobate de Guvern. De asemenea, norma previzuta la
alin.(2) este generala si nu specifica cazurile si modalitatea de impunere a anumitor
cerinte, aceasta doar atribuie Administratorului Infrastructurii un drept suplimentar.
Din aceste considerente, sugeram revizuirea prevederilor art.41 alin.(2).

21. La art.44:

- la alin.(2) dupd cuvantul ,,capacitdtilor” se va introduce cuvintele ,,de
infrastructurd aprobate de Guvern” fiind astfel in corespundere cu terminologia
utilizatd in proiect;

Obiectie valabil si pentru alin.(4) si art.47 alin.(5),

- la alin.(4) se face referire la ,,costul procedurii de examinare pentru alocarea
trasei solicitate” iar la alin.(5) se face referire la ,,costurile pentru examinare”, astfel
nu este clar daci acestea reprezinti aceleasi costuri sau sunt costuri diferite. In cazul
in care este un singur cost se va indica o denumire unica. Suplimentar remarcam ca,
potrivit alin.(5) din art.44, plata pentru examinarea cererii se stabileste de
Administratorul Infrastructurii in baza costurilor pentru examinare, insa proiectul de
Cod nu contine prevederi care sd reglementeze cine si In ce conditii aproba aceste
costuri. _

22.  Laart.45 alin.(3) se va indica unde va fi publicat proiectul de grafic.

23. La art.46 alin.(4) sintagma ,/imite de timp rezonabile” poartd un
caracter incert, de aceea pentru a corespunde regulilor legiferdrii, sugerdm
concretizarea limitelor de timp la care se face referire.

Obiectie valabild i pentru sintagma ,,declard imediat”, din art.47 alin.(1).

24. . Referitor la sectiuvnea a 4-a din Capitolul V ,Organul de
reglementare a pietei transportului feroviar” considerim ci, nu se incadreaza in
obiectul reglementat de acest capitol, din care motiv recomandam inserarea acesteia
in Capitolul II.

25. I.a sectiunea a 4-a din Capitolul V ,,Organul de reglementare a pietei
transportului feroviar” mentiondm cé, nu este argumentatd necesitatea credrii unei
noi entititi in domeniul concurentei. De asemenea, atragem atentia ci, Nota
informativd la proiectul de cod nu contine justificdri, si nici fundamentarea
economicd financiard nu face referire la Organul de reglementare a pietel
transportului feroviar - ca autoritate publicd autonomd in domeniul concurentei.
Totodatd, este de observat cd, nici Consiliul Concurentei in avizul sdu asupra
proiectului de cod nu s-a expus pe marginea credrii unei structuri in domeniul
concurentei.

Concomitent, atentiondm ca este necesar a se concretiza:

- actul normativ in baza cdruia va activa Organul de reglementare a pietei

transportului feroviar;
- sursele de finantare a Organului de reglementare a pietei transportului

feroviar si respectiv

- remunerarea activititii personalului si dacd vor avea statut de functionari
publici;

- modul de numire a conducerii.



26. Laart.51:

- alin.(3) lit.a) se va indica capitolul din care face parte sectiunea a 2-a la care
se face trimitere;

- la 1it.f) din alin.(3) se va concretiza in ce constd controlul consultativ, de
asemenea mentiondm ci Legea nr.131/2012 nu defineste aceasti notiune, astfel
proiectul urmeazd fi completat cu prevederi care sd stabileascAd procedura
controlului consultativ la care se face referire;

- alin.(8) intru asigurarea unitdtii terminologice, sugerdm ca termenul de 2
sdptamani la care se face referire si fie exprimat in zile;

Obiectie valabila si pentru art.108 alin.(1).

- la alin.(11), consideram oportun a se defini notiunea ,,audit extern”;

- la alin.(12), trimiterea la art.8 este eronatd, astfel se va face trimitere la
art.12 care reglementeazi separarea conturilor.

27. La art.54 alin.(1) in ce priveste darea in folosinta a terenurilor ocupate
de infrastructura feroviard intreprinderilor de transport feroviar si Administratorului
Infrastructurii, atentiondm cé potrivit art.10 alin.(2) din prezentul proiect de Cod
gestionarea infrastructurii feroviare este o activitate de interes public realizatd de
catre Administratorul Infrastructurii. Iar art.2 stabileste cd infrastructurd feroviara
este infrastructura céilor ferate si terenurile ocupate de aceasta. Astfel,
Administratorul Infrastructurii este subiectul responsabil de gestionarea terenurilor,
de aceea consideram ca terenurile ocupate de infrastructura feroviara urmeaza a fi
date in folosintd doar Administratorului. Totodata, in cazul in care se acordé dreptul
de folosintd mai multor subiecti, ei vor fi in drept sd foloseascd terenul potrivit
intereselor sale economice, astfel se va diviza si responsabilitatea acestora.

28. La art.61 alin.(2), a doua propozifie se va expune intr-un alineat
separat.
29. I.a art.74 alin.(2) sintagma ,subdiviziunile organelor afacerilor

interne” urmeazd a fi revizuitd in sensul substituirii acesteia cu sintagma
,subdiviziunile Ministerului Afacerilor Interne”. De asemenea, in scopul evitdrii
unor interpretiri eronate si pentru a determina expres organele responsabile,
urmeaza a se concretiza sintagma ,, ministerele de fortd”.

30. La art.75, la alin.(2) este necesar a se indica ci in conformitate cu
prevederile tratatelor internationale se stabilesc conditiile de transport pentru
transportul marfurilor in trafic international, iar in trafic national conditiile se vor
stabili In conformitate cu prevederile actelor normative nationale. In acest sens, se
va revedea redactia alin.(1) din articolul vizat.

31. La art.76 alin.(1) lit.a), continutul acesteia se referd la obligatia
pasageruim iar alin.(1) reglementeaza drepturile pasagerilor.

La literele b), ¢) si d) nu este clar la care reguli se face referire. In cazul in
care sunt Regulile privind drepturile si obligatiile pasagerilor din transportul
feroviar aprobate de Guvern (art.77 alin.(1)) se va indica denumirea exactd a
acestora.

32. La art.77:

-Ja alin.(3) se va completa cu prevederi referitoare la obligatia
intreprinderilor feroviare de a asigura mdsuri de compensare in cazul pierderii
bagajului (2 se vedea art.76 alin.(1) lit.d)).



33. La art.78 alineatele (3), (4) si (5), pentru a exclude neclarititile din
practicd, se va concretiza cé autoritatea competentd este Ministerul, in conformitate
cu art.3 alin.(1) din prezentul proiect de Cod.

34, La art.79, alin.(1) se prevede ca tarifele pentru transportul de pasageri
si bagaje se stabilesc de cétre Intreprinderea feroviard in mod liber. Consideram ci
aceastd modalitate urmeaza sd fie examinatd mai detaliat, prin instituirea unei
metodologii de calcul a acestor tarife.

35. - La art.83 cuvantul ,,expeditor” utilizat a doua oara se va exclude,
deoarece se dubleaza.
36. La art.84 alin.(3) dupd cuvantul ,,combinat” se vor introduce

cuvintele ,,de mdrfuri”, astfel fiind in corespundere cu denumirea acestui articol.

37. La art.86:

- alin.(1) pentru claritatea stilului normativ, sugerdm a se concretiza
sintagma ,,nivel suficient de educatie”, '

-la alin.{(5) se va indica p&na la ce datd Administratorul Infrastructurii
prezintd lista persoanelor desemnate pentru realizarea functiei de gestionare a
traficului.

38. La art.89 alin.(4) dupa cuvintele ,,responsabile de intretinere” se va
introduce cuvantul ,,infrastructurii”, fiind astfel in corespundere cu nofiunea de
.intretinerea infrastructurii” expusai la art.2 din proiect.

Obiectie valabila si pentru art.91 alin.(4) lit.d) si alin.(10).

309. La art.91 alin.(5) lit.a), textul ,,Comisiei europene si statelor membre
ale Uniunii Europene” se va exclude, deoarece notiunea de “organism de evaluare
notificat” este expusé la art.2 din proiect.

De asemenea, la aceastd normd atentionam ci, Legea nr.235/2011 privind
activititile de acreditare si de evaluare a conformitdtii la capitolul IV
reglementeazi recunoasterea organismelor de evaluare a conformitafii in vederea
notificirii. Astfel, lit.a) necesitd a fi revizuitd In sensul stabilirii criteriilor de
recunoastere in vederea notificdrii pentru organismele de evaluare a conformitatii
efectuate conform prevederilor Legii nr.235/2011.

40. La art.92 pentru un spor de precizie normativd, sintagma ,se
stabilesc” se va substitui cu sintagma ,,se aproba”.
4]1. La art.93 alin.(1) pentru claritatea stllulul normativ, sugerdm a se

concretiza smtagma dispozitiile relevante”.

42. La art.95 alin.(6) se va revedea abrevierea MS, or potrivit art.54
alin.(1) lit.i) din Legea nr.100/2017, exprimarea prin abrevieri a unor denumiri sau
termeni se poate face numai dupa explicarea acestora in text, la prima folosire.

43, - Laart.96:

- alin.(2), referitor la schimbarea certificatului de sigurantd, mentiondm ca
potrivit alin{9) din acelasi articol, acesta se emite in conformitate cu Legea
nr.160/2011 privind reglementarea prin autorizare a activitdtii de Intreprinzétor. La
fel,, atentionam ca Legea nr.160/2011 nu prevede procedura de schimbare a unui act
permisiv si din aceste considerente este necesard revizuirea alin.(2) in coroborare cu
prevederile Legii nr.160/2011,

Aceasti obiectie este valabild pentru toate cazurile unde se prevede
schimbarea unui act permisiv.



- la alin.(4) si alin.(8) se face referire la ,,modificari semnificative” iar alin.(2)
face referire la ,,modificari substantiale”, intru asigurarea unititii terminologice se
vor revizui. termenit mentionati.

44, = La art.100 alin.(6) se va concretiza notiunea ,entitdtii in cauzd”. In
acest sens mentionam cd, art.99 alin.(1) din prezentul proiect de Cod stabileste ca
Administratorul Infrastructurii trebuie s obtind o autorizatie de sigurantd pentru
gestionarea infrastructurii feroviare. Astfel, reiese ci ,.enfitatea in cauzd’ este
Administratorul Infrastructurii.

45. La art.105 alin.(1) lit.c) se va defini notiunea ,,permis ad-hoc”.

46. La art.116 cuvantul ,,fdri” se va substitui cu cuvantul ,,state” fiind in
corespundere cu terminologia utilizatd la alin.(1) din articolul vizat.

47. La art.117 alin.(1):

- propunem comasarea literelor ¢) si d), deoarece exprima aceeasi idee;

48. la lit.e) nu este stabilit cum trebuie demonstratd detinerea
cunostintelor teoretice, cind la lit.a) este stabilitd obligativitatea detinerii diplomei
privind absolvirea nivelului 3 de Invatamént pentru domeniul transportului feroviar.
In contextul celor expuse, considerim ci norma necesita a fi reformulata.

49. La art.119 alin.(4) se prevede ca frecventa examindrilor mecanicilor
de locomotivd se stabileste de intreprinderile feroviare. Iar alin.(1) din acelasi
articol prevede ca periodicitatea examindrii sau testdrii mecanicilor de locomotiva
privind starea fizicd si psihologica se stabileste In regulile privind certificarea
mecanicilor de locomotiva aprobate de cdtre Guvern. Din acest motiv, considerdm
oportun revizuirea normelor citate in sensul determindrii organului responsabil de
stabilirea frecventei examindrilor.

50. La art.122, acesta fiind intitulat ,,Responsabilitdtile Autoritatii
Feroviare in procesul de eliberare a permiselor si legitimatiilor mecanicilor de
locomotivd” nu sint prezente prevederi care sd reglementeze eliberarea
legitimatitlor.

51. - Art.123 reglementeazi acreditarea $i recunoasterea organizatiilor
pentru instruirea si testarea mecanicilor de locomotiva. Subliniem cé, alin.(1)
prevede ci organizatiile pentru instruirea si testarea mecanicilor de locomotiv sunt
acreditate de citre Agentia Nationald de Asigurare a Calitatii in Educatie si
Cercetare, iar alin.(3) stabileste ca, "Complementar conditiei de acreditare
previzuti la alin. (1), organizatiile pentru instruirea si testarea mecanicilor de
locomotiva trebuie si fie recunoscute de citre Autoritatea Feroviard.”. Astfel,
remarcdm “cd, cuvantul ,,complementar” este confuz, nefiind clar dacd este
obligatoriu ca organizatiile pentru instruirea si testarea mecanicilor de locomotiva
si fie si acreditate si recunoscute. La fel, mentiondm si faptul cd nu e clar ce se va
intdmpla in cazul cind o organizatie va fi acreditatd de citre Agentia Nationald de
Asigurare a Calitdtii In Educatie si Cercetare dar nu va fi recunoscutd de citre
Autoritatea Feroviara.

52. La art.123 alin.(5) se va revizui textul ,lista persoanelor si
organismelor recunoscute” deoarece alin.(3) din acest articol prevede ci sunt
recunoscute de citre Autoritatea Feroviard organizafiile pentru instruirea i testarea
mecanicilor de locomotiva.

Obiectie valabild si pentru art.126 alin.(4).



53. La art.127 a se revedea termenul ,programe de formare” in
coroborare cu art.126 care prevede ca instruirea mecanicilor de locomotiva.

54. La art. 132, relevam cd Nota informativa nu argumenteazi necesitatea
intrarii in vigoare a unor prevederi din prezentul proiect de cod la expirarea a 6 luni
de la data publicarii. Sub alt aspect atentionim cd, art.133 prevede cid Guvernul, in
termen de doi ani de la data publicarii Codului, Guvernul va asigura instituirea
Autoritétii Feroviare conform prevederilor Codului. Remarcam c3, unele prevederi
(punctele 2), 3), 4) si 5)) ale art.132 alin.(1) se propun si intre in vigoare la
expirarea a 6 luni de la data publicarii Codului fac referire la Autoritatea Feroviara,
astfel acestea nu vor putea fi implementate, deoarece existd probabilitatea ca in
acest termen, aceastd autoritate s nu fie instituitd. Din aceleasi considerente,
aceastd obiectie se referd si la pct.6) care face referire la Administratorul
Infrastructurii feroviare. _

55. Art. 133 urmeazd a fi completat cu prevederi care si stabileascd
expres drept sarcind a Guvernului aprobarea regulilor la care se face referire in acest
proiect de Cod.

56.  In ceea ce priveste ,regulile aprobate de Guvern” semnalim ci
referirile la acestea sunt confuze, deoarece nu sunt indicate denumirile exacte ceea
poate crea dificultéti in aplicare. De aceea consideram oportun, ca fiecare referire la
regulile aprobate de Guvern” sd indice denumirea completi a acestora.

Reiesind din cele expuse considerdm cd proiectul de lege mentionat necesitd a
fi reviizut si adus in corespundere cu cerintele legislatiei in vigoare, {indndu-se cont

de obiectiile expuse in aviz. (/,»
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