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AMENDAMENT
la proiectul legii bugetului de stat pentru anul 2024
(nr. 436 din 01 decembrie 2023)

In conformitate cu prevederile art. 59 din Regulamentul Parlamentului,
aprobat prin Legea nr. 797/1996 se prezinta spre examinare urmatorul amendament
la proiectul legii bugetului de stat pentru anul 2024 nr. 436/2023 si anume:

1.La art.10 alin.(2) litera c¢) liniuta a treia, dupa sintagma ,,Autoritatii
Aeronautice Civile” se completeaza cu textul ,,Agentiei Nationale Transport Auto,
Agentiei Navale, Agentiei Feroviare, Inspectoratului National pentru Supraveghere
Tehnica,”.

2.La Anexa nr.3.1, compartimentul ,Cancelaria de Stat”, sectiunea
,oustinerea diasporei” va avea urmdtorul cuprins:
| Sustinerea diasporei | 2403 | 7702,0 l

3. La Anexa nr.3.1, compartimentul ,,Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale”, sectiunea ,,Dezvoltarea transportului naval” va avea urmétorul cuprins:
| Dezvoltarea transportului naval } 6403 37947, 4 |

4. La Anexa nr.3.1, compartimentul ,,Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale”, sectiunea ,,Dezvoltarea transportului auto” va avea urmitorul cuprins:
L Dezvoltarea transportului auto | 6404 [ 65 332, 2 |

5. La Anexa nr.3.1, compartimentul ,,Ministerul Educatiei si Cercetirii” se
propune de a micsora alocatiile de la codul 8805 ,,Invatamantul special” cu suma
400,0 mii lei i a majora alocatiile la codul 8806 ,,Invatamant liceal” cu suma de
400,0 mii lei dupa cum urmeaza:

Invatamint special 8805 16461,6
Invatamint liceal 8806 176812,9
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Argumentare:

1. Modificarea propusa la art.10 alin.(2) lit.c) din proiectul de lege are drept
scop asigurarea conditiilor necesare angajarii si mentinerii personalului calificat din
cadrul organelor de supraveghere si control aflate in sfera de competentd a
Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale, si anume in domeniul:
transporturilor rutiere - Agentia Nationald Transport Auto; transportului naval -
Agentia Navala; transportului feroviar - Agentia Feroviari si in domeniul urbanism,
constructii si locuinte - Inspectoratul National pentru Supraveghere Tehnica.

Modificarea este determinaté de lipsa de specialisti si a fluctuatiei de cadre in
cadrul autoritatilor administrative vizate. Principala cauzi a acestui fenomen sunt
salariile neatractive, aspect care nu permite mentinerea personalului calificat
existent si angajarea personalului nou calificat, ceea ce va crea premisele
ce le revin, fapt care pe termen lung poate contribui la reducerea gradului de
siguranta si impunerea unor restrictii pe plan international.

In context, majorarea valorii de referintd pentru personalul Agentiei Nationale
Transport Auto, Agentiei Navale, Agentiei Feroviare si Inspectoratului National
pentru Supraveghere Tehnicd va permite acestor autoritdti sa dispund de cadre
calificate pentru a putea fi onorate angajamentele prevdzute in acordurile
multilaterale, organizatiile internationale la care Republica Moldova este parte,
inclusiv in contextul acordarii Republicii Moldova de catre Comisia Europeani a
statutului de tard-candidat pentru aderare la Uniunea Europeani si, respectiv
indeplinirea atributiilor pe domeniile de competentd, datoritd sistemului de
salarizare motivant.

Remarcam ca, in contextul modificarii propuse, ca urmare a majorarii valorii
de referinta pentru Agentia Navala, Agentia Feroviard si Inspectoratul National
pentru Supraveghere Tehnicd suplimentar sunt estimate surse financiare in marime
de circa 5 320,0 mii lei. Aceste cheltuieli estimative pentru majorarea valorii de
referintd nu include si Agentia Nationald Transport Auto, in contextul in care
aproximativ 90% din personalul acestei autorititi beneficiazi de ,diferenta de
salariu” In conformitate cu art.27 alin.(3) din Legea privind sistemul unitar de
salarizare in sectorul bugetar, insa valoarea de referintd va fi aplicabili la stabilirea
salariului persoanelor nou angajate la Agentie, aspect care va stimula procesul de
recrutare a personalului. Acest efort financiar va contribui la fortificarea
capacitatilor institutionale si functionale ale autoritatilor administrative vizate intru
realizarea eficienta a functiilor de supraveghere si control in domeniile de activitate
atribuite.

2. Propunerea de la anexa nr.3.1 compartimentul ,,Cancelariei de Stat”
sectiunea ,,Sustinerea diasporei” vizeaza alocarea a 2,2 milioane lei pentru activitati
de sustinere a diasporei. Alocarea suplimentara a mijloacelor banesti va contribui la
fortificarea mecanismului de cooperare cu diaspora prin convingerea cetitenilor
aflati peste hotare sa revina acasa.




3. Pentru asigurarea securitatii navigatiei pe sectorul acvatic de uz comun
aferent danei 1.S. , Portul Fluvial Giurgiulesti” este necesar de mentinut adancimile
de 4,2-5,0 m. Pe raurile Prut si Nistru este necesar de asigurat adancimile de 2,5-3
m.

Conform art.5 alin.(1) din Legea nr.176/2013 privind transportul naval intern
al Republicii Moldova, ciile navigabile fac parte din domeniul public al statului si
pot fi utilizate de cétre orice persoani fizicd sau juridica in scop de navigatie.

in temeiul art. VI alin. (2) lit.a) din Legea nr.259/2023 pentru modificarea unor
acte normative, Guvernul va intreprinde masurile periodice corespunzitoare, anuale
si dupd necesitate, pentru aducerea parametrilor senalelor navigabile ale fluviului
Nistru si rdului Prut in concordantd cu cerintele Acordului European privind
principalele cdi navale interne de importanta internationald, incheiat la Geneva la 19
ianuarie 1996, ratificat prin Hotararea Parlamentului nr.1431/1997.

Mentiondm cd, pe parcursul ultimului deceniu solicitarile privind utilizarea
transportului naval depdsesc oferta pietei autohtone de servicii privind transportul si
transbordarea marfurilor.

Ultimele modificari legislative privind instituirea cheiurilor temporare
genereaza multiple solicitari din partea mediului de afaceri privind relansarea
navigatiei interne si remorcarea barjelor marfare pe r. Prut.

in urma celor mentionate, este necesar de efectuat lucriri de curitare a cailor
navigabile. Astfel, au fost identificate doua solutii privind mentinerea senalului, prin
contractarea serviciilor de dragare, care sunt mult mai costisitoare decat a doua
optiune realizatd prin procurarea unei unititi de dragare, a remorcherelor s
echipamentelor specializate de evacuare a deseurilor.

In scopul asigurarii sigurantei navigatiei pe cdile navigabile, solicitim
planificarea in bugetul de stat pentru anul 2024, la compartimentul ,,Dezvoltarea
transportului naval”, a unei sume de 20 000,0 mii lei pentru procurarea unitétilor
plutitoare in scopul organizarii activitatii de remorcare pe cile navale interne si in
acvatoriul de uz comun al complexului portuar Giurgiulesti si a unei sume de 2 071,3
mii lei (echivalentul a 110,0 mii dolari S.U.A) pentru Ministerul Infrastructurii si
Dezvoltarii Regionale pentru achitarea serviciilor de consultantd a Studiului de
fezabilitate cu privire la extinderea infrastructurii portuare a I.S. ,,Portului Fluvial
Ungheni”.

in context, relevam cd, Guvernul Republicii Moldova intentioneazi incheierea
cu Corporatia Financiard Internationala a unui Acord de prestdri servicii de
consultantd privind elaborarea Studiului de fezabilitate cu privire la extinderea
infrastructurii portuare a 1.S. ,,Portului Fluvial Ungheni”. In urma consultirilor cu
Corporatia Financiara Internationald, serviciile acestora vor costa circa 110,0 mii
dolari S.U.A.

4. Una din priorititile majore a domeniului dezvoltarii transportului auto, pe
parcursul a mai multor ani a fost si rimane - Crearea unui sistem de transport
rutier eficient si sigur, conform standardelor europene de calitate si siguranta.
In acest scop, prin Hotararea Guvernului nr.126/2020 a fost aprobat Conceptul tehnic
privind Sistemul de management integrat, iar prin Hotararea Guvernului nr.127/2020
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a fost aprobat Regulamentul privind modul de tinere a registrelor de stat formate de
Sistemul informational ,,e-Autorizatie transport”. Implementarea Sistemului de
management integrat (SMI) administrat de catre Agentia Nationald Transport Auto
va permite digitalizarea proceselor — ,,e-Autorizatie transport”, , Registrul rutelor”,
»e-Bilet”, ,Monitorizare GPS”, ,,Autotest”, a infrastructurii de date geospatiale a
ANTA ,,GIS GeoANTA”, de analizi si generare rapoarte, precum si tranzitia de la
controale in teren la supraveghere continud prin mijloace digitale etc.

Potrivit prevederilor art.63 alin. (1) din Codul transporturilor rutiere, aprobat
prin Legea nr.150/2014, transportul rutier contra cost de persoane se poate realiza
prin servicii regulate, regulate speciale si ocazionale numai cu autobuze/autocare,
clasificate pe categorii de confort, si prin servicii in regim de taxi — numai cu
autoturisme. Vehiculele rutiere respective vor fi echipate cu sisteme de pozitionare
globald conectate la sistemul de management integrat administrat de citre Agentie.
In acest sens, pe parcursul anului 2022, au fost elaborate caietele de sarcini si
proiectele de regulamente pentru Subsistemele Informationale e-Bilet si e-GPS, insa
urmeaza dezvoltarea si implementarea acestor sisteme.

De mentionat cd, propunerile de Buget pentru anul 2023 au constituit /6
milioane lei, insd fondurile alocate segmentului TIC au constituit 330 mii lei, ceea
ce a blocat mai multe activititi de dezvoltare si digitalizare. Si totusi, cu suportul
programului MISRA al USAID, au fost atinse mai multe obiective stabilite in
Strategia de transformare digitalad a Republicii Moldova pentru anii 2023-2030, fapt
ce a permis anuntarea unei cifre impresionante de 91% digitalizare a serviciilor
publice prestate de Agentie. Prin modificarea Legii bugetului de stat pentru anul
2023, Agentia Nationala Transport Auto a obtinut posibilitatea de a continua unele
procese. Astfel, pand la finele anului 2023, Agentia intentioneaza si finalizeze
integrarea modulului MDelivery in SI e-Autorizatie transport, si finalizeze etapa I
de dezvoltare a SI GIS GeoANTA, sa elaboreze design-ul nou pentru Certificatele
de competentd profesionald a soferilor in trafic national si international, astfel
pregatindu-se pentru confectionarea lor nemijlocit de citre Agentie.

Pentru a asigura o continuitate a proceselor de digitalizare initiate si a finaliza
lucrérile de implementare a modulelor componente al SMI, in tabelul de mai jos sunt
prezentate date cu privire la Bugetul estimativ pe actiuni de mentenanti, digitalizare
si implementare a componentelor Sistemului de management integrat:

Denumirea actiunii lei

Costul actiunii anul 2024,

1. Inifierea misiunii de audit a sistemelor IT pe infrastructurd, procese
operafionale, continuitate.( Identificarea deficientelor ale sistemelor informationale si

proceselor de business TIC din ANTA; Realizarea analizei a licentelor existente in entitate 20
§i crearea strategiei de legalizare)
2. Implementarea si dezvoltarea SMI "Sistemului de Management Integrat”.
Conform Conceptului tehnic privind Sistemul de management integrat in domeniul
fransportului rutier aprobat prin HG nr.126/2020 si strategiei de e Transformare
digitald. =
10,7 milioane

Pasii principali:
1. Proiectarea, Dezvoltarea si Implementarea Sistemelor si Subsistemelor
Informationale componente ale SMI.




Pe parcursul anului 2022, au fost executate urmatoarele obiective:

I Lansarea pe mediul de productie a SIA e-Autorizatie Transport

2. Crearea si ajustarea caietelor de sarcini pentru sisteme si subsisteme
informationale:

a. Subsistemul informational (SSI) “eBilet” (Subsistem destinat automatizarii
proceselor de comercializare a biletelor pentru transportul de pasageri).

b. Subsistemul informational (SSI) “eGPS” (Colectarea in timp real a datelor

furnizate de dispozitivele GPS monitorizate de citre ANTA; implementarea

hartilor de monitorizare a deplasarii autovehiculelor monitorizate prin

intermediul dispozitivelor GPS si amplasamentului autovehiculelor monitorizate

sau a traiectoriilor de deplasare a autovehiculelor pentru intervale de timp

definite; extragerea rapoartelor privind abaterile itinerarelor autovehiculelor de la

rutele autorizate.

Subsistemul informational (SSI) “AutoTest”.

d. Subsistemul informational (SSI) “Registrul Rutelor” (Interactiunea in regim on-
line intre Autoritatile Publice Locale, Autoritatile Publice Centrale, operatorii de
transport si ANTA in scopul inregistrarii, modificarii sau excluderii rutelor;
Subsistemul informational (SSI)“GeoANTA™.

e.  Subsistemul informational (SSI) “Platforma de analizi si generare rapoarte” (o
platformd software exploatatd in comun de toate aplicatiile informatice ANTA
pentru generarea documentelor si rapoartelor specifice in baza carora si fie
implementate mecanisme destinate desfasurdrii activitatilor de analiza complexa
a informatiei (analiza de risc, analiza tacticd, operationala, strategici))

3. Implementarea si dezvoltarea infrastructurii de date geospatiale GeoANTA
(Etapa 1). Etapa include digitizarea si dezvoltarea statiilor de asteptare pe intreg
teritoriu RM. Marcarea si amplasarea conform realitatii a: statiilor de asteptare cu
informatia descriptiva a acestora (localitatea, raion, traseu, rute deservite, etc);
gérilor auto; locatiilor de parcare de-a lungul traseelor nationale; locatiilor de
amplasare a cantarelor; Au fost create straturi tematice care vor fi folosite ca bazi
pentru dezvoltarea sistemelor ANTA si a serviciilor aferente cu implicarea acestor
date.

Continuitatea proceselor 2023-2024

Pe parcursul anului 2023, este in dezvoltare si va fi lansat obiectivul de
implementarea si dezvoltarea infrastructurii de date geospatiale GeoANTA Etapa 2 care
va include digitizarea si dezvoltarea rutelor de pasageri pe intreg teritoriul RM: Stratul
tematic va contine informatii despre fiecare rutd de pasageri cu informatii privind: Traseul
rutei; Statiile deservite; Localitatile deservite; Distanta rutei.

Formatul de date creat va fi compatibil cu SSI e-GPS, e-Bilet, Registrul Rutelor si
e-Autorizatie transport va permite dezvoltarea rapida si transparenta a serviciilor online de
e eliberare a autorizatiilor si sau navigare prin tara folosind transportul public national,
raional.

Pentru a asigura continuitatea proceselor de digitalizare lansate si executate in
2022 5i 2023, este necesard executarea urmitoarelor actiuni:

1. Proiectarea, dezvoltarea si implementarea componentelor SMI:

a. eBilet, eGPS, Registrul Rutelor, Platforma de analiza si generare rapoarte;

b. GIS GeoANTA.

Etapa 3: Include integrarea serviciilor de navigare in baza gabaritelor vehiculelor.
Este planificata dezvoltarea integririi a serviciilor ASD privind eliberarea autorizatiilor si
a traseelor de navigare in baza gabaritelor introduse in concordanta cu actiunea ANTA de
digitalizare a procesului de obtinere si eliberare a Autorizatiilor Speciale de Transport.

Etapa 4: Licentierea sistemului

i

4. Servicii de mentenantd post-implementare SIA e-Autorizafie transport

in conformitate cu prevederile Ordinului nr. 78 OMDI din 2006, ciclul de viata
software prevede etapa discreta privind mentenanta sistemului lansat de citre posesor
(Autoritate) in exploatare industriala. Asadar, mentenanta este un serviciu vital pentru
continuitatea proiectului in contextul executdrii prevederilor Hotardrii Guvernului
nr.127/2020 (Regulamentul privind modul de tinere a registrelor de stat formate de
Sistemul informational ,.e-Autorizatie transport). Din cauza capacitatilor limitate a
subdiviziunii TIC din cadrul Agentiei, dar si din cauza constrangerilor tehnologice
specifice platformei pe care este dezvoltat sistemul - aceste servicii urmeazi si fie
externalizare.

1,2 milioane




Servicii de mentenanti necesare:

a. preventivd (modificarea produsului software dupd livrare, in scopul detectarii si
corectdrii erorilor ascunse in el, pentru a preveni manifestarea evidenta a acestor
erori la exploatarea produsului dat);

b. corectiva (modificarea reactiva a produsului software, indeplinita dupi livrarea lui,
pentru corectarea problemelor detectate (necorespunderilor, erorilor);

c. adaptiva (modificarea produsului software, care asigurid capacitatea sa de
functionare in conditii modificate sau ajustarilor la cadrul legislativ).

5. Servicii de administrare §i mentenantd a subsistemului informational .
wAutotest” (HG 126/2020, HG 414/2018) 700 mii

6. Optimizarea procesului de eliberare a certificatelor de competenti
profesionald (CCP):

e In scopul optimizirii procesului de eliberare a CCP, ANTA a procurat in anul
2022, echipament specializat pentru confectionarea certificatelor de competenta
profesionala si a legitimatiilor de serviciu. Imprimanta de carduri plastic fati-
verso cu capabilitdti de laminare si aplicare a hologramei cu 3 nivele de protectie.
lar in 2023 este in derulare ajustarea designului certificatelor pentru a corespunde
celor mai bune practici europene.

Obiectivele propuse pentru 2024: 100 mii

* Confectionarea certificatelor de competentd nafionale, internationale si
certificatului ADR (marfuri periculoase) de citre angajatii ANTA;

¢ Pana in prezent, durata procesului de eliberare cu implicarea ASP constituie 10
zile. Confectionarea certificatelor la sediul Agentiei, urmareste diminuarea
timpului de eliberarea a actelor sus mentionate, pana la 3 zile

¢ Diminuarea costurilor de productie cu pdnd la 12 lei pentru fiecare certificat.
Raportat la numirul de certificate eliberate anual, economiile bugetului de stat
sunt considerabile.

7. Cheltuieli TIC de bazi
Acces la MoldLex, Servicii Internet si Telecomunicatii, Mentenanta SI e- 400 mii
Cancelarie, servicii contractate de la IP STISC, altele

Total 13,3 milioane

in contextul enuntat, se propune planificarea in bugetul de stat pentru anul
2024, la compartimentul ,,Dezvoltarea transportului auto”, a unei majordri cu 13,3
mln. lei.

5. Modificarea de la Anexa nr.3.1, compartimentul ,,Ministerul Educatiei si
Cercetarii” vizeaza micsorarea alocatiilor de la codul 8805 , Invatamantul special”
cu suma 400,0 mii lei si a majora alocatiile la codul 8806 ,,Invatamant liceal” cu
suma de 400,0 mii lei pentru achitarea burselor de merit a elevilor de etnie roma din
institutiile de invatamant liceal.

Propunerea este ca urmare a majordrii nivelului scazut de inrolare in sistemul
de Invatdmant a copiilor de etnie roma, dar si situatia financiara precara care sunt
factorii principali si care influenteazi asupra utilizarii serviciilor de educatie.

Pe parcursul ultimilor ani, in rezultatul colabordrii autoritatilor publice locale,
administratiilor institutiilor de invatdmant si a reprezentantilor comunitatilor de
romi, se intreprind masuri pentru a asigura scolarizarea in sistemul de invatimant
obligatoriu a copiilor de etnie roma.

In contextul celor expuse, solic\iﬁ\m sustinerea amendamentului dat.

Radu MARIAN,
Deputat in Parlament
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