Codul aerian al Republicii Moldova

Parlamentul adopta prezentul cod.

Prezentul cod transpune Regulamentul (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului
European si al Consiliului din 20 februarie 2008 privind normele comune in
domeniul aviatiei civile si instituirea unei Agentii Europene de Sigurantd a Aviatiei
si de abrogare a Directivei 91/670/CEE a Consiliului, a Regulamentului (CE)
nr. 1592/2002 si a Directivei 2004/36/CE, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene L 79 din 19 martie 2008.

Capitolul |
PREVEDERI GENERALE
Articolul 1. Domeniul de aplicare

(1) Prevederile prezentului cod se aplica activitatilor aeronautice civile,
inclusiv activitatilor acronautice civile conexe, precum si persoanelor fizice si
Moldova, dupa cum urmeaza:

a) proiectarii, fabricarii, intretinerii si exploatarii produselor, a pieselor si a
dispozitivelor aeronautice, precum si personalului si organizatiilor implicate in
proiectarea, fabricarea si intretinerea respectivelor produse, piese si dispozitive;

b) personalului si organizatiilor implicate in operarea aeronavelor;

c) proiectarii, intretinerii si exploatarii aerodromurilor/aeroporturilor/
heliporturilor, precum si personalului si organizatiilor implicate in aceste activitati,
si protejarii imprejurimilor aerodromurilor fara a aduce atingere legislatiei din
domeniul mediului si al amenajarii teritoriului;

d) proiectarii, fabricarii si intretinerii echipamentelor de aerodrom/aeroport/
heliport, precum si personalului si organizatiilor implicate;

¢) proiectarii, fabricarii si Intretinerii sistemelor si @ componentelor pentru
managementul traficului aerian (ATM) si serviciile de navigatie acriana (ANYS),
precum si personalului si organizatiilor implicate n aceste activitati;



f) managementului traficului aerian si serviciilor de navigatie aeriana,
precum si personalului si organizatiilor implicate n aceste activitati;

g) serviciilor de deservire la sol (handling) necesare pentru sosirea si
plecarea aeronavelor pe/de pe aerodrom/aeroport/heliport, deservirii transporturilor
aeriene, precum si personalului si organizatiilor implicate in aceste activitati;

h) serviciilor prestate in zonele de securitate cu acces restrictionat ale
aeroporturilor, precum si personalului §i organizatiilor implicate in aceste
activitati;

1) pregatirii si examinarii medicale a personalului aeronautic, precum si
personalului si organizatiilor implicate in aceste activitati;

J) activitatilor care nu intrda in categoria activitatilor aeronautice civile,
inclusiv aeronautice civile conexe, dar au drept efect ajungerea in spatiul aerian a
diverselor corpuri materiale care pot constitui un pericol pentru siguranta
zborurilor aeronavelor sau pot pune n pericol in alt mod siguranta zborurilor si
securitatea aeronautica.

(2) Prezentul cod se aplica aeronavelor, inclusiv produselor, pieselor si
echipamentelor instalate pe acestea, care sint:

a) proiectate sau fabricate de o organizatie pentru care autoritatea
administrativa de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile
asigurd controlul sigurantet;

b) inmatriculate in Republica Moldova, in afara de situatia in care activitatea
reglementatd de supraveghere a sigurantei a fost delegata unei tari terte, si nu sint
operate de catre un operator din Republica Moldova;

c) Tnmatriculate Tntr-o tara tertd si operate de un operator pentru care
supravegherea operatiunilor este asiguratd de autoritatea administrativd de
implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile;

d) Tnmatriculate intr-o tara terta sau inmatriculate in Republica Moldova, n
cazul Tn care activitatea reglementatd de supraveghere a sigurantei a fost delegata
unei tari terte, si operate de catre un operator dintr-o tara terta spre, in interiorul sau
in afara Republicii Moldova;

e) inchiriate in conditiile stabilite de reglementarile aeronautice civile
aprobate de organul central de specialitate in domeniul aviatiei civile.

(3) Prezentul cod nu aduce atingere drepturilor unor tari terte, astfel cum sint
specificate in tratatele internationale, in special in Conventia privind aviatia civila
Internationald, semnata la Chicago la 7 decembrie 1944, ratificata prin Hotarirea
Parlamentului nr. 97/1994 (in continuare — Conventia de la Chicago).

(4) Prezentul cod nu se aplica:

a) produselor, pieselor, dispozitivelor, personalului si organizatiilor, Th cazul
indeplinirii unor activitati sau servicii militare, vamale, politienesti ori altor
activitati sau servicii similare;



b) aerodromurilor sau partilor componente ale acestora, precum si
echipamentelor, personalului si organizatiilor, in cazul in care sint controlate si
operate de fortele sistemului national de aparare;

¢) managementului traficului aerian §i serviciilor de navigatie aeriana,
inclusiv sistemelor si componentelor, personalului si organizatiilor, in cazul in care
sint furnizate sau puse la dispozitie de cétre fortele sistemului national de aparare.

(5) Daca un tratat international la care Republica Moldova este parte
stabileste alte prevederi decit cele cuprinse in prezentul cod, se aplica prevederile
tratatului international.

Articolul 2. Obiective

(1) Obiectivul prezentului cod este stabilirea i menginerea unui nivel ridicat
de siguranta a aviatiei civile Tn Republica Moldova.

(2) Tn domeniile vizate de prezentul cod se au in vedere si urmitoarele
obiective:

a) asigurarea unui nivel ridicat de protectie a mediului;

b) facilitarea liberei circulatii a marfurilor, a persoanelor si a serviciilor,
precum si asigurarea accesului liber la piata serviciilor in domeniul aviatiei civile;

¢) indeplinirea obligatiilor care decurg din Conventia de la Chicago, din alte
tratate internationale in domeniu la care Republica Moldova este parte, prin
asigurarea unei bune reprezentari a acestor dispozitii in prezentul cod si in normele
sale de aplicare;

d) stabilirea unei cooperari corespunzdtoare cu tari terte si organizatii
internationale.

(3) Mijloacele pentru realizarea obiectivelor mentionate la alin. (1) si (2) sint
urmatoarele:

a) elaborarea, adoptarea si aplicarea tuturor actelor necesare;

b) recunoasterea, fara cerinte suplimentare, a certificatelor, a licentelor, a
aprobarilor sau a altor documente emise pentru produse, personal sau organizatii
de catre Agentia Europeand de Sigurantd a Aviatiei (EASA), de autoritatile
aeronautice ale altor state membre ale Uniunii Europene sau de alte organizatii
internationale din domeniul aviagiei civile, daca astfel este prevazut de tratatele
internationale;

c) asigurarea independentei functionale a autoritatii administrative de
implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile.
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Articolul 3. Suveranitatea asupra spatiului aerian

Aplicarea prezentului cod se face fara a aduce atingere suveranitatii depline
si exclusive asupra spatiului aerian national, precum si reglementarilor specifice
apararii, ordinii publice si securittii nationale.

Articolul 4. Spatiul aerian national

(1) Spatiul aerian national reprezintd coloana de aer situatd deasupra
teritoriului de suveranitate al Republicii Moldova, pina la limita inferioara a
spatiului extraatmosferic.

(2) In spatiul aerian national se pot desfasura:

a) trafic aerian general;

b) trafic aerian operational;

¢) activitati civile sau militare legate de utilizarea spatiului aerian.

(3) Spatiul aerian national cuprinde:

a) spatiul de trafic aerian ce reprezintd portiunea din spatiul aerian national
unde se permite activitatea aeronautica, precum si terenurile destinate decolarilor si
aterizarilor, indiferent de apartenenta si de natura activitatii de zbor;

b) zonele rezervate ce reprezintd portiunile din spatiul aerian national
destinate unor activitati acronautice militare, activitatilor aecronautice de scoala, de
sport aeronautic, de Incercare si de omologare a aeronavelor, de natura utilitara si
altele similare, precum si altor activitati stabilite prin reglementari specifice;

c) zonele reglementate constituite din zone periculoase, zone cu restrictii sau
zone interzise, precum si cdile aeriene conditionale si zonele de activitate comuna
in zona de frontiera de stat.

(4) Clasificarea spatiului aerian national din punct de vedere al asigurarii
serviciilor de trafic aerian se stabileste in conformitate cu standardele elaborate de
organizatiile internationale de aviatie civilad la care Republica Moldova este parte.

(5) Pe timp de pace, autoritatea administrativa de implementare si realizare
a politicilor in domeniul aviatiei civile, impreuna cu organul central de specialitate
in domeniul apararii, organizeaza spatiul aerian national si stabileste principiile si
regulile de folosire a acestuia pentru activitatile aeronautice civile sau militare,
dupa caz.

(6) Cerintele si procedura de autorizare a zborurilor in spatiul aerian
national se aproba de Guvern.



(7) Autoritatea administrativa de implementare si realizare a politicilor n
domeniul aviatiei civile sau organul central de specialitate in domeniul apararii
poate restrictiona sau interzice temporar desfasurarea traficului aerian general
intr-o portiune ori in intreg spatiul aerian national din motive ce ar ameninta
capacitatea de aparare, ordinea publica si securitatea nationald, conform atributiilor
ce le revin.

(8) Spatiul aerian national poate fi integrat din punctul de vedere al furnizarii
serviciilor de navigatie aeriana in unul sau mai multe blocuri functionale de spatiu
aerian stabilite prin tratate incheiate de Republica Moldova cu alte state, in baza
reglementarilor specifice aplicabile.

(9) Modul de actiune impotriva aeronavelor care utilizeaza neautorizat
spatiul aerian al Republicii Moldova este stabilit de Legea nr. 143/2012 privind
controlul spatiului aerian.

(10) Aeronavele de stat care opereaza intr-o portiune de spatiu aerian aflata
sub controlul serviciilor de trafic aerian civile trebuie sa opereze ca trafic aerian
general. Guvernul aproba reglementari pentru aeronavele de stat, care asigura
siguranta zborurilor aeronavelor civile.

(11) Orice activitate care nu intra in categoria activitatilor acronautice civile,
avind drept efect ajungerea in spatiul aerian a diverselor corpuri materiale care pot
constitui un pericol pentru siguranta zborurilor aeronavelor, poate fi efectuata
numai cu conditia coordondrii prealabile cu autoritatea administrativd de
implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile.

(12) Este interzisa lansarea in aer a obiectelor in zonele supuse servitutilor
aeronautice sau utilizarea unor dispozitive de iluminare indreptate spre aeronava,
cabina pilotilor in orice faza a zborului, precum si alte actiuni similare ce prezinta
pericol pentru siguranta zborurilor.

Articolul 5. Notiuni
Tn sensul prezentului cod, se definesc urmatoarele notiuni:

accident — eveniment legat de utilizarea unei aeronave care se produce intre
momentul in care o persoana se imbarca la bordul acesteia cu intentia efectuarii
unui zbor si momentul 1n care toate persoanele aflate la bord parasesc acronava si
n cursul céruia:

a) o persoana este ranita grav sau mortal in urma:

— aflarii la bordul aeronavei;



— contactului nemijlocit cu una dintre partile acronavei, inclusiv cu cele care
s-au desprins de aceasta;

— expunerii directe fluxului de gaze ale motorului cu reactie,

cu exceptia cazurilor in care leziunile corporale sint provocate de cauze
naturale, de sine Tnsasi sau de alta persoana ori a cazurilor n care leziunile sint
provocate cdldtorilor fard bilet ascunsi in zone inaccesibile pasagerilor si
membrilor echipajului;

b) aeronava se deterioreaza sau are loc dezmembrarea constructiei acesteia,
in urma carui fapt:

— se reduce durabilitatea constructiei, se inrautatesc caracteristicile tehnice
sau aerodinamice; $i

— se cere o reparatie generala sau inlocuirea partii componente deteriorate,

cu exceptia cazurilor de deteriorare sau oprire a motorului, daca deteriorarea
este limitata la motor, capota sau la accesorii ori se reduce la elice, la extremitatile
aripilor, antend, pneuri, frine, carenaj, mici urme de lovituri sau perforari in
invelisul acronavei;

C) aeronava a disparut sau este inaccesibila;

activitati aeronautice civile — totalitate a activitatilor legate de proiectarea,
constructia, atestarea, reparatia, intrefinerea §i operarea aeronavelor civile, a
acrodromurilor si a altor obiective de infrastructura acronautica civila, legate de
serviciile de navigatie aeriana, de pregatirea personalului aeronautic civil, precum
si a activitatilor aeronautice civile conexe;

activitati aeronautice civile conexe — totalitate a serviciilor care contribuie
direct la asigurarea desfasurarii activitatilor aeronautice civile;

aerodrom — orice suprafatd delimitata (inclusiv orice cladiri, instalatii si
echipamente) pe pamint sau pe apa ori aflata pe o structura fixa, structura fixa off-
shore sau structura plutitoare, destinatd a fi utilizatd fie integral, fie partial in
scopul aterizarii, decolarii 1 miscarii pe suprafatd a aeronavelor;

aeronava — orice aparat care se poate mentine Tn atmosferd ca urmare a
reactiilor aerodinamice, altele decit reactiile aerului cu suprafata terestra,

aeronava de stat — aeronava folosita pentru servicii militare, vamale sau de
politie;

aeronava fara pilot — aeronava ghidata fie de catre un pilot automat de la
bordul ei, fie prin telecomanda de la un centru de control de la sol sau dintr-o alta
aeronava pilotatd de echipaj uman,;



aeroport — ansamblu constituit din aerodrom, aerogara si alte instalatii
destinate primirii §i expedierii aeronavelor, deservirii transporturilor aeriene;

aeroport international — orice aeroport de pe teritoriul Republicii Moldova
desemnat de catre Guvern ca aeroport de intrare si de iesire pentru traficul aerian
international, unde se indeplinesc formalitatile de frontiera, vamale, de sanatate
publica, fitosanitare si veterinare, precum si orice alte proceduri similare;

agent aeronautic — orice persoana fizica sau juridica certificata sa desfasoare
activitati in domeniul aviatiei civile, cu exceptia personalului aeronautic;

autoritate administrativa de implementare si realizare a politicilor n
domeniul aviariei civile — Autoritatea Aeronautica Civila a Republicii Moldova;

autorizatie de operator aerian — document care atesta autorizarea unui
operator aerian de a efectua operatiuni comerciale specializate (lucru aerian);

bloc de spatiu aerian — spatiu aerian de dimensiuni stabilite in spatiu si timp,
n care sint prestate servicii de navigatie aeriand;

bloc functional de spatiu aerian — bloc de spatiu aerian care se bazeaza pe
cerinte operationale si care este stabilit indiferent de frontierele de stat, in care
furnizarea de servicii de navigatie aeriand si functiile conexe sint bazate pe
performanta si optimizate cu scopul de a consolida, in fiecare bloc functional de
spatiu aerian, cooperarea dintre furnizorii de servicii de navigatie aeriana si, dupa
caz, furnizorul integrat;

cartografiere acustica — prezentare, pentru o anumita zona, a datelor privind
situatiile existente sau prognozate referitoare la zgomot, in functie de un indicator
de zgomot, care evidentiazd depasirile valorilor-limita in vigoare, numarul de
persoane afectate dintr-o anumita zona sau numarul de locuinte expuse la anumite
valori ale indicatorului de zgomot;

cerinfe tehnice — act tehnico-normativ care confine prevederi, cerinte sau
standarde specifice unui domeniu sau unui element distinct al acestuia, aprobat de
catre autoritatea administrativa de implementare si realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile;

certificare — orice forma de recunoastere a faptului ca un produs, o piesa sau
un echipament, o organizatie sau 0 persoana este conforma cu cerintele aplicabile,
inclusiv cu dispozitiile prezentului cod si normele sale de aplicare, precum si
eliberarea unui certificat corespunzator care atesta aceasta conformitate;



certificat — orice aprobare, acceptare, autorizatie, permisiune, calificare,
atestat sau alt document eliberat ca rezultat al certificarii;

certificat de navigabilitate — document care confirma ca, in urma unei
inspectii, revizii, reparatii, modificari sau instaldri, aeronava sau partile ei
componente corespund normelor de navigabilitate Tn vigoare;

certificat de operator aerian — document care atesta autorizarea unui
operator aerian de a efectua operatiuni de transport aerian comercial;

control — totalitatea actiunilor de verificare a indeplinirii de catre agentul
aeronautic a prevederilor actelor normative in vigoare, realizate de catre
reprezentanti imputerniciti ai autoritatii administrative de implementare si realizare
a politicilor in domeniul aviatiei civile prin vizitarea agentului acronautic sau prin
invitarea reprezentantilor acestuia la autoritatea administrativa de implementare si
realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile;

coordonator — persoana fizica sau juridica responsabild pentru alocarea si
monitorizarea folosirii sloturilor orare pe un aeroport coordonat, in conformitate cu
conditiile si modul de alocare a sloturilor orare aprobate de Guvern;

directiva de navigabilitate — cerintd scrisd, obligatorie, emisd sau validata
de autoritatea administrativa de implementare si realizare a politicilor in domeniul
aviatiei civile pentru operatorii de aeronave de un model/tip determinat, prin care
se informeaza despre existenta unor condifii care interfereaza navigabilitatea
continua a aeronavei, a motorului, a sistemelor, a partilor componente sau a altor
echipamente aeronautice si care trebuie sa fie inlaturate sub conditia pierderii
navigabilitatii;

directiva de siguranta aeronautica — act normativ emis de autoritatea
administrativd de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile
pentru agentii aeronautici in scopul prevenirii si/sau inlaturarii neintirziate a unui
risc inacceptabil, iminent i direct pentru siguranta zborurilor sau in scopul
transpunerii normelor de siguranta aplicabile;

directiva operationala — act normativ emis de autoritatea administrativa de
Implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile pentru agentii
aeronautici, prin care se realizeaza implementarea reglementarilor aeronautice
civile si a standardelor operationale sau aplicarea normelor ce tin de operatiuni de
zbor ori de alta activitate operationala si/sau prin care se interzic ori Se limiteaza
anumite operatiuni de zbor sau se stabilesc unele conditii impuse in interesul
sigurantei zborurilor;



echipamente de aerodrom — orice echipamente, aparate, dispozitive
auxiliare, programe software sau accesorii care se utilizeaza sau sint destinate
utilizarii astfel incit sa contribuie la operarea unei aeronave pe un aerodrom;

expertiza — examinare si analizda a documentelor, efectuate de catre
autoritatea administrativa de implementare si realizare a politicilor in domeniul
aviatiei civile pentru stabilirea corespunderii conditiilor aplicabile de forma si
continut;

heliport — acrodrom sau suprafata definitd pe o structura, utilizata total sau
partial in scopul aterizarii, decolarii s1 miscarii pe suprafata a elicopterelor;

incident — eveniment, altul decit accidentul, legat de utilizarea unei
aeronave, care afecteaza sau ar putea afecta siguranta exploatarii acesteia;

informatie aeronautica — informatie referitoare la siguranta zborurilor, la
navigatia aeriand, la alte chestiuni de ordin tehnic, administrativ sau juridic;

inspector aeronautic — persoana fizica care are o calificare corespunzatoare,
confirmata prin documentele respective, imputernicita de autoritatea administrativa
de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile sa efectueze
inspectii aeronautice;

inspectie aeronautica — actiuni de verificare a persoanelor fizice si juridice
care activeaza in domeniul aviatiei civile, a aeronavelor sau a componentelor lor in
vederea stabilirii corespunderii acestora cu cerinfele si standardele nationale si
internationale in domeniu;

inspectie inopinata — inspectie care nu este inclusd in planul anual al
inspectiilor si care se efectueazd pentru a verifica respectarea cerintelor stabilite de
legislatie;

inspectie la platforma — inspectarea aeronavei, a calificarilor echipajului de
zbor si de cabina si a documentelor de zbor pentru verificarea conformitatii cu
cerintele aplicabile;

management al traficului aerian (ATM) — ansamblu al functiilor de la bordul
acronavelor si de la sol (serviciile de trafic acrian, managementul spatiului aerian si
managementul fluxurilor de trafic aerian) necesare pentru a asigura miscarea sigura
si eficientd a aeronavelor in toate fazele lor de operare;

management al traficului aerian/servicii de navigatie aeriana — functiile din
domeniul managementului traficului aerian, serviciile de navigatie aeriana, astfel
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cum sint definite in actele normative, si serviciile care constau Tn generarea,
prelucrarea, formatarea si furnizarea de date catre traficul aerian general in scopul
navigatiei aeriene critice pentru siguranta;

masa maximd la decolare (MTOM) — greutatea aeronavei indicatd in
certificatul de navigabilitate al aeronavei sau in alt document care contine datele
respective;

materiale de Tndrumare — materiale, fara caracter obligatoriu, emise de
autoritatea administrativd de implementare si realizare a politicilor in domeniul
aviatiei civile, care ajuta ilustrarea semnificatiei unei cerinte sau specificatii si care
sint utilizate in sprijinul interpretarii prezentului cod, a normelor sale de aplicare si
a mijloacelor acceptabile de punere in conformitate;

marfuri — bunuri materiale transportate la bordul aeronavei, cu exceptia
postei, a proviziilor de bord si a bagajelor insotite sau a bagajelor expediate gresit;

mijloace acceptabile de punere in conformitate — recomandari emise de
catre autoritatea administrativdi de implementare si realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile, care au scopul de a ilustra esenta conformarii cu
prevederile legale sau normative, reglementarile aeronautice civile, specificatiile
de certificare. Odatd implementate de agentii aecronautici, autoritatea administrativa
de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile confera
prezumtia de conformitate;

operare comerciald — Operare a unei aeronave, contra cost sau in schimbul
altor valori, la dispozitia publicului sau, cind nu este la dispozitia publicului, n
baza unui contract intre un operator si un client, acesta din urma neexercitind
niciun control asupra operatorului;

operator — persoana fizica sau juridica care opereaza sau propune operarea
uneia sau mai multor aeronave ori a unuia sau mai multor aerodromuri;

organ central de specialitate in domeniul aviatiei civile — Ministerul
Economiei si Infrastructurii al Republicii Moldova;

personal aeronautic — personal aeronautic navigant si nenavigant;

piese si echipamente — orice instrumente, echipamente, mecanisme, piese,
aparate, dispozitive auxiliare, programe software sau accesorii, inclusiv
echipamente de comunicatii, care se utilizeaza sau sint destinate utilizarii in
operarea sau comanda unei aeronave in zbor. Notiunea include si parti ale unui
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corp de aeronava, ale unui motor sau ale unei elice, precum si echipamentul utilizat
Tn manevrarea aeronavei de la sol;

plan de zbor — informatie speciala referitoare la zborul preconizat sau la o
portiune a acestuia, prezentata organelor serviciilor de trafic aerian;

planificare acustica — controlare a zgomotului viitor prin masuri planificate,
cum ar fi amenajarea teritoriului, ingineria sistemelor de gestionare a traficului,
planificarea circulatiei, reducerea zgomotului prin masuri de izolare acustica si
controlul surselor de zgomot;

platforma - zona definitd, destinatd stationarii aeronavelor pentru
imbarcarea/debarcarea pasagerilor, incarcarea/descarcarea postei si a marfurilor,
pentru alimentarea cu combustibil, parcare sau intretinere;

prescriptie inspectoriala aeronautica — dispozitie cu caracter individual,
emisd de catre inspectorul aeronautic in urma efectuarii inspectiei aeronautice, in
care sint stabilite incalcarile cerintelor si ale standardelor in vigoare de catre o
persoana fizicd sau juridica supusa inspectiei aeronautice, precum §i termenele de
inlaturare a acestor incalcari;

privilegii — drepturi sau imputerniciri acordate detinatorului unui certificat;
produs — 0 aeronava, un motor sau o elice;

reglementari aeronautice civile — act tehnico-normativ, aprobat de catre
organul central de specialitate Tn domeniul aviatiei civile in scopul aplicarii
cadrului normativ national si al implementarii reglementarilor internationale, care
confine norme specifice, standarde, cerinte si proceduri si este executoriu pentru
persoanele fizice si juridice care activeaza in domeniul aviatiei civile;

securitate aeronautica — complex de masuri, resurse umane si materiale
prevazute pentru protectia aviatiei civile Tmpotriva actelor de interventie ilicita;

servicii de deservire la sol (handling) — servicii necesare pentru aterizarea si
decolarea aeronavelor pe/de pe aerodrom/aeroport/heliport si/sau pentru deservirea
transporturilor aeriene;

servicii de navigatie aeriana (ANS) — servicii de trafic aerian, servicii de
comunicatie, navigatie si supraveghere, servicii meteorologice pentru navigatia
aeriana si servicii de informatii aeronautice;
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servicii de trafic aerian (ATS) — servicii de informare cu privire la zbor,
servicii de alertare, servicii de consultantd in domeniul traficului aerian si servicii
de control al traficului aerian (servicii de control zonal, de abordare si de
aerodrom);

serviciu aerian — orice serviciu aerian, regulat si neregulat, realizat cu
ajutorul aeronavei in scopul transportului public de pasageri, posta sau marfuri;

serviciu de control al traficului aerian (ATC) — serviciu furnizat pentru:
a) a impiedica coliziunile:

— dintre aeronave; si

— in zona de manevra, intre acronave si obstacole; si

b) a accelera si a mentine un flux ordonat al traficului aerian;

servitute aeronautica — conditii, restrictii nationale si/sau internationale in
interesul sigurantei zborului;

sistem de management al siguranfei — abordare sistemicd pentru
managementul sigurantei, inclusiv al structurilor organizationale necesare, al
responsabilitatilor, al politicilor si al procedurilor;

slot/orar — ora fixata de sosire sau de plecare disponibila sau alocata
deplasarii unei acronave la o data precisa intr-un aeroport coordonat;

spatiu aerian national — spatiu aerian de deasupra teritoriului Republicii
Moldova;

specificatii de certificare — standarde tehnice aprobate de autoritatea
administrativd de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile
in scopul implementarii prezentului cod si documentelor tehnice subordonate si
utilizate de catre agentul aeronautic in procesul de certificare;

supraveghere continua — totalitate a actiunilor Iintreprinse de catre
autoritatea administrativd de implementare si realizare a politicilor in domeniul
aviatiei civile dupa acordarea certificatului, ce constau in analiza continud si
sistematica a informatiilor obtinute 1n cadrul expertizelor, controalelor sau
inspectiilor aeronautice, pentru a verifica, pe perioada valabilitatii certificatului,
daca conditiile in baza cédrora a fost acordat certificatul, continud sa fie indeplinite
de catre agentul aeronautic, precum si pentru a lua masurile de siguranta necesare;

teren pentru decolarea/aterizarea aeronavelor usoare si a aparatelor de
zbor ultraugoare — orice suprafatd terestra (acvatica) sau a unei constructii aleasa
de catre operator, sub responsabilitatea sa, pentru decolare si/sau aterizare, dupa
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regulile de zbor la vedere si in conformitate cu caracteristicile de zbor si tehnice, a
aeronavelor prevazute in anexa nr. 2 si a aeronavelor cu o masa maxima la
decolare mai mica sau egala cu 2000 de kg care nu sint clasificate drept aeronave
cu motorizari complexe;

trafic aerian — toate aeronavele aflate in zbor si aeronavele care se
deplaseaza pe suprafata de manevra a unui aerodrom;

trafic aerian general — toate deplasarile aeronavelor civile, precum si ale
aeronavelor de stat, care se efectueaza in conformitate cu procedurile Organizatiei
Aviatiei Civile Internationale;

utilizatori ai spatiului aerian — operatori de aeronave exploatate in traficul
aerian general;

zona interzisa — spatiu aerian de dimensiuni stabilite in care zborul
aeronavelor este interzis;

zona cu restrictii — spatiu aerian de dimensiuni stabilite in care zborul
aeronavelor este limitat de anumite conditii;

zona supusa servitutii aeronautice — zona aferenta aerodromului si
echipamentelor serviciilor de navigatic aeriana aflatd sub incidenta servitutil
aeronautice.

Capitolul 11

ADMINISTRAREA PUBLICA IN DOMENIUL
AVIATIEI CIVILE

Articolul 6. Misiunea, functiile de baza si atributiile principale
ale organului central de specialitate in domeniul aviatiei civile

(1) Misiunea organului central de specialitate in domeniul aviatiei civile
consta in elaborarea si promovarea politicii de stat in domeniul aviatiei civile.

(2) Functiile de baza ale organului central de specialitate in domeniul
aviatiei civile sint elaborarea, asigurarea implementarii, monitorizarea, evaluarea si
raportarea asupra realizarii politicii de stat pentru dezvoltarea durabild a ramurii
aviatiei civile in conditiile sigurantei zborurilor, ale securitatii aeronautice si ale
calitatii serviciilor prestate.
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(3) Tn vederea realizirii misiunii si a functiilor de bazi, organul central de
specialitate Tn domeniul aviatiei civile are urmatoarele atributii principale:

a) elaboreaza si prezinta Guvernului pentru aprobare documente de politici
care sa contind vectorii de dezvoltare a aviatiei civile, precum si proiecte de legi si
de alte acte normative de implementare a acestora;

b) prezinta Guvernului pentru aprobare, la propunerea autoritatii
administrative de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile,
politica de sigurantd si Programul national de sSigurantd a zborurilor, emite
reglementari specifice privind raportarea si investigarea tehnicad a evenimentelor de
aviatie civila, precum si privind desfasurarea activitatilor de cautare si salvare a
aeronavelor civile in cazul accidentelor si incidentelor aeronautice produse pe
teritoriul Republicii Moldova;

C) eclaboreaza si prezinta Guvernului pentru aprobare proiecte de acte
normative privind facilitarea transporturilor aeriene, protectia consumatorilor,
protectia mediului si accesul la piata serviciilor in domeniul aeronautic, precum si
emite acte normative de punere in aplicare a acestora;

d) inainteaza spre aprobare Guvernului proiectele tratatelor internationale in
domeniul aviatiei civile, conform Legii nr. 595/1999 privind tratatele internationale
ale Republicii Moldova;

e) reprezintd Republica Moldova in relatiile cu organismele internationale
ale aviatiei civile si cu autoritatile similare din alte state pe sarcinile ce tin de
elaborarea si promovarea politicii In domeniul aviatiei civile si/sau in domeniul
desfasurarii operatiunilor de cautare si salvare si de investigatie tehnica in cazul
accidentelor si incidentelor din aviatia civila;

f) adopta masurile necesare pentru asigurarea desfasurarii operatiunilor de
cautare si salvare si de investigatie tehnica in cazul accidentelor si incidentelor din
aviatia civila produse pe teritoriul Republicii Moldova, precum si participa la
investigatia accidentelor si1 incidentelor din aviatia civila produse pe teritoriul altor
state Tn care sint implicate aeronavele civile inmatriculate in Republica Moldova;

g) Ccu exceptia cazurilor prevazute de alte acte normative, aproba, la
propunerea autoritatii administrative de implementare si realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile, iIn conformitate cu metodologia aprobatda de Guvern,
marimile tarifelor pentru serviciile aeroportuare si de navigatie aeriana;

h) adoptda masurile necesare privind protectia consumatorilor in domeniul
aviatiei civile;

1) asigura supraveghereca administrarii patrimoniului statului transmis in
gestiune operativa intreprinderilor al caror fondator este.

(4) Organul central de specialitate in domeniul aviatiei civile poate delega
unele dintre functiile sau atributiile sale catre autoritatile administrative din
subordine, precum si catre organismele tehnice specializate.
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(5) Organul central de specialitate in domeniul aviatiei civile dispune de
subdiviziune specializatd pentru realizarea competentelor stabilite de prezentul
cod, dotata cu personal de calificare corespunzatoare.

Articolul 7. Misiunea, functiile de baza si atributiile principale
ale autoritatii administrative de implementare si realizare
a politicilor in domeniul aviatiei civile

(1) Misiunea autoritatii administrative de implementare si realizare a
politicilor in domeniul aviatiei civile constd in implementarea politicilor in
domeniul aviatiei civile si in supravegherea respectarii de catre persoanele fizice si
juridice a cadrului normativ n acest domeniu, pentru a asigura siguranta zborurilor
si securitatea aeronautica.

(2) Functiile de baza ale autoritatii administrative de implementare si
realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile sint:

a) realizarea politicii de stat in domeniul aviatiei civile;

b) asigurarea executarii obligatiilor si realizarii drepturilor Republicii
Moldova care rezultda din prevederile tratatelor internationale in domeniu si
urmarirea executdrii acestora, in special a cerintelor, a standardelor si a
recomandarilor Organizatiei Aviatiei Civile Internationale;

c) asigurarea aplicarii cadrului normativ prin activitatea de certificare,
supraveghere continud si control in domeniu.

(3) Tn vederea realizarii misiunii si a functiilor de bazi, autoritatea
administrativa de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile
are urmatoarele atributii principale:

1) de reglementare normativ-juridica:

a) prezinta organului central de specialitate Tn domeniul aviatiei civile pentru
promovare si/sau aprobare proiecte de legi si de alte acte normative in domeniul
aviatiei civile;

b)aproba, in limitele competentelor, cerinte tehnice si standarde de
certificare, specificatii de certificare, alte acte normative cu caracter tehnic
conforme cu reglementarile, standardele, practicile recomandate si cu procedurile
elaborate de Organizatia Aviatiei Civile Internationale si de alte organisme
internationale de aviatie civila la care Republica Moldova este parte;

c) emite, in limitele competentelor, directive de sigurantd aeronautica,
directive operationale si directive de navigabilitate;

d) emite acte administrative, mijloace acceptabile de punere in conformitate
si materiale de Indrumare, a caror implementare confera prezumtia de
conformitate, decizii privind acceptarea sau revocarea acceptarii conducatorilor
responsabili nominalizati ai agentilor aeronautici, executorii pentru persoanele
fizice si juridice care activeaza in domeniul aviatiei civile;
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2) de organizare §i supraveghere a utilizarii spatiului aerian:

a) stabileste zonele interzise, zonele cu restrictii, zonele periculoase si zonele
rezervate, precum si alte aspecte de organizare a spatiului aerian national,

b) aproba cdile aeriene si regulile de zbor in spatiul aerian national;

C) stabileste, in comun cu organul central de specialitate Tn domeniul
apararii, modul de coordonare a zborurilor civile si militare in spatiul aerian
national,

d) elibereaza permisiuni de zbor pentru zboruri internationale neregulate,
autorizatii de operare pentru zboruri internationale regulate, precum si
supravegheaza efectuarea zborurilor regulate si neregulate;

e) supravegheaza respectarea regulilor de utilizare a spatiului aerian national
la efectuarea zborurilor de catre acronavele civile si alte aparate de zbor;

3) de exercitare a activitatilor de registru in aviatia civila:

a) tine Registrul aerian al Republicii Moldova;

b) tine Registrul aerodromurilor/aeroporturilor/heliporturilor civile si al
terenurilor pentru decolarea/aterizarea aeronavelor usoare si a aparatelor de zbor
ultrausoare;

4) de reprezentare si cooperare internationala:

a) reprezinta Republica Moldova in organizatiile internationale in domeniul
aviatiei civile, inclusiv Organizatia Aviatiei Civile Internationale, Agentia
Europeana de Sigurantd a Aviatiei, Conferinta Europeana a Aviatiei Civile si
Eurocontrol, precum si in raport cu autoritatile similare din alte state, cu exceptia
domeniilor care se afld in responsabilitatea organului central de specialitate Tn
domeniul aviatiei civile;

b) mentine relatii de colaborare cu organismele internationale specializate si
CU autoritatile similare din alte state;

c) eclaboreaza si prezinta organului central de specialitate in domeniul
aviatiei civile pentru promovare proiectele tratatelor internationale, precum si
propuneri de aderare a Republicii Moldova la tratatele internationale i1n domeniul
aviatiei civile;

d) incheie acorduri de colaborare, schimb de experienta si informatic de
specialitate cu organismele internationale specializate si autoritatile similare din
alte state, in conditiile Legii nr. 595/1999 privind tratatele internationale ale
Republicii Moldova;

e) incheie acorduri privind transferul de competente cu autoritatile
aeronautice ale altor state in baza articolului 83bis din Conventia de la Chicago;

f) desemneaza companiile aeriene, conform acordurilor bilaterale, n
conditiile stabilite de catre Guvern;

5) de certificare, supraveghere continua si control:

a) supravegheaza asigurarea sigurantei zborurilor aeronavelor civile si
securitdtii aeronautice de catre operatorii aerieni, operatorii de aerodromuri/
aeroporturi/heliporturi, furnizorii serviciilor de navigatie aeriana, alte persoane
fizice si juridice care activeaza in domeniul aviatiei civile;
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b) supravegheaza implementarea sistemelor de management al sigurantei
zborurilor de catre agentil aeronautici,

c) certificd si supravegheaza exercitarea activitatilor aeronautice civile,
inclusiv a activitatilor acronautice civile conexe;

d) supravegheaza respectarea normelor de navigabilitate de catre operatorii
aerieni si intreprinderile care executd lucrdri de reparatie si Intretinere a
aeronavelor/componentelor si a tehnicii aeronautice;

e) verifica, elibereaza, valideazd, suspendd si revocd certificatele de
navigabilitate;

f) certifica, exercita supravegherea continud si desemneaza organele
responsabile pentru serviciile de trafic aerian, de informare aeronautica, de
proiectare a procedurilor de zbor, de telecomunicatii aeronautice, meteorologie
aeronautica, securitate aeronautica, precum si institutiile medicale care efectueaza
examenul medical al personalului aeronautic;

g) acorda, prelungeste valabilitatea, valideaza, accepta, modifica, suspenda
si revoca certificatele personalului aeronautic;

h) certificd si supravegheaza exploatarea aerodromurilor/aeroporturilor/
heliporturilor si alte servicii de deservire la sol;

1) elibereaza, valideaza, acceptd, recunoaste, suspenda si revoca documentele
de certificare a produselor, a dispozitivelor si a mijloacelor tehnice utilizate in
aviatia civila;

J) autorizeaza si supravegheaza transportul bunurilor periculoase la bordul
aeronavelor;

K) asigura managementul frecventelor de telecomunicatii alocate aviatiei
civile, autorizeaza instalarea si exploatarea radioemititoarelor in benzile de
frecvente acordate aviatiei civile, supravegheaza utilizarea acestora si tine baza de
date nationala pentru radioemitatoarele din domeniul aviatiei civile;

1) autorizeaza instalarea echipamentului de radiocomunicatii la bordul
aeronavelor civile Tnmatriculate in Republica Moldova si supravegheaza utilizarea
acestuia;

m) supravegheaza respectarea reglementarilor speciale de simplificare a
formalitatilor legate de transporturile aeriene internationale;

n) supravegheaza exploatarea aeronavelor civile;

0) supravegheaza asigurarea metrologica in aviatia civila;

p) supravegheaza respectarea cerintelor in domeniul securitatii aeronautice
de catre agentii economici care desfasoara activitate de intreprinzator in zona de
securitate cu acces limitat a aeroporturilor;

q) constatd si examineaza contraventiile in domeniul aviatiei civile, precum
si aplicd sanctiuni contraventionale in conformitate cu prevederile Codului
contraventional;

6) de exercitare a altor activitdti in domeniul aviatiei civile:

a) asigura realizarea activitatilor de informare aeronautica;

b) aproba programele de instruire a personalului aeronautic;
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C) asigura colectarea de la persoanele fizice si juridice care efectuecaza
activitati in domeniul aviatiei civile a datelor statistice, a altor date necesare pentru
analiza activitatii Tn domeniu, precum si transmite aceste date organismelor
internationale in domeniu, conform cerintelor de forma si de continut indicate de
acestea;

d) verifica corectitudinea formarii tarifelor pentru serviciile acroportuare si
de navigatie aeriana si propune pentru aprobare organului central de specialitate Tn
domeniul aviatiei civile marimile acestor tarife;

e) avizeaza constructia si reconstructia aerodromurilor/aeroporturilor/
heliporturilor civile si a obiectelor speciale;

f) avizeaza amplasarea constructiilor, a instalatiilor si a echipamentelor in
zonele supuse servitutilor aeronautice;

g) exercita functiile si atributiile de asigurare a securitatii aeronautice
stabilite de cadrul normativ in domeniul securitatii acronautice;

h) prezinta organului central de specialitate in domeniul aviatiei civile pentru
aprobare structura si conditiile de retribuire a muncii personalului autoritati
administrative de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile
in conformitate cu cerintele si practica internationald in domeniu;

1) prezinta Guvernului pentru aprobare regulamentul de organizare si
functionare a autoritatii administrative de implementare si realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile, precum si efectivul-limitd, in conformitate cu cerintele si
practica internationald in domeniu.

(4) In cazul in care nu dispune de capacititi necesare pentru certificari
specifice, autoritatea administrativi de implementare si realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile poate, cu acordul solicitantului, sd contracteze o entitate
internationala calificatd in certificarile respective. Aceasta prevedere nu limiteaza
dreptul solicitantilor rezidenti de a contracta direct servicii de certificare de la
entitatile internationale calificate.

Articolul 8. Organizarea activitatii autoritatii administrative de
implementare si realizare a politicilor in domeniul
aviatiei civile

(1) Autoritatea administrativda de implementare si realizare a politicilor Tn
domeniul aviatiei civile este o autoritate publicd autonoma de certificare,
supraveghere si control in domeniul aviatiei civile, care are statut de persoana
juridica de drept public, subordonata organului central de specialitate Tn domeniul
aviatiei civile, cu buget autonom. Autoritatea administrativa de implementare si
realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile isi desfasoara activitatea pe baza
principiului autogestiunii si cel al autonomiei financiare.
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(2) Autoritatea administrativda de implementare si realizare a politicilor Tn
domeniul aviatiei civile isi exercita functiile si atributiile in baza unui regulament
aprobat de Guvern.

(3) Directorul autoritatii administrative de implementare si realizare a
politicilor in domeniul aviatiei civile este selectat Tn urma unui concurs public,
organizat de catre organul central de specialitate in domeniul aviatiei civile, si
numit in functie prin hotarire de Guvern. Directorii adjuncti ai autoritatii
administrative de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile
sint selectati in conformitate cu regulamentul de organizare si functionare a
autoritatii administrative de implementare si realizare a politicilor in domeniul
aviatiei civile si sint numigi in functie prin ordin al ministrului, la propunerea
directorului autoritatii administrative de implementare si realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile.

(4) Poate candida la functia de director sau director adjunct al autoritatii
administrative de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile
persoana care corespunde urmatoarelor ceringe:

a) este cetatean al Republicii Moldova;

b) are studii universitare/postuniversitare in domeniul economic, juridic sau
tehnic ori este detinator de certificat de personal acronautic;

c) are o experientd de munca in domeniul aviatiei civile sau Tn domenii
conexe de cel putin 5 ani, dintre care 3 ani in functie de conducere;

d) are o reputatie ireprosabila;

¢) cunoaste limba de stat si limba engleza la nivel de comunicare fluenta si
de redactare a textelor.

(5) Nu poate candida la functia de director sau director adjunct al autoritatii
administrative de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile
persoana care are antecedente penale nestinse pentru infractiuni grave savirsite cu
intentie, pentru infractiuni deosebit de grave sau exceptional de grave.

(6) Finantarea activitatii autoritatii administrative de implementare si
realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile se asigura prin incasarea platilor
de supraveghere a mentinerii conditiilor de certificare a serviciilor de navigatie
aeriand, a aerodromurilor si a operatorilor aerieni.

(7) Autoritatea administrativda de implementare si realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile elaboreaza anual, pina la data de 15 noiembrie, proiectul
bugetului pentru anul urmator, care se formeaza din:

a) platile de supraveghere a mentinerii conditiilor de certificare a serviciilor
de navigatie aeriana,
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b) platile de supraveghere a menginerii conditiilor de certificare a
acrodromurilor in functie de codul atribuit;

c) platile de supraveghere a mentinerii conditiilor de certificare a
operatorilor aerieni care activeaza in afara teritoriului Republicii Moldova;

d) alte surse financiare prevazute de lege.

(8) Autoritatea administrativa de implementare si realizare a politicilor n
domeniul aviatiei civile prezinta Guvernului, prin intermediul organului central de
specialitate in domeniul aviatiei civile, pentru aprobare bugetul anual, n limitele
necesitatilor de asigurare a unei activitati conforme si a independentei financiare a
autoritatii administrative de implementare si realizare a politicilor in domeniul
aviatiei civile. Tn cazul in care bugetul anual al autoritatii administrative de
implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile nu este aprobat
pind la inceputul anului financiar, autoritatea administrativa de implementare si
realizare a politicilor Tn domeniul aviatiei civile isi va limita cheltuielile lunare la
1/12 din cheltuielile stabilite pentru anul precedent. Anual, pind la data de 1 mai,
autoritatea administrativa de implementare si realizare a politicilor in domeniul
aviatiei civile transmite Guvernului raportul financiar. Executarea anuala a
bugetului se verifica printr-un audit independent, al carui raport este transmis
Guvernului spre informare pina la data de 1 iunie. Evidenta contabila se efectueaza
in conformitate cu cerintele standardelor nationale de contabilitate.

(9) Cuantumul platilor de supraveghere a mentinerii conditiilor de certificare
a serviciilor de navigatie aeriand este stabilit de Guvern in marime de pina la
1 euro/tona MTOM la fiecare decolare/aterizare. Cuantumul platilor de
supraveghere a menginerii conditiilor de certificare a aerodromurilor este stabilit de
Guvern Tn marime de: pind la 0,5 euro/pasager la plecare si la sosire — pentru
aerodromurile cu cifra de cod 2; pina la 2 euro/pasager la plecare si la sosire —
pentru aerodromurile cu cifra de cod 3 si 4. Cuantumul platilor de supraveghere a
mentinerii conditiilor de certificare a operatorilor aerieni care activeaza in afara
teritoriului Republicii Moldova este stabilit de Guvern in marime de pina la 1 euro/
tona MTOM la fiecare decolare.

(10) Platile de supraveghere a mentinerii conditiilor de certificare se
transfera lunar de catre agentii economici certificati pe contul curent al autoritatii
administrative de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile
pina la data de 25 inclusiv a lunii imediat urmatoare. Autoritatea administrativa de
implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile detine dreptul
exclusiv de a utiliza mijloacele de pe contul sau conform bugetului aprobat.
Mijloacele neutilizate in anul financiar curent se transferda in bugetul anului
urmator. Dacd in cursul anului financiar curent se formeaza un deficit de mijloace
banesti, autoritatea administrativdi de implementare si realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile are dreptul sa-1 compenseze din contul bugetului anului
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urmator, propunind organului central de specialitate in domeniul aviatiei civile
pentru promovare rectificarea corespunzatoare a cuantumului platilor de
supraveghere a mentinerii conditiilor de certificare in limitele prevazute la alin. (9).
Pentru cheltuielile curente ce nu pot fi acoperite din platile de supraveghere a
mentinerii conditiilor de certificare, autoritatea administrativa de implementare si
realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile are dreptul sia contracteze
imprumuturt bancare cu dobinzi rezonabile. Autoritatea administrativd de
implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile ramburseaza
imprumuturile din mijloacele obtinute de la platile de supraveghere a mentinerii
conditiilor de certificare colectate ulterior.

(11) Un transfer incomplet sau intirziat pe contul autoritatii administrative
de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile al platilor de
supraveghere a mentinerii conditiilor de certificare atrage dupa sine 0 penalitate n
marime stabilitd de Guvern. Neachitarea, in termen de 60 de zile calendaristice de
la scadentd, a platilor de supraveghere a mentinerii conditiilor de certificare
serveste temei pentru suspendarea, pina la achitarea datoriei, a certificatului emis
de autoritatea administrativa de implementare si realizare a politicilor in domeniul
aviatiei civile.

(12) Exceptie de la prevederile prezentului articol constituie mijloacele
financiare 1incasate de la solicitant de catre autoritatea administrativd de
implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile exclusiv in
marimile si in scopul achitdrii onorariilor regulamentare ale entitatilor
internationale care au fost contractate si/sau carora le-a fost delegata atributia de
certificare. Aceste 1incasari si cheltuieli sint reflectate separat in executarea
bugetului autoritatii administrative de implementare si realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile, nefiind calificate ca excedent de venituri si cheltuieli.

(13) Patrimoniul si mijloacele financiare obtinute de catre autoritatea
administrativa de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile
din platile de supraveghere a mentinerii conditiilor de certificare sint scutite de
impozite si taxe.

Capitolul 111

ACTIVITATEA DE SUPRAVEGHERE
A SIGURANTEI ZBORURILOR

Articolul 9. Dispozitii generale privind supravegherea continua

(1) In scopul realizarii sigurantei zborului, sint supusi certificirii si
supravegherii continue urmatoarele categorii de agenti acronautici:
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a) operatorii aerieni, corespunzator cu operatiunile aeriene civile pe care le
desfasoara;

b) agentii aeronautici care au ca obiect de activitate proiectarea, fabricarea si
intretinerea aeronavelor, a motoarelor, a elicelor, a pieselor si a echipamentelor
asociate, precum si cei care au ca obiect de activitate procesele specializate,
inclusiv incercarile de tip, testarile specializate si distribuirea produselor
aeronautice;

c) agentii aeronautici care desfdsoara activitati de proiectare, constructii,
montaj, reparatii pentru elemente de infrastructurd si echipamente care concurd
direct la siguranta zborului;

d) agentii acronautici care au ca obiect de activitate furnizarea serviciilor de
navigatie aeriana, precum si activitatile aeroportuare;

e) agentii aeronautici care se ocupd cu pregatirea personalului aeronautic
civil;

f) alte categorii de agenti aeronautici, potrivit reglementarilor specifice
aplicabile.

(2) Prin eliberarea de catre autoritatea administrativd de implementare si
realizare a politicilor Tn domeniul aviatiei civile a unui certificat se atesta
conformitatea solicitantului cu cerintele si conditiile stabilite, specificindu-se
privilegiile acordate acestuia. Certificatul ramine valabil atit timp cit agentul
aeronautic demonstreaza in cadrul supravegherii continue cd indeplineste cerintele
si conditiile care au stat la baza certificarii.

(3) In vederea realizarii prevederilor alin. (2), autoritatea administrativd de
implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile verifica:

a) conformitatea cu cerintele aplicabile a produselor, a pieselor, a
echipamentelor, a persoanelor sau a organizatiilor care fac obiectul certificarii,
Tnainte de a elibera un certificat;

b) mentinerea conformitatii cu cerintele aplicabile a produselor, a pieselor, a
echipamentelor, a persoanelor sau a organizatiilor pe care le-a certificat;

c) aplicarea actiunilor corective pe care le-a aprobat ca urmare a analizei
informatiei relevante pe care a primit-0 referitoare la o problema de siguranta ce
implica produse, piese, echipamente, persoane sau organizatii care fac obiectul
prezentului cod si al normelor sale de aplicare, precum si realizarea acestora in
modul si in termenele aprobate.

(4) Verificarile prevazute la alin. (3) se realizeaza in cadrul procesului de
supraveghere continud prin inspectii aeronautice, expertize si controale ale
produselor, ale pieselor, ale echipamentelor, ale persoanelor, ale organizatiilor si
ale activitatilor supuse certificarii, conform prevederilor prezentului cod si
normelor sale de aplicare.
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(5) Persoanele fizice si juridice care desfasoara activitagi in domeniul aviatiei
civile pe teritoriul sau Tn afara teritoriului Republicii Moldova in baza certificatelor
emise de autoritatea administrativa de implementare si realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile sint obligate sa prezinte acesteia informatiile si
documentele care confirma respectarea continud a conditiilor de certificare in
exercitarea activitafii si sa asigure accesul persoanelor imputernicite de autoritatea
administrativa de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile
la informatiile, documentele, produsele, piesele si la echipamentele care fac parte
din conditiile de certificare, in locurile si zonele aflate sub controlul sau jurisdictia
lor.

(6) Conditiile tehnice pentru emiterea, validarea, mentinerea, modificarea,
suspendarea sau revocarea certificatelor si efectuarea supravegherii continue se
stabilesc prin reglementari aeronautice civile.

(7) Certificatelor prevazute de prezentul cod nu li se aplicd procedura
aprobarii tacite.

Articolul 10. Activitatea de supraveghere continua

(1) La supravegherea continua se iau in considerare rezultatele activitatilor
de supraveghere anterioare si prioritatile in materie de siguranta.

(2) Autoritatea administrativa de implementare si realizare a politicilor n
domeniul aviatiei civile colecteaza si prelucreaza orice informatie considerata utila
in procesul de supraveghere continua.

Articolul 11. Programul de supraveghere continua

(1) Autoritatea administrativa de implementare si realizare a politicilor n
domeniul aviatiei civile instituie si mentine un program de supraveghere continua
care sd cuprinda toate activitatile supuse certificarii de catre aceasta.

(2) Pentru agentii aeronautici certificati de autoritatea administrativa de
implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile, programul de
supraveghere continud este elaborat tinind cont de natura specifica a agentului
aeronautic, de complexitatea activitatilor sale, de rezultatele activitatilor anterioare
de certificare si/sau de supraveghere si se bazeaza pe evaluarea riscurilor asociate.

(3) Programul de supraveghere continua include in cadrul fiecarui ciclu de
planificare a supravegherii:

a) intilniri stabilite Tntre conducatorii responsabili ai agentului aeronautic si
autoritatea administrativda de implementare si realizare a politicilor Th domeniul
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aviatiei civile, pentru a se asigura ca ambele parti ramin informate cu privire la
aspectele importante;

b) evaluarea capacitatii economico-financiare, expertize, controale, audituri
si inspectii, inclusiv inspectii la platforma si inspectii inopinate, dupa caz;

c) evidente ale datelor la care trebuie sa aiba loc audituri, inspectii si intilniri
si ale datelor la care s-au derulat respectivele audituri, inspectii si intilniri.

(4) Pentru agentii aeronautici certificaii de autoritatea administrativa de
implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile se aplica un ciclu
de planificare a supravegherii de 12 luni, care poate fi redus daca existd dovezi ca
performanta in materie de siguranta a agentului acronautic a scazut sau poate fi
extins dupd cum urmeaza:

1) pina la 24 de luni, daca autoritatea administrativa de implementare si
realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile a constatat ca, in decursul celor
12 luni anterioare:

a) agentul aeronautic a demonstrat o identificare eficienta a pericolelor in
materie de sigurantd a aviatiei si un management eficace al riscurilor asociate;

b) agentul aeronautic a demonstrat continuu cd fine complet sub control
toate schimbarile;

C) nu s-au atestat neconformitati de nivelul 1, prevazute la art. 12 alin. (1)
pct. 1);

d) toate actiunile corective au fost aplicate in termenul acceptat sau prelungit
de autoritatea administrativa de implementare si realizare a politicilor in domeniul
aviatiei civile;

2) pina la 36 de luni, daca, pe lingd conditiile mentionate la pct. 1), agentul
aeronautic a instituit, iar autoritatea administrativa de implementare si realizare a
politicilor in domeniul aviatiei civile a aprobat un sistem eficace de raportare
continud catre autoritatea administrativa de implementare si realizare a politicilor
Tn domeniul aviatiei civile cu privire la performanta in materie de siguranta si la
conformitatea cu reglementarile a agentului aeronautic.

(5) Pentru realizarea atributiilor de supraveghere economica, fiecare agent
acronautic prezinta autoritatii administrative de implementare si realizare a
politicilor in domeniul aviatiei civile trimestrial, pina la data de 30 a lunii
urmatoare, informatia economico-financiara, care ofera 0 imagine reald a
elementelor contabile ale entitatii (active, pasive, capital propriu, cheltuieli,
venituri, rezultate financiare), conform cerintelor de forma si de continut aprobate
de organul central de specialitate in domeniul aviatiei civile la propunerea
autoritatii administrative de implementare si realizare a politicilor Th domeniul
aviatiei civile.
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Articolul 12. Neconformitati cu cerintele aplicabile

(1) Autoritatea administrativda de implementare si realizare a politicilor Tn
domeniul aviatiei civile dispune de un sistem de analizd a neconformitatilor sub
raportul semnificatiei lor in materie de siguranta, clasificate dupa cum urmeaza:

1) se considera neconformitate de nivelul 1 orice neconformitate
semnificativd cu cerintele aplicabile din prezentul cod si din normele sale de
aplicare, cu procedurile si manualele agentului aeronautic sau cu conditiile
certificarii, care reduce nivelul de sigurantd sau reprezinta un risc major pentru
siguranta zborului. Neconformitatile de nivelul 1 includ, dar nu se limiteaza la:

a) neacordarea accesului inspectorilor aeronautici la baza materiald a
agentului aeronautic in timpul programului normal de lucru si dupa doua solicitari
scrise;

b) cazurile Tn care agentul aeronautic a prezentat acte confirmative false n
scopul obtinerii si/sau mentinerii valabilitatii certificatului de agent aeronautic;

c) dovada unor practici neregulamentare sau a utilizarii frauduloase a
certificatului de agent aeronautic;

d) prestatia nesatisfacatoare a conducatorilor responsabili ai agentului
aeronautic, in conformitate cu cerintele stabilite de actele normative n vigoare;

e) efectuarea unor schimbari care necesita aprobare prealabila fara a fi primit
aprobarea respectiva din partea autoritatii administrative de implementare si
realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile;

2) se considera neconformitate de nivelul 2 orice neconformitate cu cerintele
aplicabile din prezentul cod si din normele sale de aplicare, cu procedurile si
manualele agentului aeronautic sau cu conditiile certificarii, care ar putea reduce
nivelul de siguranta sau ar putea periclita siguranta zborului.

(2) Clasificarea neconformitatilor constatate in cadrul inspectiilor la
platforma a aeronavelor exploatate de operatorii aerieni din alte state este stabilita
de autoritatea administrativa de implementare si realizare a politicilor in domeniul
aviatiei civile.

(3) Daca, in cursul supravegherii continue sau prin orice alte mijloace, se
constata 0 neconformitate, autoritatea administrativa de implementare si realizare a
politicilor Tn domeniul aviatiei civile comunica respectiva neconformitate in scris
agentului aeronautic si solicitd actiuni corective pentru solutionarea acesteia. In
cazul aeronavelor straine, autoritatea administrativa de implementare si realizare a
politicilor in domeniul aviatiei civile informeaza statul in care este inmatriculata
aeronava, in cazurile prevazute de actele normative.

(4) Tn cazul constatirii unei neconformititi de nivelul 1, autoritatea
administrativa de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile
ia masuri imediate si adecvate pentru a interzice sau pentru a limita activitatea si,
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daca este cazul, in functie de amploarea neconformitatii, revoca certificatul sau ia
masuri 1n vederea suspendarii totale sau partiale a certificatului pind cind agentul
aeronautic va intreprinde actiunile corective corespunzatoare.

(5) Tn cazul constatirii unei neconformititi de nivelul 2, autoritatea
administrativa de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile:

a) acorda agentului aeronautic un termen pentru prezentarea unui plan de
actiuni corective corespunzatoare naturii neconformitatii, al caror termen de
implementare nu poate depasi 3 luni si care incepe sa curga din momentul
aprobarii planului respectiv. La finalul acestei perioade, in functie de natura
neconformitatii, termenul de 3 luni poate fi prelungit daca exista un nou plan de
actiuni corective, aprobat de autoritatea administrativa de implementare si realizare
a politicilor in domeniul aviatiei civile; si

b) evalueaza actiunile corective si planul de implementare propus de agentul
aeronautic §i, daca constatd cd acestea sint suficiente pentru a solufiona
neconformitatea, le accepta.

(6) In cazul in care agentul aeronautic nu depune un plan de actiuni
corective acceptabil sau nu executd actiunile corective in termenul acceptat sau
prelungit de autoritatea administrativa de implementare si realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile, neconformitatea de nivelul 2 devine neconformitate de
nivelul 1 si se iau masurile prevazute la alin. (4).

(7) Daca, in cursul supravegherii continue sau prin alte mijloace, autoritatea
administrativa de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile
gaseste dovezi care indica o neconformitate cu cerintele aplicabile din partea unei
persoane care detine un certificat eliberat in conformitate cu prezentul cod si cu
normele sale de aplicare, autoritatea administrativa de implementare si realizare a
politicilor in domeniul aviatiei civile actioneaza in modul urmator:

1) semnaleaza neconformitatea, o inregistreaza, o comunicda in SCriS
titularului certificatului si efectueaza o investigatie;

2) Tn cazul Tn care neconformitatea este confirmata:

a) suspenda total sau partial ori revoca certificatul, daca s-a identificat o
problema de siguranta; si

b) ia orice alte masuri necesare pentru a preveni mentinerea neconformitagii;

3) informeaza persoana sau organizatia care a eliberat certificatul, inclusiv
cel medical, daca este cazul.

(8) Daca, in cursul supravegherii continue sau prin alte mijloace, se gasesc
dovezi care indicd o neconformitate cu cerintele aplicabile din partea unei persoane
care face obiectul cerintelor prevazute de prezentul cod si de normele sale de
aplicare si care nu detine un certificat eliberat in conformitate cu prezentul cod si
cu normele sale de aplicare, autoritatea administrativa de implementare si realizare
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a politicilor in domeniul aviatiei civile ia toate masurile executorii necesare pentru
a preveni mentinerea neconformitatil.

(9) Autoritatea administrativda de implementare si realizare a politicilor Tn
domeniul aviatiei civile tine evidenta tuturor neconformitatilor pe care le-a atestat
sau care i-au fost comunicate si, dupa caz, a masurilor executorii pe care le-a
aplicat, precum si a tuturor actiunilor corective intreprinse 1n legaturd cu
neconformitatile si a datelor incheierii acestora.

Articolul 13. Inspectorii aeronautici

(1) Inspectorii aeronautici sint independenti in exercitarea activitatii de
inspectie (audit, expertizd, control) fatd de orice persoand fizicd sau juridica,
inclusiv Tn emiterea prescriptiilor inspectoriale aeronautice.

(2) Tn exercitarea atributiilor de serviciu, inspectorii aeronautici au dreptul:

a)sa aiba acces nelimitat, neconditionat si fara formalitati aditionale pe
teritoriul si la obiectele care apartin sau se afld sub controlul agentilor aeronautici,
situate pe teritoriul sau Tn afara Republicii Moldova, precum si la bordul
aeronavelor (inclusiv in cabina pilofilor, cu permisiunea comandantului)
Tnmatriculate in Republica Moldova si/sau operate de operatorii aerieni ai
Republicii Moldova, pe durata zborului;

b)sa aplice masuri prevazute de prezentul cod, de alte acte normative,
precum si de reglementarile aeronautice civile, menite sa asigure un nivel
corespunzator de sigurantd, inclusiv in cazul in care existd un pericol iminent
pentru siguranta zborului care nu poate fi inlaturat imediat;

c)sa suspende neintirziat operatiunea specifica a agentului/personalului
aeronautic inspectat, care prezinta pericol pentru siguranta aeronautica, pina la
remedierea deficientelor constatate;

d) sa opreasca operarea acronavei in cazul in care Sint depistate incalcari
care pot pune in pericol viata sau sandtatea oamenilor ori pot conduce la pagube
materiale.

(3) Prescriptiile inspectoriale aeronautice sint executorii pentru persoanele
fizice si juridice care activeazi in domeniul aviatiei civile. Tn cazul unei
neconformitati de nivelul 2, neindeplinirea in termenul stabilit a prescriptiei
inspectoriale aeronautice face ca neconformitatea respectiva sa devina de  nivelul
1 si serveste drept temei pentru suspendarea sau revocarea certificatului de catre
autoritatea administrativa de implementare si realizare a politicilor in domeniul
aviatiei civile.

(4) In situatia in care agentul aeronautic, obiectele, facilitatile pasibile
inspectarii sau certificarii de catre autoritatea administrativa de implementare si
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realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile se afla pe teritoriul unui
aerodrom/aeroport/heliport certificat, operatorul de aerodrom este obligat sa
asigure accesul inspectorilor spre acestea fara formalitati suplimentare.

(5) Autoritatea administrativa de implementare si realizare a politicilor n
domeniul aviatiei civile solicita de la agentii aeronautici, pentru mentinerea
calificarii inspectorilor sdi, admiterea acestora la 1indeplinirea atributiilor
functionale determinate de certificatul personalului aeronautic pe care il detine
inspectorul, fara remunerare din partea agentilor aeronautici.

(6) Inspectorii aeronautici contractati ad-hoc de catre autoritatea
administrativa de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile
nu pot efectua inspectii aeronautice in privinta agentilor aeronautici cu care se afla
in raporturi de munca, altele decit cele prevazute la alin. (5).

Articolul 14. Suspendarea certificatelor

(1) Suspendarea certificatului are ca efect suspendarea (sistarea) unor genuri
de activitate, a unor lucrari concrete, a altor actiuni necesare activitatii acronautice
civile.

(2) Autoritatea administrativa de implementare si realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile suspenda certificatul daca, Tn urma investigatiei, a
controlului, a inspectiei de supraveghere privind activitatea detinatorului de
certificat, constata ca:

a) nu sint respectate prevederile cadrului normativ Tn vigoare, iar
personalul/agentul aeronautic nu inlatura neconformitatile atestate, conform
art. 12;

b) nu sint respectate cerintele in baza carora a fost acordat certificatul;

C) nu sint inlaturate deficientele depistate in cadrul inspectiilor si al
supravegherii continue;

d) nu sint achitate platile de supraveghere cel putin 2 luni consecutive.

(3) Pe linga cazurile prevazute la alin. (2), certificatul poate fi suspendat la
solicitarea detinatorului acestuia.

(4) Decizia si motivele suspendarii in cazurile stabilite la alin. (2) se
comunica in scris detindtorului de certificat, urmind ca, Tn termen de 3 zile
lucratoare de la comunicare, autoritatea administrativa de implementare si realizare
a politicilor in domeniul aviatiei civile si se adreseze in instanta de judecata. In caz
de nerespectare a termenului stabilit, suspendarea se anuleaza. Decizia autoritatii
administrative de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile
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privind suspendarea certificatului in domeniul aviatiei civile se aplicd pina la
raminerea definitiva si irevocabila a hotaririi judecatoresti.

(5) Termenul maxim de suspendare a certificatului este de 6 luni.

(6) Decizia privind suspendarea certificatului, in cazurile prevazute la
alin. (2), isi Inceteaza actiunea dupa constatarea de catre autoritatea administrativa
de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile a lichidarii
incalcarii pentru care a fost aplicata suspendarea sau, in cazul prevazut la alin. (3),
dupa expirarea termenului de suspendare.

Articolul 15. Revocarea certificatelor

(1) Autoritatea administrativa de implementare si realizare a politicilor n
domeniul aviatiei civile revoca certificatul in cazul in care:

a) se depisteaza date neautentice in documentele care i-au fost prezentate;

b) detinatorul certificatului a fost radiat din Registrul de stat al persoanelor
juridice sau Registrul de stat al intreprinzatorilor individuali;

c) se atestd nerespectarea a doua oard consecutiv a prescriptiilor
inspectoriale aeronautice privind lichidarea incalcarilor ce tin de conditiile care au
stat la baza eliberarii certificatului;

d) nu sint achitate platile de supraveghere mai mult de 6 luni;

e) nu sint inlaturate, in termenul stabilit, care nu poate depasi 6 luni,
circumstantele care au dus la suspendarea certificatului;

f) se depisteaza efectuarea activitatilor la care da dreptul certificatul in
timpul suspendarii acestuia.

(2) Titularul certificatului este obligat, in decurs de 5 zile lucratoare de la
data adoptarii deciziei de revocare a certificatului, sa depund la autoritatea
administrativa de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile
originalul acestuia.

Articolul 16. Inspectiile la platforma ale aeronavelor straine.
Retinerea la sol

(1) Inspectiile la platforma ale aeronavelor strdine Se efectueaza intr-0
maniera standardizata.

(2) Daca in urma inspectiei la platforma se constatd sau exista o banuiala
rezonabild ca aeronava intentioneaza sa efectueze un zbor fara ca operatorul aerian
sd fi executat actiunea corectiva corespunzatoare, autoritatea administrativa de
implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile notifica pilotul
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comandant/comandantul sau operatorul aerian ca aeronava nu are permisiunea de a
Tncepe zborul pina la noi dispozitii si retine aeronava la sol.

(3) Tn cazul in care acronava este retinuti la sol, autoritatea administrativa de
implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile comunica in scris
neconformitatea operatorului aerian, solicitandu-i sa faca dovada actiunilor
corective intreprinse, si informeaza imediat autoritatea competenta a statului
operatorului aerian si a statului de Tnmatriculare a aeronavei. In colaborare cu
aceste autoritdti se stabilesc conditiile in care aeronava poate primi permisiunea de
decolare.

(4) Daca neconformitatea afecteaza valabilitatea certificatului  de
navigabilitate a aeronavei, refinerea la sol este ridicatd de catre autoritatea
administrativa de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile
numai in momentul in care operatorul aerian face dovada ca:

a) se conformeaza cerintelor aplicabile;

b) detine o autorizatie de zbor sau un document echivalent emis de
autoritatea competenta a statului de inmatriculare sau a statului operatorului aerian
in urma constatdrii ca aeronava §i restrictiile aferente corespunzdtoare care
compenseaza abaterile de la cerinte permit aeronavei sa efectueze un zbor in
conditii de sigurantg;

c) a obtinut permisiunea tarilor terte care vor fi survolate, daca este cazul.

(5) Prevederi detaliate privind inspectiile la platforma si retinerea
aeronavelor la sol se aproba de organul central de specialitate in domeniul aviatiei
civile prin reglementari aeronautice civile si de autoritatea administrativa de
implementare si realizare a politicilor Tn domeniul aviatiei civile prin documente
tehnice subordonate.

Articolul 17. Transferul responsabilitatilor de supraveghere continua

(1) Tn cazul unei aeronave inmatriculate intr-un alt stat si operate de un
operator aerian din Republica Moldova, autoritatea administrativa de implementare
si realizare a politicilor Tn domeniul aviatiei civile poate Tnhcheia, conform art. 83bis
din Conventia de la Chicago si potrivit atributiilor ce 1i revin prin prezentul cod, un
acord bilateral cu autoritatile aeronautice din acel stat, prin care se preiau, in
totalitate sau in parte, functiile si obligatiile ce revin statului de inmatriculare a
aeronavei.

(2) Tn cazul unei aeronave inmatriculate Tn Registrul aerian al Republicii
Moldova si operate de un operator aerian dintr-un alt stat, autoritatea
administrativa de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile
poate Tncheia, conform art. 83bis din Conventia de la Chicago si potrivit
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atributiilor ce 1i revin prin prezentul cod, un acord bilateral cu autoritatile
aeronautice din acel stat, prin care se transfera, in totalitate sau in parte, functiile si
obligatiile ce revin Republicii Moldova.

(3) Acordurile de transfer de responsabilitate Tncheiate intre statele parte la
Conventia de la Chicago 1n baza art. 83bis din Conventie se recunosc de Republica
Moldova.

Articolul 18. Exceptari si derogari

(1) Autoritatea administrativa de implementare si realizare a politicilor n
domeniul aviatiei civile poate acorda, in conformitate cu prevederile cadrului
normativ national §i international, exceptari si derogdri de la prevederile
reglementarilor aeronautice civile sau ale standardului numai daca acest fapt nu
contravine normei legale aplicabile si numai in conditiile in care prin aceasta nu
este afectatd siguranta zborurilor, securitatea acronautica sau interesul public.

(2) Acordarea exceptarilor si a derogarilor se efectueaza in baza analizei
riscurilor asociate. Procedura de acordare a exceptarilor si a derogarilor este
aprobata de autoritatea administrativa de implementare si realizare a politicilor n
domeniul aviatiei civile.

Capitolul IV
CERINTE ESENTIALE DE NAVIGABILITATE
Articolul 19. Tnmatricularea aeronavelor

(1) Registrul aerian al Republicii Moldova este documentul administrativ n
care sint inmatriculate aeronavele civile aflate in proprietatea sau, in baza unor
clauze contractuale prevazute de legislatia civila in vigoare, in posesia si folosinta
persoanelor fizice sau juridice din Republica Moldova.

(2) O aeronava civila poate fi Tnmatriculata in Registrul aerian al Republicii
Moldova numai daca:

a) nu este Tnmatriculata in alt stat;

b) poseda un certificat de tip valid, emis, acceptat sau validat de autoritatea
administrativa de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile;

¢) poseda un certificat de navigabilitate de export valid sau alt document
echivalent.

(3) Certificatul de inmatriculare emis de autoritatea administrativd de
implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile contine datele de
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identificare ale aeronavei civile, insemnul de nationalitate si de inmatriculare,
datele de identificare ale detinatorului si/sau ale proprietarului. Inscriptionarea
nsemnului de nationalitate si de inmatriculare pe aeronava se efectucaza in
conformitate cu cerintele tehnice aprobate de autoritatea administrativda de
implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile.

(4) Prin Tnmatricularea in Registrul aerian al Republicii Moldova, aeronava
capata nationalitatea Republicii Moldova.

(5) Certificatul de Tnmatriculare este document obligatoriu la bordul
aeronavei.

(6) Prin derogare de la prevederile alin. (5), in cazul aeronavelor fara pilot,
certificatul de Tnmatriculare trebuie sa se afle in permanentad la persoana care
asigurd controlul de la distanta al aeronavei.

(7) Tnmatricularea unei aeronave in Registrul aerian al Republicii Moldova
si certificatul de inmatriculare nu constituie dovada detinerii legale sau a
proprietatii asupra aeronavei In nicio actiune juridica in care detinerea sau
proprietatea aeronavei respective este in litigiu.

(8) Actele de proprietate sau de transmitere a proprietatii, de constituire de
gaj sau a altor drepturi reale care privesc o aeronava civila sint reglementate de
legislatia nationala si se inscriu in Registrul aerian al Republicii Moldova.

(9) O aeronava se radiaza din Registrul aerian al Republicii Moldova in
cazul in care:

a) acronava este transferata catre autoritatile militare, vamale sau de politie
ale Republicii Moldova;

b) aeronava a fost distrusa si nu poate fi restabilita;

c) acronava este declarata disparuta;

d) aeronava este scoasa din folosinta sau casata;

e) operatorul aerian (titular al certificatului de tnmatriculare), cu acordul
proprietarului aeronavei, a depus o cerere de radiere a aeronavei,

f) proprietarul aeronavei, cu notificarea operatorului aerian, a depus o cerere
de radiere a aeronavei;

g) exista 0 decizie de radiere, adoptata de o comisie formata in cadrul
autoritatii administrative de implementare si realizare a politicilor in domeniul
aviatiei civile;

h) lipseste certificatul de navigabilitate o perioadd mai mare de 3 luni
consecutive, cu exceptia cazului in care aeronava este in proces de reparatie si se
afla la producator sau la o altd intreprindere autorizatd in modul corespunzator,
daca perioada nu depdseste 2 ani consecutivi.
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(10) In cazul solicitarii inmatriculdrii in Registrul aerian al Republicii
Moldova a unui nou tip de aeronava, costurile legate de instruirea personalului
autoritatii administrative de implementare si realizare a politicilor in domeniul
aviatiei civile vor fi suportate de catre solicitant. La Tnmatricularea ulterioara a
aeronavelor de acelasi tip in Registrul aerian al Republicii Moldova, solicitantii vor
compensa solidar costurile pentru instruirea personalului autoritatii administrative
de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile.

(11) Prevederi detaliate referitoare la inmatriculare, radiere si administrarea
Registrului aerian al Republicii Moldova se aproba de Guvern prin acte normative,
de organul central de specialitate in domeniul aviatiei civile prin reglementari
aeronautice civile si de autoritatea administrativd de implementare si realizare a
politicilor in domeniul aviatiei civile prin documente tehnice subordonate.

Articolul 20. Navigabilitatea

(1) Aeronavele mentionate la art. 1 alin. (2) lit. a), b) si ¢) se conformeaza
cerintelor esentiale de navigabilitate din anexa nr. 1. Prin derogare de la prezentul
alineat, aeronavele mentionate la anexa nr. 2 se conformeaza cerintelor de
navigabilitate stabilite in reglementarile aeronautice civile.

(2) Conformarea aeronavelor prevazute la art. 1 alin. (2) lit. b), precum si a
produselor, a pieselor si a echipamentelor instalate pe acestea, se stabileste in
conformitate cu urmatoarele dispozitii:

a) produsele detin un certificat de tip sau alt document echivalent, eliberat,
acceptat, recunoscut sau validat de autoritatea administrativa de implementare si
realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile. Certificatul de tip si certificarca
modificarilor aduse la acesta, inclusiv certificatele de tip suplimentare, se
elibereaza in cazul in care solicitantul demonstreaza ca produsul se conformeaza
unei baze de certificare de tip, stabilitd pentru asigurarea conformarii cu cerintele
esentiale mentionate la alin. (1), si cd produsul nu prezintd trasaturi sau
caracteristici care sa 1i afecteze siguranta in operare. Certificatul de tip se refera la
produs, precum si la toate piesele si echipamentele instalate pe acesta;

b) actele prevazute la alin. (5) pot defini o cerinta de certificare in domeniul
pieselor si al echipamentelor. Certificatele pentru piese si echipamente se
elibereaza atunci cind solicitantul a demonstrat cd piesele si echipamentele sint
conforme cu specificatiile detaliate Tn materie de navigabilitate, instituite pentru a
asigura respectarea cerintelor esentiale mentionate la alin. (1);

c) o aeronava este operata doar daca poseda un certificat de navigabilitate
valid, ecliberat de autoritatea administrativa de implementare si realizare a
politicilor in domeniul aviatiei civile. Certificatul se elibereaza atunci cind
solicitantul demonstreaza ca aeronava este conforma cu proiectul de tip aprobat in
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certificatul sau de tip si ca documentele, inspectiile si incercarile relevante
dovedesc ca aeronava este in conditie de operare in sigurantd. Acest certificat de
navigabilitate ramine valabil atit timp cit nu este suspendat sau revocat si atit timp
cit aeronava este Intretinutd in conformitate cu cerintele esentiale din anexa nr.1,
precum si cu prevederile actelor aprobate Tn temeiul alin. (5);

d) organizatiile responsabile pentru intretinerea produselor, a pieselor si a
echipamentelor demonstreaza ca dispun de capacitatea si mijloacele necesare
pentru a-si asuma responsabilititile legate de privilegiile de care dispun. In lipsa
unor dispozitii contrare, aceste capacitati si mijloace sint recunoscute prin emiterea
de catre autoritatea administrativa de implementare si realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile a unei aprobari organizatiei. In aprobare se specifici
privilegiile acordate organizatiei autorizate si domeniul de aplicare al respectivei
aprobari;

¢) organizatiile responsabile pentru proiectarea si fabricarea produselor, a
pieselor si a echipamentelor demonstreaza ca dispun de capacitatea si mijloacele
necesare pentru a-si asuma responsabilitatile legate de privilegiile de care dispun.
In lipsa unor dispozitii contrare, aceste capacititi si mijloace sint recunoscute prin
emiterea de catre autoritatea administrativa de implementare si realizare a
politicilor in domeniul aviatiei civile a unei aprobari organizatiei. In aprobare se
specifica privilegiile acordate organizatiei autorizate si domeniul de aplicare al
respectivel aprobari;

n plus:

f) personalul responsabil cu punerea n serviciu a unui produs, a unei piese
sau a unui echipament dupd intretinere trebuie sa defind un certificat al
personalului de intretinere, eliberat, recunoscut sau validat de autoritatea
administrativa de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile;

g) capacitatea organizatiilor de instruire a personalului de intretinere de a-si
asuma raspunderea legatd de privilegiile de care dispun in privinta eliberarii
certificatelor mentionate la lit. f) este recunoscuta prin emiterea de catre autoritatea
administrativa de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile
a unei aprobari.

(3) Aeronavele mentionate la art. 1 alin. (2) lit. a) si produsele, piesele si
echipamentele instalate pe acestea respecta dispozitiile alin. (2) lit. a), b) si e) din
prezentul articol.

(4) Prin derogare de la alin. (1) si (2):

a) se poate elibera un permis de zbor dacd se demonstreaza ca aeronava este
in masura sa efectueze un zbor normal 1n conditii de siguranta deplina. Permisul de
zbor se elibereazd cu restrictiile corespunzitoare, in special pentru garantarea
sigurantei tertilor;

b) se poate elibera un certificat de navigabilitate restrictiv unei aeronave
careia nu i s-a eliberat un certificat de tip Tn conformitate cu dispozitiile alin. (2)
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lit. a). In acest caz, se demonstreazi ci acronava se conformeaza specificatiilor de
navigabilitate specifice, iar existenta unor abateri de la cerintele esentiale prevazute
la alin. (1) nu afecteaza siguranta utilizarii aeronavei pentru scopul vizat.
Aeronavele care sint eligibile pentru a obtine astfel de certificate restrictive,
precum si restrictiile privind utilizarea acestora se definesc in actele aprobate in
temeiul alin. (5);

¢) daca numarul de aeronave de acelasi tip care beneficiaza de certificate de
navigabilitate restrictive justifica acest lucru, se poate elibera un certificat de tip
restrictiv si se poate stabili o baza de certificare de tip corespunzatoare.

(5) In vederea aplicarii corespunzatoare a prevederilor prezentului articol,
Guvernul aprobd acte normative, organul central de specialitate in domeniul
aviatiei civile aproba reglementari aeronautice civile, iar autoritatea administrativa
de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile aproba
specificatii de certificare si alte documente tehnice subordonate necesare.

(6) La aprobarea actelor mentionate la alin. (5), Guvernul, organul central de
specialitate in domeniul aviatiei civile i autoritatea administrativda de
implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile se asigura ca
acestea:

a) reflecta starea actuala a tehnicii si cele mai bune practici aplicate la nivel
international in domeniul navigabilitatii;

b) tin cont de experienta acumulata la nivel mondial in operarea aeronavelor,
precum si de progresele tehnico-stiintifice;

c) permit sa se ia masuri imediate cu privire la cauzele constatate ale
accidentelor si ale incidentelor grave;

d) nu impun aeronavelor mentionate la art. 1 alin. (2) lit. ¢) cerinte care ar fi
Incompatibile cu obligatiile ce le revin statelor in cadrul Organizatiei Aviatiei
Civile Internationale.

Capitolul V
PROTECTIA MEDIULUI
Articolul 21. Protectia mediului

(1) Tn sensul prezentului cod, protectia mediului reuneste toate activitatile ce
au ca scop reducerea impactului aviatiei civile asupra mediului, datorat zgomotului
produs de aeronavele civile, emisiilor motoarelor de aviatie, substantelor folosite in
cadrul activitatilor aeronautice civile si reziduurilor rezultate in urma desfasurarii
acestor activitati.



36

(2) Organul central de specialitate in domeniul aviatiei civile stabileste, Tn
comun cu organul central de specialitate Tn domeniul mediului, politici si
reglementdri specifice in domeniul protectiei mediului.

(3) In scopul protectiei mediului, autoritatea administrativa de implementare
si realizare a politicilor In domeniul aviatiei civile poate restrictiona operarea
aeronavelor civile pe aeroporturile din Republica Moldova sau in spatiul aerian
national, in conformitate cu normele si procedurile aprobate de Guvern.

(4) Organul central de specialitate in domeniul aviatiei civile stabileste, n
comun cu organul central de specialitate Tn domeniul mediului, actiunile de
protectie a mediului, care, Tn urma derularii activitatilor specifice, au un impact
semnificativ asupra mediului.

(5) Organul central de specialitate in domeniul aviatiei civile asigura
procedura de evaluare a impactului asupra mediului al activitatilor planificate
in domeniul aeronauticii civile si domenii conexe, in conformitate cu Legea
nr. 86/2014 cu privire la evaluarea impactului asupra mediului.

(6) Organul central de specialitate Tn domeniul aviatiei civile, la solicitarea
operatorului aeroportului, poate aproba masuri temporare si derogdri ce permit
operarea aeronavelor civile care au impact semnificativ asupra mediului.

(7) Prevederile alin. (3) nu se aplica urmatoarelor categorii de aecronave:

a) aeronavelor de stat;

b) aeronavelor Republicii Moldova care executd misiuni oficiale,
prezidentiale sau guvernamentale, precum si aeronavelor strdine care executd
misiuni similare, pe baza de reciprocitate;

c) aeronavelor care opereaza in folosul Organizatiei Natiunilor Unite, Crucii
Rosii si Semilunii Rosii;

d) aeronavelor civile care efectueaza misiuni de cautare si de salvare ori care
transportd personal sau materiale in cadrul acestor misiuni;

e) aeronavelor care efectueaza misiuni umanitare si de ajutorare urgenta;

f) aeronavelor care sint nevoite sa aterizeze din cauze tehnice, din cauza
conditiilor meteorologice nefavorabile sau a unor situatii de fortda majora;

g) aeronavelor care aterizeaza din dispozitia autoritatii administrative de
implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile si/sau a organului
central de specialitate in domeniul apararii.

(8) Tn cazul aparitiei necesititii de a minimiza efectele nocive asupra
sanatatii umane si pentru menginerea calitdtii zgomotului ambiental, operatorii
aerodromurilor asigura efectuarea cartografierii acustice a zonei in care se afla
aerodromul, Tn baza cerintelor aprobate de Guvern si a actelor normative aprobate
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de organul central de specialitate Th domeniul aviatiei civile Tn comun cu organul
central de specialitate Tn domeniul mediului. Pentru acoperirea costurilor suportate
de operatorii aerodromurilor pentru asigurarea masurilor de atenuare sau prevenire
a nivelului sporit de zgomot ambiental se aplicd tariful pe zgomot ambiental
aeroportuar, in conformitate cu Metodologia privind baza de calcul si aprobarea
tarifelor pentru serviciile aeroportuare si de navigatie aeriana aprobata de Guvern.

(9) In baza rezultatelor obtinute prin cartografierea acustici, operatorii
aerodromurilor elaboreaza harti acustice si planuri de actiuni de diminuare a
zgomotului si Intreprind masurile necesare de planificare acustica.

(10) Hartile acustice, precum si planurile de actiuni de diminuare a
zgomotului sint aprobate de organul central de specialitate in domeniul aviatiei
civile si sint puse la dispozitia publicului, inclusiv prin intermediul tehnologiilor
informationale disponibile.

Capitolul VI
PERSONALUL AERONAUTIC
Articolul 22. Personalul aeronautic

(1) Personalul aeronautic se compune din persoane fizice cu un grad
satisfacator de sanatate, avind o pregatire speciald, confirmata printr-un certificat
corespunzator, si cuprinde personalul aeronautic navigant si personal aeronautic
nenavigant.

(2) Personalul aeronautic trebuie sa detina certificate valabile eliberate de
catre autoritatea administrativd de implementare si realizare a politicilor n
domeniul aviatiei civile si, dupa caz, certificate medicale valabile eliberate de
examinatori de medicind aeronautica sau de centre de medicind aeronautica.

(3) Cerintele esentiale privind certificarea personalului aeronautic, precum si
a persoanelor si a organizatiilor implicate in instruirea, testarea, verificarea si
evaluarea medicala a acestuia, inclusiv a simulatoarelor de zbor, se contin in anexa
nr. 4. Cerintele pentru personalul care opereaza aeronavele previdzute In anexa
nr. 2 sint aprobate de autoritatea administrativa de implementare si realizare a
politicilor in domeniul aviatiei civile.

(4) Cerintele si procedura de autorizare a personalului aeronautic se stabilesc
de organul central de specialitate in domeniul aviatiei civile prin reglementari
aeronautice civile si de autoritatea administrativda de implementare si realizare a
politicilor in domeniul aviatiei civile prin documente tehnice subordonate.
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Articolul 23. Personalul aeronautic navigant

(1) Personalul aeronautic navigant este constituit din echipajul de zbor
(piloti, ingineri naviganti) si echipajul de cabina.

(2) Echipajul aeronavei civile este constituit din personal certificat, care
desfasoara activitati la bord in conformitate cu reglementarile specifice aplicabile.

(3) Membrii echipajului aeronavei au obligatia ca, pe intreaga perioada a
misiunii de zbor, sd aiba asupra lor documentele de certificare individuale
obligatorii prevazute de reglementarile specifice aplicabile.

(4) Echipajul aeronavei civile se afla in subordinea comandantului de
aeronava.

Articolul 24. Comandantul aeronavei civile

(1) Comandantul aeronavei civile este desemnat de operatorul aerian pentru
fiecare zbor, daca reglementarile specifice nu prevad altfel.

(2) Functia de comandant de aeronava civild este indeplinita de pilotul
comandant, care este certificat pentru categoria, clasa sau tipul aeronavei
respective si are autorizatia corespunzatoare in termen de valabilitate.

(3) Persoana responsabila pentru asigurarea respectarii cerintelor prevazute
la alin. (6) are functia de comandant de acronava din momentul inceperii misiunii
de zbor si pind in momentul terminarii acesteia.

(4) Comandantul aeronavei civile care remorcheaza alte aeronave este
comandantul acestora pina la declansarea lor.

(5) Prin derogare de la prevederile alin. (2) si (3), operatorul poate desemna
in functia de comandant de aeronava civild si o altd persoana decit pilotul
comandant.

(6) Comandantul aeronavei civile raspunde de pregatirea si executarea in
sigurantd a fiecarui zbor, precum si de comportamentul si disciplina echipajului la
bord si la sol, cu respectareca prevederilor prezentului cod, a reglementarilor
aeronautice civile aprobate de organul central de specialitate Tn domeniul aviatiei
civile si a documentelor tehnice subordonate aprobate de autoritatea administrativa
de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile.
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(7) Comandantul aeronavei civile refuza decolarea atunci cind constata
nereguli in legaturd cu indeplinirea sarcinilor ce ii revin, in conformitate cu
reglementarile specifice in vigoare.

(8) Tn timpul misiunii de zbor, comandantul aeronavei civile poate delega
atributii, dar nu poate sa isi delege responsabilitatile.

(9) Tn cazul in care comandantul aeronavei civile este impiedicat, din orice
cauza, in cursul zborului sau la sol, sd 1si indeplineasca functia, in lipsa desemnarii
prealabile a unei alte persoane pentru a-1 inlocui, functia de comandant de acronava
va fi exercitata de unul dintre membrii echipajului de zbor, in ordinea stabilita prin
reglementarile specifice aplicabile.

(10) Comandantul aeronavei civile aflate in zbor are autoritate asupra
intregului personal aeronautic aflat la bord.

(11) Indicatiile date de comandantul aeronavei civile in timpul zborului, n
scopul asigurarii sigurantei zborului, sint obligatorii pentru toate persoanele aflate
la bord.

(12) Comandantul aeronavei civile poate debarca orice membru al
echipajului si orice pasager la o escald intermediara pentru motive determinate de
siguranta zborului si de pastrarea ordinii in aeronava.

(13) Tn caz de pericol, comandantul aeronavei civile ia masurile necesare
pentru salvarea pasagerilor, a echipajului, a Incarcéturii, precum si a acronavei.

(14) Tn cazul unui accident, comandantul aeronavei civile isi mentine toate
Tmputernicirile pina in momentul cind autoritatea competentd il elibereaza de
atributiile ce 1i revin in legatura cu operarea aeronavei.

(15) Obligatiile si responsabilitatile pentru executarea misiunii de zbor se
impart intre comandantul aeronavei civile si pilotul comandant dupa cum urmeaza:

a) pilotul comandant poarta raspundere, de la inceperea si pina la finalizarea
operatiunii de zbor cu aeronava, de conducerea tehnica si de siguranta aeronavei,
putind lua orice masuri pentru realizarea sigurantei zborului;

b) comandantul aeronavei raspunde, in conformitate cu dispozitiile
prezentului cod, de executarea misiunii de zbor in bune conditii, pentru toate
celelalte aspecte care nu privesc conducerea tehnica si operarea in siguranta a
aeronavel.
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Articolul 25. Personalul aeronautic nenavigant

(1) Personalul aeronautic nenavigant cuprinde:

a) controlorii de trafic aerian;

b) personalul tehnic calificat care lucreaza direct la proiectarea, certificarea,
fabricatia, inspectia, intretinerea, reparatia si operarea tehnicii aeronautice;

c) dispecerii operatiunii de zbor,

d) personalul de aerodrom care executa activitati cu impact asupra sigurantei
zborurilor;

e) personalul care furnizeaza sau exercita alte servicii de navigatie aeriana,
altul decit cel prevazut la lit. a);

f) personalul tehnic-ingineresc care asigura intretinerea si repararca
mijloacelor de navigatie aeriand aflate la sol si a celor necesare serviciilor de
dirijare, control si informare aeronautica si meteorologica a zborurilor, precum si a
telecomunicatiilor acronautice.

(2) Personalul aeronautic nenavigant trebuie sa corespundd, dupa caz,
cerintelor esentiale prevazute in anexa nr. 5 si sa detind certificate valabile
cliberate de catre autoritatea administrativa de implementare si realizare a
politicilor Tn domeniul aviatiei civile si, dupa caz, certificate medicale valabile
eliberate in conformitate cu prevederile reglementarilor aeronautice civile.

Capitolul VII
OPERATIUNILE DE ZBOR
Articolul 26. Operatiunile aeriene civile

(1) Orice zbor al unei aeronave civile trebuie executat astfel incit sa se
asigure siguranta aeronavei, a pasagerilor si a echipajului, a altor aecronave, precum
si securitatea persoanelor si bunurilor aflate la sol.

(2) Decolarea si aterizarea aeronavelor Civile se efectueaza pe aerodromuri/
heliporturi certificate si/sau inregistrate, precum si pe alte terenuri sau suprafete de
apa, in conditiile stabilite de Guvern.

(3) Operatiunile aeriene civile se clasifica astfel:

a) operatiuni de transport aerian comercial;

b) operatiuni necomerciale (aviatie generala);

c¢) operatiuni comerciale specializate (lucru aerian).

(4) Raspunderea operatorilor aerieni si a operatorilor de aeronave care
efectueazd operatiuni aeriene civile pentru daunele cauzate pasagerilor, bagajelor,
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marfurilor, postei si tertelor parti, precum si cerintele minime de asigurare pentru
acoperirea corespunzatoare a raspunderii se stabilesc prin lege.

(5) Operatiunile aeriene mentionate la alin. (3) se conformeaza cerintelor
esentiale prevazute in anexa nr. 3 si, dupa caz, cerintelor esentiale prevazute in
anexa nr. 5.

Articolul 27. Operatiunile de transport aerian comercial

(1) Operatiunile de transport aerian comercial sint transporturile de pasageri,
bagaje, marfuri si/sau posta, efectuate pe baze comerciale, prin curse regulate sau
neregulate, de catre operatorii aerieni.

(2) Operatorul aerian poate efectua operatiuni de transport aerian comercial
numai cu conditia detinerii unui certificat de operator aerian si a unei autorizatii de
zbor, cliberate de autoritatea administrativa de implementare si realizare a
politicilor in domeniul aviatiei civile.

(3) Operatiunile de transport aerian comercial se conformeaza cerintelor
esentiale prevazute in anexa nr. 3 si, dupa caz, cerintelor esentiale prevazute in
anexanr. 5.

(4) Operatorii care efectueaza operatiuni de transport aerian comercial
demonstreaza capacitatea si  mijloacele necesare pentru a-si asuma
responsabilitatile legate de privilegiile de care dispun. Aceste capacitati si mijloace
se recunosc prin eliberarea de catre autoritatea administrativa de implementare si
realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile a unui certificat de operator aerian.
Certificatul specifica privilegiile acordate operatorului si sfera operatiunilor.

(5) Operatiunile de transport aerian comercial se executd pe baza de contract
de transport aerian incheiat intre operatorul acrian si beneficiarul transportului.

(6) Prin contractul de transport aerian, operatorul aerian se obligd sa
transporte la destinatie pasagerii, bagajele, marfa si/sau posta, iar beneficiarul se
obligd sa achite pretul transportului. Asupra contractului de transport aerian se
aplica legislatia civild 1n partea 1n care nu este reglementat de tratatele
internationale la care Republica Moldova este parte si de actele normative din
domeniu.

Articolul 28. Cursele regulate

Operatiunile de transport aerian comercial efectuate prin curse regulate sint
transporturile aeriene executate dupa orare publicate si rute prestabilite, destinate



42

sa asigure legatura dintre doud sau mai multe aeroporturi si in care capacitatea
comerciald disponibild este pusa la dispozitie publicului contra cost.

Articolul 29. Cursele neregulate

(1) Operatiunile de transport aerian comercial, altele decit cele prevazute la
art. 28, se efectueaza prin curse neregulate.

(2) Operatiunile de transport aerian comercial prin curse neregulate includ si
zborurile care nu implicd transportul pasagerilor intre doua sau mai multe
aerodromuri, efectuate pe baze comerciale, cu unul sau mai multi pasageri la bord.

Articolul 30. Autorizarea operatiunilor de transport aerian comercial

(1) Operatorii aerieni din Republica Moldova pot efectua operatiuni de
transport aerian comercial pe rute interne sau internationale, prin curse regulate sau
neregulate, numai cu conditia detinerii unui certificat de operator aerian in termen
de valabilitate, cliberat de autoritatea administrativa de implementare si realizare a
politicilor in domeniul aviatiei civile.

(2) Transporturile aeriene internationale de pasageri, bagaje, marfuri si
posta Sint supuse acordurilor si conventiilor internationale in domeniul
transporturilor aeriene la care Republica Moldova este parte.

(3) Operatorii aerieni ai Republicii Moldova, cu conditia respectarii
prevederilor art. 27, controlul efectiv asupra carora este exercitat de Republica
Moldova si/sau cetateni ai Republicii Moldova sau, in cazurile speciale prevazute
de tratatele internationale la care Republica Moldova este parte, operatorii aerieni
ai altor state au dreptul de a exercita servicii aeriene internationale Tntre Republica
Moldova si alte state fara anumite limitari de capacitati, frecvente de zbor,
destinatii, aeronave, daca in tratatele internationale la care Republica Moldova este
parte nu este prevazut altfel.

(4) Operatorul aerian al Republicii Moldova care are sediul in Republica
Moldova si/sau controlul efectiv asupra caruia este exercitat de Republica Moldova
si/sau cetateni ai Republicii Moldova are dreptul de a exercita servicii aeriene
internationale regulate Tntre Republica Moldova si statele care nu sint parte la
acordurile si conventiile internationale in domeniul transporturilor aeriene, in baza
autorizatiei pentru zboruri regulate, emisa de autoritatea administrativa de
implementare si realizare a politicilor din domeniul aviatiei civile, cu conditia ca
satisface urmatoarele cerinte minime:

a) are sediul principal in Republica Moldova;
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b) in cazul rutelor cu drepturi limitate de trafic, este desemnat de catre
organul central de specialitate din domeniul aviatiei civile, Tn conformitate cu
acordurile internationale la care Republica Moldova este parte.

(5) Tn cazul in care operatorul aerian al Republicii Moldova cere desemnarea
pe o rutd cu drepturi limitate de trafic, distribuirea drepturilor de trafic intre
operatorii aerieni se efectueaza pe baza de concurs, in conditiile prevazute de
Guvern.

(6) Operatorul aerian al Republicii Moldova care opereaza o rutd regulata
poate opera curse aeriene pe aceeasi ruta, cu acronave inchiriate in sistem ,,wet
lease”, cu conditia obtinerii unei aprobari prealabile din partea autoritafii
administrative de implementare si realizare a politicilor din domeniul aviatiei
civile in baza unui regulament aprobat de Guvern.

(7) Un operator aerian strdin care efectueaza transporturi aeriene ce nu cad
sub incidenta alin. (2) poate exercita servicii aeriene regulate inspre si dinspre
teritoriul Republicii Moldova 1n baza unei autorizatii pentru zboruri regulate, emisa
de autoritatea administrativa de implementare si realizare a politicilor din domeniul
aviatiei civile in conformitate cu acordul international la care Republica Moldova
este parte sau in interes public, conform conditiilor aprobate de Guvern.

(8) Autorizatia pentru zboruri regulate poate fi suspendata sau revocata de
autoritatea administrativd de implementare si realizare a politicilor din domeniul
aviatiei civile daca operatorul aerian nu respecta cerintele in baza carora aceasta a
fost eliberata, in conditiile prezentului cod.

(9) Operatorii aerieni straini care efectueaza transporturi aeriene ce nu cad
sub incidenta alin. (2) au dreptul de a exercita servicii aeriene internationale
neregulate (se admit liber pe teritoriul Republicii Moldova, in scopul Tmbarcarii
sau debarcarii) intre Republica Moldova si statele care nu sint parte la acordurile si
conventiile internationale in domeniul transporturilor aeriene, fard impunerea
reglementarilor, conform conditiilor aprobate de organul central de specialitate in
domeniul aviatiei civile.

(10) Operatorii aerieni straini care efectueaza transporturi aeriene ce nu cad
sub incidenta alin. (2) exercita servicii aeriene internationale neregulate intre
Republica Moldova si statele care nu sint parte la acordurile si conventiile
internationale in domeniul transporturilor aeriene, Th baza unei permisiuni de zbor,
emisd de autoritatea administrativd de implementare si realizare a politicilor n
domeniul aviatiei civile, conform conditiilor aprobate de organul central de
specialitate Tn domeniul aviatiei civile.
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(11) Conditiile privind eliberarea autorizatiei pentru operatiuni de transport
aerian comercial se stabilesc de Guvern.

Articolul 31. Operatiunile necomerciale (aviatie generala)

(1) Operatiunile necomerciale (aviatie generald) cuprind:

a) transporturile aeriene in interes propriu si operatiunile necomerciale
specializate;

b) zborurile in interes propriu;

c) zborurile particulare;

d) zborurile-scoala;

¢) zborurile de competitie, demonstratiile de zbor, zborurile introductive,
acrobatice, lansarile cu parasuta si remorcarile planoarelor.

(2) Operatorii implicati in operarea necomerciald a aeronavelor complexe
motorizate demonstreaza capacitatea si mijloacele necesare pentru a-si asuma
responsabilitatile legate de operarea aeronavelor in cauza.

(3) Transporturile aeriene in interes propriu si operatiunile necomerciale
specializate reprezintd operatiunile necomerciale executate de o persoand juridica,
fara perceperea unui tarif sau a echivalentului acestuia in bunuri ori servicii,
utilizindu-se aeronave civile proprii sau inchiriate care constituie accesoriul unei
alte activitati economice executate de persoana respectivd, beneficiarul
transportului.

(4) Zborurile in interes propriu reprezinta operatiunile necomerciale, altele
decit transporturile in interes propriu si operatiunile necomerciale specializate,
efectuate de persoane fizice sau juridice, cu aeronave civile proprii sau inchiriate,
pentru si in sustinerea necesitatilor activitatilor proprii, fara obtinerea de beneficii
economice. Zborurile in interes propriu includ si zborurile efectuate exclusiv in
scop sportiv.

(5) Zborurile particulare reprezintd operatiunile necomerciale efectuate de
detinatorii de aeronave civile persoane fizice exclusiv in scop necomercial.

(6) Zborurile-scoala reprezinta operatiunile aeriene civile organizate de
persoane fizice sau juridice in scopul pregatirii personalului aeronautic navigant.

(7) Zborurile de competitie, demonstratiile de zbor, zborurile introductive,
acrobatice, lansarile cu parasuta si remorcarile planoarelor reprezintd operatiuni
necomerciale efectuate de detindtorii de aeronave civile persoane fizice sau
juridice exclusiv in scop necomercial.
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(8) Zborurile mentionate la alin. (6) si (7) din prezentul articol efectuate Tn
scop comercial trebuie sa fie autorizate conform prevederilor art. 32 alin. (2).

(9) Persoanele fizice si juridice, inclusiv cele strdine, care intentioneaza sa
efectueze operafiuni necomerciale (aviatie generald) pe teritoriul Republicii
Moldova prezinta autoritatii administrative de implementare si realizare a
politicilor in domeniul aviatiei civile o declaratie inainte de inceperea
operatiunilor.

(10) Prevederile privind operatiunile necomerciale (aviatie generald) se
aproba de organul central de specialitate in domeniul aviatiei civile prin
reglementari acronautice Civile si de autoritatea administrativa de implementare si
realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile prin documente tehnice
subordonate.

Articolul 32. Operatiunile comerciale specializate (lucru aerian)

(1) Operatiunile comerciale specializate (lucru aerian) sint operatiunile
aeriene, altele decit transportul aerian comercial, in cadrul cdrora aeronava este
utilizata pentru activitati specializate din domenii precum agricultura, silvicultura,
constructiile, fotografierea, supravegherea, observarea si patrularea, publicitatea
aeriana etc.

(2) Operatorii acrieni care intentioneaza sa desfasoare operatiuni comerciale
specializate trebuie sa obtind o autorizatie de operator aerian, eliberatda de
autoritatea administrativa de implementare si realizare a politicilor in domeniul
aviatiei civile.

(3) Prevederile privind operatiunile comerciale specializate, precum si
modul si conditiile de autorizare a acestora se aproba de organul central de
specialitate in domeniul aviatiei civile prin reglementari aeronautice civile si de
autoritatea administrativd de implementare si realizare a politicilor in domeniul
aviatiei civile prin documente tehnice subordonate.

Articolul 33. Alte zboruri

(1) Zborurile aeronavelor mentionate in anexa nr. 2 pot fi efectuate fara
permisiunea prealabila a autoritatii administrative de implementare si realizare a
politicilor in domeniul aviatiei civile doar in zonele special rezervate.

(2) Prevederile privind zborurile acronavelor mentionate in anexa nr. 2 se
aproba de Guvern prin acte normative, de organul central de specialitate prin
reglementari aeronautice civile si de autoritatea administrativa de implementare si
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realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile prin documente tehnice
subordonate.

Articolul 34. Reglementari speciale

(1) In vederea aplicarii corespunzitoare a prevederilor prezentului capitol,
Guvernul aproba acte normative, organul central de specialitate in domeniul
aviatiei civile aproba reglementdri aeronautice civile, iar autoritatea administrativa
de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile aproba cerinte
tehnice si alte documente tehnice subordonate necesare.

(2) La aprobarea actelor normative mentionate la alin. (1), Guvernul,
organul central de specialitate in domeniul aviatiei civile si autoritatea
administrativa de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile
asigurd ca acestea:

a) reflecta starea actuala a tehnicii si cele mai bune practici aplicate la nivel
international Tn domeniul operatiunilor aeriene;

b) definesc tipurile de operatiuni si iau in considerare cerintele aferente si
demonstratiile de conformitate proportional cu complexitatea operatiunilor si cu
riscul respectiv;

C) tin cont de experienta acumulata la nivel mondial in operarea aeronavelor,
precum si de progresele tehnico-stiintifice;

d) se bazeaza pe o evaluare a riscului si sint proportionale cu amploarea si
domeniul operatiunii;

e) permit sd se ia masuri imediate cu privire la cauzele constatate ale
accidentelor si incidentelor grave;

f) nu impun aeronavelor mentionate la art. 1 alin. (2) lit. ¢) cerinte care ar fi
incompatibile cu obligatiile ce le revin statelor in cadrul Organizatieir Aviatiei
Civile Internationale;

g)iau in considerare aspectele privind siguranta referitoare la managementul
traficului aerian si serviciile de navigatie aeriana.

Capitolul V11
AERODROMURI, AEROPORTURI SI HELIPORTURI

Articolul 35. Certificarea si exploatarea aerodromurilor/aeroporturilor/
heliporturilor

(1) Aerodromurile/aeroporturile/heliporturile civile pot fi proprietate publica
sau proprietate privata, deschise ori inchise publicului, precum si deschise ori
inchise traficului aerian international.
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(2) Aerodromurile/aeroporturile/heliporturile, inclusiv. echipamentele
acestora, amplasate pe teritoriul Republicii Moldova, deschise publicului si
antrenate in operatiuni de transport aerian comercial si operatiuni comerciale
specializate pot fi operate doar in cazul in care au fost inregistrate si certificate de
catre autoritatea administrativd de implementare si realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile, daca legea nu prevede expres altfel, si in cazul in care
corespund cerintelor esentiale prevazute in anexa nr. 6.

(3) Aerodromurile/aeroporturile/heliporturile de pe care se efectucaza
zboruri internationale se certifica in mod obligatoriu in conformitate cu cerintele
esentiale prevazute Tn anexa nr. 6.

(4) Statutul de aeroport international se acordd de Guvern, la propunerea
organului central de specialitate in domeniul aviatiei civile.

(5) Autoritatea administrativa de implementare si realizare a politicilor n
domeniul aviagiei civile Tinregistreaza toate aerodromurile/aeroporturile/
heliporturile mentionate la alin. (2) si terenurile pentru decolare/aterizare a
acronavelor usoare si a aparatelor de zbor ultrausoare, Situate pe teritoriul
Republicii Moldova, si tine Registrul aerodromurilor/aeroporturilor/neliporturilor
civile si al terenurilor pentru decolare/aterizare a acronavelor usoare si a aparatelor
de zbor ultrausoare. Nu sint supuse certificdrii, dar se inregistreaza terenurile
folosite Tn scopuri necomerciale pentru decolarea/aterizarea aeronavelor usoare sau
a aparatelor de zbor ultrausoare destinate utilizarii in timp de zi dupa regulile de
zbor la vedere.

(6) Pentru a proteja aerodromurile impotriva activitatilor si evenimentelor
din vecinatatea acestora, care pot provoca riscuri inacceptabile pentru aeronavele
ce folosesc aerodromul, autoritatea administrativd de implementare si realizare a
politicilor in domeniul aviatiei civile aproba cerinte tehnice si alte documente
tehnice subordonate necesare.

(7) Autoritatea administrativda de implementare si realizare a politicilor Tn
domeniul aviatiei civile suspenda sau revoca certificatul de aerodrom daca constata
ca aecrodromul nu intruneste cerintele de certificare.

(8) Toate aeronavele care executd zboruri internationale spre si de pe
teritoriul Republicii Moldova trebuie sd decoleze si sa aterizeze pe un aeroport
international unde exista servicii de control de frontiera, de vama, serviciu sanitar
si alte servicii de control. Aeronavele pot decola/ateriza de pe/pe alte suprafete
decit un aeroport international in cazuri de urgentd sau daca sint autorizate de
autoritatile competente.
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(9) Conditiile de utilizare a aerodromurilor/aeroporturilor/heliporturilor
civile de catre aeronavele de stat, precum si conditiile in care aeronavele civile pot
folosi aerodromurile militare se stabilesc de Guvern.

(10) Cerintele si procedura de certificare a aerodromurilor/aeroporturilor/
heliporturilor se stabilesc de Guvern prin acte normative, de organul central de
specialitate in domeniul aviatiei civile prin reglementdri aeronautice civile si de
autoritatea administrativa de implementare si realizare a politicilor in domeniul
aviatiei civile prin documente tehnice subordonate.

Articolul 36. Utilizarea infrastructurii aeroportuare

(1) Marimea tarifelor pentru serviciile aeroportuare se aproba de organul
central de specialitate din domeniul aviatiei civile in baza metodologiei aprobate de
Guvern. Utilizatorii aerodromului/aeroportului/heliportului au obligatia de a achita
operatorului  aerodromului/aeroportului/heliportului  tarifele pentru utilizarea
aerodromului/aeroportului/heliportului.  Operatorul  aerodromului/aeroportului/
heliportului sau reprezentantul sdu are dreptul sa retina decolarea oricarei aeronave
pind in momentul cind operatorul aeronavei achita tarifele aeroportuare si datoriile
restante pentru serviciile prestate sau prezinta o garantie adecvata de plata a
acestora acceptabila pentru operatorul aerodromului/aeroportului/heliportului.

(2) Scutirile de la achitarea tarifelor prevazute la alin. (1) si modul de
compensare a cheltuielilor legate de prestarea serviciilor aeroportuare pentru
zborurile aeronavelor scutite se stabilesc de Guvern.

(3) Tn cazul In care un aeroport este supraincarcat sau intimpina probleme de
capacitate, organul central de specialitate Tn domeniul aviatiei civile asigura
alocarea sloturilor orare pe baza principiilor transparentei, neutralitatii si
nediscrimindrii. Conditiile si modul de alocare a sloturilor orare se aproba de
Guvern.

(4) Tn scopul asiguririi unui mediu concurential, operatorul aeroportului este
obligat sa asigure o modalitate nediscriminatorie a tratarii utilizatorilor
aeroportuari, in conformitate cu cele mai bune practici internationale si cu
legislatia concurentiala.

(5) Autoritatea administrativa de implementare si realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile certifica toate activitatile privind serviciile de deservire la
sol (handling).

(6) Organul central de specialitate Tn domeniul aviatiei civile ia masurile
necesare pentru a asigura:
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a) accesul liber pe piata al prestatorilor de servicii de deservire la sol
(handling), pentru furnizarea de asemenea servicii catre terte parti, daca detin un
certificat eliberat de autoritatea administrativd de implementare si realizare a
politicilor in domeniul aviatiei civile;

b) libertatea handlingului propriu al operatorului aerian.

(7) Daca pentru un aeroport anumite constringeri specifice spatiului sau
capacitatii disponibile, ce apar din cauza aglomeratiei si a procentului de utilizare a
spatiului, fac imposibila deschiderea pietei si/sau punerea 1in aplicare a
handlingului, organul central de specialitate Tn domeniul aviatiei civile poate
introduce unele limitari Tn temeiul normelor stabilite de Guvern.

(8) Alte activitati decit cele prevazute de prezentul cod si de actele
normative subordonate pot fi desfasurate in zone de securitate cu acces limitat ale
aeroporturilor cu condifia respectarii cerintelor in domeniul securitatii aeronautice
si al transportului aerian al bunurilor periculoase. Initierea activitatilor de
intreprinzator in zonele de securitate cu acces limitat ale aeroporturilor este
posibila cu notificarea prealabila a autoritatii administrative de implementare si
realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile.

Articolul 37. Operatorul de aerodrom/aeroport/heliport

(1) Aerodromurile mentionate la art. 35 alin. (2) sint administrate de
operatori de aerodromuri/aeroporturi/heliporturi certificati in conformitate cu
cerintele esentiale prevazute In anexa nr. 6 si cu reglementarile aeronautice civile.

(2) Cerintele si procedura de eliberare, suspendare si revocare a
certificatului de operator de aerodrom/aeroport/heliport se stabilesc de organul
central de specialitate in domeniul aviatiei civile prin reglementari aeronautice
civile si de autoritatea administrativa de implementare si realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile prin documente tehnice subordonate.

(3) Autoritatea administrativda de implementare si realizare a politicilor Tn
domeniul aviatiei civile suspenda sau revoca certificatul de operator de
aerodrom/aeroport/heliport dacd se constata cd acesta nu corespunde cerintelor
esentiale prevazute in anexa nr. 6 si reglementarilor aeronautice civile,

(4) Operatorul de aerodrom/aeroport/heliport se asigura ca personalul sau
nominalizat corespunde cerintelor stabilite de Guvern si de actele normative
subordonate pentru a fi acceptat de autoritatea administrativa de implementare si
realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile.
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(5) Operatorul de aerodrom/aeroport/heliport monitorizeaza activitatile si
evenimentele din vecinatatea acestuia care pot provoca riscuri inacceptabile pentru
siguranta aviatiei si, in limitele competentelor, adoptd masurile de atenuare
corespunzatoare.

(6) Operatorul de aerodrom/aeroport/heliport are obligatia de a asigura
conditiile prevazute de reglementarile aplicabile privind aterizarea si decolarea in
siguranta a aeronavelor, privind securitatea aeronautica, serviciile necesare
aeronavelor la sol, serviciile de pompieri si salvatori, de ambulanta si, dupa caz,
cele de vama, frontiera, fitosanitare, sanitar-veterinare si alte servicii de control.

(7) Operatorul de aeroport international asigura incaperi si locuri special
amenajate, facilitati adecvate si masuri organizatorice necesare pentru efectuarea
de catre autoritatile competente a controalelor la trecerea frontierei de stat.

Articolul 38. Constructia si reconstructia acrodromurilor/
aeroporturilor/heliporturilor si a obiectelor speciale

(1) Constructia sau reconstructia aerodromurilor/aeroporturilor/heliporturilor
si a obiectelor speciale se efectueaza in conditia avizului autoritatii administrative
de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile.

(2) Documentele de constructie sau reconstructie a aerodromurilor/
aeroporturilor/heliporturilor si a obiectelor speciale sint examinate si avizate de
catre autoritatea administrativi de implementare si realizare a politicilor n
domeniul aviatiei civile sub aspecte de asigurare a sigurantei zborurilor, a
securitatii aeronautice si a securitatii populatiei, de protectie a mediului, precum si
de necesitati de infrastructura (drumuri si alte cai terestre de comunicatie,
telecomunicatii etc.) pentru deservirea aeroportului si asigurarea exploatarii
acestuia 1n conditii de siguranta si eficienta.

(3) Termenul pentru examinarea documentelor in vederea avizarii
constructiei sau reconstructiei acrodromului/aeroportului/neliportului si obiectelor
speciale nu poate depasi 90 de zile calendaristice din momentul depunerii
pachetului integral de documente de catre solicitant.

(4) Avizul privind constructia sau reconstructia aerodromului
aeroportului/heliportului sau a obiectelor speciale isi pierde valabilitatea Tn cazul in
care, intr-un termen de 2 ani de la eliberarea acestuia, solicitantul nu a Tnceput
lucrarile corespunzatoare.

(5) Cerintele si procedura de eliberare a avizelor privind constructia sau
reconstructia aerodromurilor/acroporturilor/heliporturilor si a obiectelor speciale se
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stabilesc de organul central de specialitate in domeniul aviatiei civile prin
reglementdri aeronautice civile si de autoritatea administrativa de implementare si
realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile prin documente tehnice
subordonate.

Articolul 39. Amplasarea constructiilor, a instalatiilor si a echipamentelor
in zonele supuse servitutii aeronautice

(1) In zonele supuse servitutii aeronautice se interzice amplasarea de noi
constructii, instalatii, obiecte, sisteme ingineresti sau de comunicatie ori efectuarea
de lucrari la acestea fara avizul prealabil eliberat de autoritatea administrativa de
implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile.

(2) Limitele si atributele specifice zonelor supuse servitutii aeronautice se
stabilesc in conformitate cu prevederile reglementarilor aeronautice civile.

(3) Cerintele si procedura de eliberare a avizului pentru amplasarea
constructiilor, a instalatiilor si a echipamentelor in zonele supuse servitutii
aeronautice se stabilesc de organul central de specialitate in domeniul aviatiei
civile prin reglementari aeronautice civile si de autoritatea administrativa de
implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile prin documente
tehnice subordonate.

(4) Termenul de examinare a documentelor si de eliberare a avizului nu
poate depasi 30 de zile calendaristice din momentul depunerii pachetului integral
de documente de catre solicitant.

(5) Furnizorii de servicii de navigatie aeriana asigura supravegherea
amplasarii constructiilor, a instalatiilor si a echipamentelor pe tot teritoriul
Republicii Moldova, cu exceptia zonelor aflate in responsabilitatea operatorilor
aerodromurilor/aeroporturilor/heliporturilor.

(6) Proprietarii constructiilor, ai instalatiilor si ai altor obiecte care prezinta
pericol pentru siguranta zborurilor aeronavelor civile trebuie sa plaseze pe acestea,
din cont propriu, marcaje si semnalizari in conformitate cu reglementarile
aeronautice civile aprobate de organul central de specialitate In domeniul aviatiei
civile si cu documente tehnice subordonate aprobate de autoritatea administrativa
de implementare §i realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile.

(7) Fara avizul prealabil eliberat gratuit de autoritatea administrativa de
implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile, se interzice:

a) amplasarea de noi constructii, instalatii, obiecte, sisteme ingineresti si
sisteme de comunicatii sau efectuarea de lucrari la acestea in zonele care se afld in
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perimetrul a 15 km fatd de punctul de referinta al aerodromului, precum si
amplasarea de noi constructii, instalatii, obiecte a caror indltime este de 45 m sau
mai mare fatd de nivelul solului, indiferent de locul planificat de amplasare a
acestora;

b) amplasarea turbinelor eoliene, indiferent de locul planificat de amplasare
a acestora;

(8) La distanta mai mica de 15 km fatd de punctul de referinta al
aerodromului se interzice amplasarea obiectelor de activitate umana si folosinta
pamintului, care prezintd pericol pentru operarea in sigurantd si eficienta a
aerodromurilor/aeroporturilor, inclusiv:

a) care utilizeaza lumini periculoase, confuze si ingelatoare;

b) care provoaca orbire cauzata de surse de iluminare cu intensitate mare sau
cu capacitate reflectorizanta inalta;

C) care ar putea incuraja concentrarea animalelor salbatice si pasarilor in
vecinatatea aerodromului;

d)a surselor de radiatie invizibila sau prezenta obiectelor mobile sau fixe
care pot afecta In mod negativ performanta sistemelor de comunicatie aeronautica,
navigatie si supraveghere.

(9) Intreprinderile, institutiile si organizatiile, precum si persoanele fizice
care au incalcat regulile de constructie/reconstructiec sau au admis alte actiuni
interzise Tn zonele aerodromurilor/aeroporturilor sint obligate, la cererea
operatorului de aerodrom/aeroport sau a persoanelor Tmputernicite de acesta, sa
stopeze constructia sau alta activitate Tn zona adiacentd aerodromului/aeroportului
si sd inldture in termenul stabilit s1 din cont propriu toate incalcarile admise.

Capitolul IX

MANAGEMENTUL TRAFICULUI AERIAN
SI SERVICIILE DE NAVIGATIE AERIANA

Articolul 40. Managementul traficului aerian si serviciile
de navigatie aeriana

(1) Serviciile de navigatie aeriana in spatiul aerian national sint asigurate de
furnizori certificati si desemnati de autoritatea administrativa de implementare si
realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile.

(2) Entitatea abilitata cu functii de management al traficului aerian in spatiul
aerian national este desemnata de autoritatea administrativd de implementare si
realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile.
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(3) Realizarea functiilor de management al traficului aerian si furnizarea
serviciilor de navigatie aeriana Sint asigurate in conformitate cu cerintele esentiale
prevazute in anexa nr. 5.

(4) Cerintele si procedura de certificare a furnizorilor de servicii de navigatie
aeriana se stabilesc de organul central de specialitate in domeniul aviatiei civile
prin reglementdri aeronautice civile si de autoritatea administrativd de
implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile prin documente
tehnice subordonate.

(5) Marimea tarifelor pentru serviciile de navigatie aeriand se aprobad de
organul central de specialitate Tn domeniul aviatiei civile Tnh conformitate cu
Metodologia aprobatd de Guvern si asigura recuperarea completd a cheltuielilor
legate de furnizarea acestor servicii. Aeronavele care survoleaza spatiul aerian
national au obligatia achitdrii tarifelor pentru serviciile de navigatie aeriana.
Furnizorul de servicii de navigatie aeriana este in drept sa interzica decolarea
oricdrei aeronave pind cind operatorul aeronavei nu va achita tariful pentru
serviciile de navigatie aeriana si datoriile la serviciile prestate.

(6) Scutirile de la achitarea tarifelor prevazute la alin. (5) si modul de
compensare a cheltuielilor legate de furnizarea serviciilor de navigatie aeriana
pentru zborurile aeronavelor scutite se stabilesc de Guvern.

Capitolul X

MANAGEMENTUL SIGURANTEI ZBORURILOR
SI SECURITATEA AERONAUTICA

Articolul 41. Programul national de siguranta a zborurilor

(1) Programul national de sigurantd a zborurilor reprezinta un sistem de
management in domeniul reglementarii si gestionarii sigurantei in aviatia civila la
nivel de stat. Programul stabileste cadrul de reglementare necesar pentru elaborarea
si aprobarea strategiilor si politicilor iIn domeniul sigurantei, precum si pentru
stabilirea, aprobarea si supravegherea unui nivel acceptabil de siguranta la nivel
national, adoptind o strategie proactiva de imbunatatire continud a performantelor
de siguranta in aviatia civila.

(2) Programul national de siguranta a zborurilor se elaboreaza de catre
autoritatea administrativa de implementare si realizare a politicilor Th domeniul
aviatiei civile, se promoveaza de catre organul central de specialitate din domeniul
aviatiei civile si se aproba de catre Guvern.
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(3) Programul national de sigurantd a zborurilor include urmatoarele
componente:

a) politica si obiectivele Tn domeniul sigurantei la nivel national;

b) managementul riscului aferent sigurantei la nivel national,

c) asigurarea sigurantei aviatiei civile la nivel national;

d) promovarea sigurantei aviatiei civile la nivel national.

(4) Autoritatea administrativa de implementare si realizare a politicilor n
domeniul aviatiei civile intreprinde masurile necesare pentru implementarea
Programului national de sigurantd a zborurilor prin aprobarea actelor tehnico-
normative corespunzatoare.

(5) In vederea informarii publicului cu privire la nivelul general de
siguranta, organul central de specialitate Tn domeniul aviatiei civile publica anual o
analiza a sigurantei zborurilor. Aceasta analiza trebuie sa fie cit se poate de clara si
exhaustiva, specificind existenta unor riscuri sporite de sigurantd. Analiza nu
prevede dezvaluirea surselor de informare.

Articolul 42. Sistemul de management al sigurantei

(1) Pentru gestionarea sigurantei tuturor serviciilor furnizate, a pericolelor
si a riscurilor de siguranta aferente activitatilor desfasurate, agentii aeronautici au
obligatia de a stabili, de a implementa si de a mentine un sistem de management al
sigurantei la nivel de organizatie, in functie de volumul, natura si complexitatea
activitatilor certificate de autoritatea administrativa de implementare si realizare a
politicilor in domeniul aviatiei civile.

(2) Sistemul de management al sigurantei include cel putin:

a) un proces de identificare a pericolelor de sigurantd actuale si potentiale,
precum si de evaluare a riscurilor aferente;

b) un proces de stabilire s1 implementare a actiunilor de remediere in scopul
de a mentine un nivel acceptabil de siguranta;

c) un proces de monitorizare continua si evaluare regulatd a eficientel
activitdtilor de management al sigurantei;

d) un proces corespunzator de colectare, analiza, protectie si diseminare a
informatiei referitoare la siguranta zborurilor.

(3) Agentii aeronautici si conducdtorii responsabili nominalizati in cadrul
acestora poarta raspundere pentru asigurarea sigurantei zborurilor i respectarea
prevederilor actelor normative aplicabile in partea obligatiilor si cerintelor ce le
revin.
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Articolul 43. Securitatea aeronautica

Masurile pentru protectia aviatiei civile impotriva actelor de interventie
ilicita se stabilesc de Legea nr. 92/2007 privind securitatea aeronautica.

Articolul 44. Facilitatile aeronautice

(1) Facilitatile aeronautice se realizeaza in conformitate cu procedurile,
standardele si practicile recomandate, emise de organizatiile internationale de
aviatie civila la care Republica Moldova este parte.

(2) Agentii aeronautici §i autoritatile administratiei publice implicate au
obligatia sa creeze conditiile pentru implementarea §i asigurarea functionarii
sistemului de facilitati aeronautice.

(3) Simplificarea formalitatilor legate de transportul aerian nu trebuie sa
afecteze masurile necesare mentinerii securitatii acronautice, controlului la trecerea
frontierei de stat si evitarii importului si exportului de marfuri interzise.

(4) In scopul inlesnirii si accelerdrii transporturilor aeriene si al evitarii
ntirzierilor nejustificate ale aeronavelor, ale echipajelor, ale pasagerilor si ale
marfurilor, autoritatea administrativd de implementare si realizare a politicilor n
domeniul aviatiei civile prezinta organului central de specialitate Tn domeniul
aviatiei civile, pentru aprobare de catre Guvern, Programul national de facilitare a
transporturilor aeriene, care va contine prevederi speciale de simplificare a
formalitatilor legate de controlul la frontiera, controlul vamal, sanitar si a altor
formalitati.

Articolul 45. Cautarea si salvarea aeronavelor civile

(1) In spatiul aerian national, precum si pe teritoriul Republicii Moldova,
operatiunile de cautare si salvare a aeronavelor civile aflate in pericol si a
supravietuitorilor unui accident de aviatie se realizeazd Tn modul stabilit de
Guvern.

(2) Organul central de specialitate in domeniul aviatiei civile este
autoritatea de stat pentru reglementarea si organizarea activitatilor de cautare si
salvare.

(3) Asistenta de cautare si de salvare se acorda tuturor acronavelor civile si
supravietuitorilor unui accident de aviatie.

(4) Toate autoritatile publice, precum si persoanele fizice si juridice
solicitate au obligatia de a acorda asistenta in cazul operatiunilor de cautare si
salvare, urmarindu-se prioritar salvarea vietilor omenesti, precum §i prevenirea
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amplificarii daunelor si conservarea dovezilor esentiale pentru anchetarea adecvata
a accidentelor.

Articolul 46. Prevederi generale privind investigatia tehnica
a accidentelor si a incidentelor

(1) Organul central de specialitate Tn domeniul aviatiei civile este autoritatea
de stat pentru reglementarea si organizarea investigarii tehnice a accidentelor si a
incidentelor din aviatia civila, precum si pentru organizarea sistemului de raportare
obligatorie si voluntard a evenimentelor de aviatie.

(2) Desfasurarea activitatilor privind investigatia tehnica a accidentelor si a
incidentelor din aviatia civila se face in conformitate cu legislatia cu privire la
investigatia accidentelor si a incidentelor in transporturi.

(3) Organul central de specialitate in domeniul aviatiei civile emite
reglementari specifice cu privire la investigarea accidentelor si incidentelor din
aviatia civild, precum si la raportarea, colectarea, prelucrarea si arhivarea
informatiilor referitoare la evenimentele de aviatie civila, in conformitate cu
cerintele si recomandarile organizatiilor internationale de aviatie civila.

Articolul 47. Raspunderea

(1) Incilcarea prevederilor prezentului cod si a normelor sale de aplicare
atrage, dupa caz, raspunderea disciplinard, civild, contraventionald sau penald a
persoanelor fizice sau juridice vinovate.

(2) Survenirea raspunderii mentionate la alin. (1) nu degreveaza de obligatia
lichidarii incalcarilor depistate. Acestea urmeaza sa fie lichidate in termen de o
lund din momentul depistarii, daca autoritatea administrativd de implementare si
realizare a politicilor Tn domeniul aviatiei civile nu a stabilit un alt termen, cu
notificarea obligatorie a acesteia despre lichidare.

(3) Raspunderea pentru comiterea actelor de interventie ilicitd impotriva
aviatiei civile se stabileste conform legislatiei in vigoare.

(4) Raspunderea pentru daunele provocate in cazul transporturilor aeriene in
spatiul aerian national se stabileste conform tratatelor internationale la care
Republica Moldova este parte, precum si conform legislatiei in vigoare.

(5) Persoanele fizice si juridice a caror activitate este legata de utilizarea
spatiului aerian national, de proiectarea, fabricatia, reparatia si exploatarea tehnicii
acronautice si a aerodromurilor/aeroporturilor/heliporturilor, de furnizarea
serviciilor de trafic aerian, de asigurarea sigurantei zborurilor si securitatii
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aeronautice, de efectuarea altor activitati in domeniul aviatiei civile pe teritoriul
Republicii Moldova, precum si de administrarea si supravegherea acestora, poarta
raspundere pentru incalcarea prevederilor prezentului cod conform legislatiei in
vigoare.

Capitolul XI
DISPOZITII FINALE SI TRANZITORII
Articolul 48. Intrarea in vigoare

Prezentul cod intrd in vigoare la 12 luni de la data publicarii in Monitorul
Oficial al Republicii Moldova.

Articolul 49. Indatoririle Guvernului

Guvernul, pina la intrarea in vigoare a prezentului cod:

— va prezenta Parlamentului propuneri privind aducerea legislatiei in vigoare
in concordanta cu prezentul cod;

— va aduce acte sale normative in concordanta cu prezentul cod,;

— va asigura modificarea sau abrogarea de catre organele centrale de
specialitate si departamente a actelor lor normative ce contravin prezentului cod,;

— va aproba actele normative necesare conform prezentului cod;

— va asigura aprobarea de catre autoritdtile responsabile subordonate a
actelor normative necesare conform prezentului cod.

Articolul 50. Actele care se abroga

La data intrarii in vigoare a prezentului cod se abroga Legea aviatiei civile
nr. 1237/1997 (republicata in Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2010,
nr. 98-99, art. 292), cu modificarile si completarile ulterioare.

PRESEDINTELE PARLAMENTULUI

ANDRIAN CANDU

Chisinau, 21 decembrie 2017.
Nr. 301.



Anexanr. 1

CERINTE ESENTIALE DE NAVIGABILITATE
I. Integritatea produsului

Integritatea produsului trebuie sa fie asigurata pentru toate conditiile de zbor
anticipate pe durata operationald a aeronavei. Conformarea cu toate cerintele
trebuie sa fie demonstrata prin evaluari sau analize sustinute, dupa caz, de teste.

1. Structuri §i materiale: integritatea structurii trebuie sa fie asiguratd in
interiorul anvelopei operationale a aeronavei si suficient in exteriorul acesteia,
inclusiv n sistemul sau de propulsie, si trebuie sa fie mentinuta pe toatd durata
operationald a aeronavei.

1) Toate piesele aeronavei a cdror cedare ar putea reduce integritatea
structurala trebuie sa indeplineasca urmatoarele conditii, fara deformari sau cedari
periculoase. Acestea cuprind toate elementele de masa semnificativa si mijloacele
lor de sigurantare.

a) Trebuie avute in vedere toate combinatiile de sarcini ce pot surveni in
interiorul si suficient dincolo de domeniul maselor, centrul de greutate, anvelopa
Operationala si durata operationala a aeronavei. Acestea includ sarcinile datorate
rafalelor, manevrelor, presurizarii, suprafetelor mobile, sistemelor de comanda si
de propulsie, atit in zbor, cit si la sol.

b) Se iau in considerare si sarcinile, si cedarile posibile provocate de
aterizarile sau amerizarile de urgenta.

c) Efectele dinamice trebuie sa fie acoperite de raspunsul structural la aceste
sarcini.

2) Aecronava trebuie sd fie scutitd de orice instabilitate aeroelastica sau
vibratii excesive.

3) Procesele de fabricatie si materialele utilizate la construirea unei aeronave
trebuie sa conducad la proprietati structurale cunoscute si reproductibile. Orice
modificare in performantele unui material legatd de mediul operational trebuie
justificata.

4) Efectele incarcarii ciclice, degradarea mediului, daunele accidentale sau
care au o sursd discretd nu trebuie sa reducd integritatea structurald sub un nivel
acceptabil de rezistentd reziduald. Se difuzeaza toate instructiunile necesare pentru
asigurarea continuitatii navigabilitatii in acest sens.

2. Propulsia: integritatea sistemului de propulsie (si anume motorul si, dupa
caz, elicea) trebuie sa fie demonstratd in interiorul anvelopei operationale a
sistemului de propulsie si suficient in exteriorul acesteia si trebuie mentinutd pe
toatd durata operationald a sistemului de propulsie.
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1) Sistemul de propulsie trebuie sd produca, in limitele declarate, tractiunea
sau puterea solicitatd in toate conditiile de zbor, luindu-se in considerare efectele si
conditiile de mediu.

2) Procesul de fabricatie si materialele utilizate la construirea sistemului de
propulsie trebuie sa conducd la un comportament structural cunoscut si
reproductibil. Orice modificare in performantele unui material legata de mediul
operational trebuie justificata.

3) Efectele incarcarii ciclice, degradarea de mediu si operationald, precum si
posibilele cedari ulterioare ale unor piese nu trebuie sa reducd integritatea
sistemului de propulsie sub nivelele acceptabile. Se difuzeaza toate instructiunile
necesare pentru asigurarea continuitdfii navigabilitatii in acest sens.

4) Se difuzeaza toate instructiunile, informatiile si cerintele necesare pentru
ca interfata dintre sistemul de propulsie i acronava sa fie sigura si corecta.

3. Sisteme si echipamente

1) Aeronava nu trebuie sa prezinte caracteristici sau detalii de conceptie pe
care experienta le-a demonstrat a fi periculoase.

2) Aeronava, inclusiv sistemele, echipamentele si dispozitivele cerute pentru
certificarea de tip sau de normele de operare, trebuie sa functioneze in orice
conditii de operare previzibile asa cum a fost prevazut in configuratia operationala
a aeronavei si dincolo de aceasta, acordindu-se atenfia cuvenitd mediului
operational al sistemului, echipamentului sau dispozitivului. Alte sisteme,
echipamente sau dispozitive care nu sint cerute de certificarea de tip sau de
normele de operare, fie ca functioneaza in mod corespunzator, fie nu, nu trebuie sa
diminueze siguranta si s compromitd functionarea corespunzatoare a oricarui alt
sistem, echipament sau dispozitiv. Sistemele, echipamentele si dispozitivele
trebuie sa fie operabile fara ca acest lucru sa necesite o Indeminare sau o forta
exceptionale.

3) Sistemele, echipamentele si dispozitivele asociate ale aeronavei, analizate
atit separat, cit si in relatie intre ele, trebuie sa fie proiectate in asa fel incit sa nu se
ajungd la o situatie dezastruoasda de cedare din cauza unei singure cedari,
nedemonstrata ca fiind extrem de improbabila, si trebuie sa existe o relatie inversa
intre probabilitatea unei situatii de cedare si gravitatea efectului sau asupra
aeronavei §i a ocupantilor acesteia. Referitor la criteriul de cedare unica de mai sus,
se admite ca trebuie sd se tind cont de marimea si de configuratia globalda a
aeronavel §i ca astfel se previne aplicarea acestui criteriu de cedare unica la
anumite piese si sisteme ale elicopterelor si avioanelor mici.

4) Informatiile necesare pentru efectuarea 1n sigurantd a zborului si
informatiile referitoare la conditiile de nesiguranta trebuie sa fie puse la dispozitia
echipajului sau, dupa caz, a personalului de intretinere Tntr-un mod clar, coerent si
lipsit de ambiguitate. Sistemele, echipamentele si comenzile, inclusiv semnalizarile
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si anunturile, trebuie sd fie proiectate si amplasate in asa fel incit sd reduca la
minimum erorile care pot contribui la crearea de riscuri.

5) Trebuie luate masuri de precautie din faza de proiectare pentru a diminua
riscurile care ar putea rezulta pentru acronava si ocupantii acesteia din cauza unor
amenintari rezonabil previzibile, atit in interiorul, cit si in exteriorul aeronavei,
inclusiv protectia Tmpotriva riscului unei cedari semnificative sau al unei ruperi a
vreunui dispozitiv al aeronavei.

4. Continuitatea navigabilitatii

1) Trebuie elaborate instructiuni referitoare la continuitatea navigabilitatii
care sa asigure cd standardul de navigabilitate al certificarii de tip este mentinut pe
toatd durata operationald a acronavei.

2) Trebuie prevazute mijloacele care sd permitd inspectia, reglarea,
lubrifierea, scoaterea sau inlocuirea de piese si echipamente, Tn masura in care este
necesar pentru continuitatea navigabilitatii.

3) Instructiunile referitoare la continuitatea navigabilitatii trebuie sda se
prezinte sub forma unui manual sau a mai multor manuale, dupa caz, in functie de
volumul informatiilor care trebuie furnizate. Manualele trebuie sa contina
instructiuni de Intretinere si de reparatie, informatii privind asistenta tehnica,
procedurile de remediere a defectelor si de inspectie, intr-o forma care sa fie usor
de utilizat.

4) Instructiunile referitoare la continuitatea navigabilitdii trebuie sa contina
restrictiile de navigabilitate care precizeaza toate termenele de inlocuire obligatorii,
intervalele de inspectie obligatorii si procedurile de inspectie obligatorii aferente.

I1. Aspectele de navigabilitate legate de operarea produsului

5. Trebuie sa se demonstreze cd au fost luate in considerare urmatoarele
elemente pentru a se asigura un nivel de siguranta satisfacator pentru persoanele
aflate la bordul aeronavei sau la sol in timpul operarii produsului:

1) trebuie stabilite tipurile de operare pentru care aeronava a fost aprobata,
precum si restrictiile si informatiile necesare pentru a se asigura operarea in
siguranta, inclusiv limitarile de mediu si de performanta;

2) aeronava trebuie sd fie controlabild si manevrabild in siguranta in toate
conditiile de operare previzibile, inclusiv ca urmare a cedarii unuia sau, dupa caz, a
mai multor sisteme de propulsie. Trebuie sa se acorde atentia cuvenitd unor aspecte
cum ar fi forta pilotului, mediul cabinei de pilotaj, volumul de lucru al pilotului si
alte aspecte privind factorul uman, precum si faza de zbor si durata acesteia;

3) trebuie sa existe posibilitatea unei tranzitii usoare de la o faza de zbor la
alta, fara a fi nevoie, in materie de pilotaj, de o indeminare, vigilenta, forta sau
volum de munca exceptionale in orice conditie de operare probabila;
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4) aeronava trebuie sa prezinte gradul de stabilitate necesar pentru ca
exigentele impuse pilotului sa nu fie excesive, luind in considerare faza de zbor si
durata sa;

5) trebuie stabilite proceduri pentru conditiile de operare normala, de cedare
si de urgenta;

6) trebuie asigurate elementele de avertizare sau alte elemente de prevenire
care sa Tmpiedice depasirea anvelopei normale de zbor, in functie de tipul
aeronavei;

7) caracteristicile aeronavei si ale sistemelor sale trebuie sa permitd o
revenire in sigurantd din extremele configuratiei de zbor atunci cind aceasta
situatie are loc.

6. Restrictiile de operare si alte informatii necesare operarii in sigurantd a
aeronavei trebuie puse la dispozitia membrilor echipajului.

7. Operarea produselor trebuie sa fie protejata de riscurile care decurg din
conditiile externe si interne adverse, inclusiv conditiile de mediu.

1) In special, nicio situatie de nesiguranti nu trebuie si rezulte din
expunerea la fenomene, cum ar fi conditiile meteorologice nefavorabile, fulgere,
impactul cu pasari, cimpuri de radiatii de inalta frecventa, ozon si altele asemenea,
a caror aparitie este previzibila in mod obisnuit in timpul operarii produsului.

2) Compartimentele cabinei trebuie sd asigure calatorilor conditii de
transport corespunzatoare si protectie adecvatd Tmpotriva tuturor riscurilor
previzibile care apar in timpul operdrilor in zbor sau care provoacd situatii de
urgentd, cum ar fi incendii, emanatii de fum, gaze toxice sau depresurizarea rapida.
Trebuie luate masuri pentru a asigura ocupantilor toate conditiile posibile de
evitare a ranirilor grave si de evacuare rapida a acronavei si pentru a-i proteja de
efectul fortelor de deceleratie in caz de aterizare sau amerizare de urgenta. Trebuie
prevazute, dupa caz, semnalizari si anunturi clare si lipsite de ambiguitate pentru
instruirea ocupantilor cu privire la comportamentul corespunzator din punctul de
vedere al sigurantei si la amplasamentul si utilizarea corecta a echipamentului de
siguranta. Echipamentul de siguranta necesar trebuie sa fie usor accesibil.

3) Compartimentele echipajului trebuie sa fie amplasate astfel incit sa
faciliteze operarile in zbor, inclusiv mijloacele care sa permitd constientizarea
diferitor situatii, precum si gestionarea tuturor situatiilor si a cazurilor de urgenta
previzibile. Mediul din compartimentele echipajului nu trebuie sa pericliteze
capacitatea acestuia de a-si indeplini atributiile si trebuie conceput astfel incit sa
asigure evitarea interferentelor in timpul zborului si a manevrarii incorecte a
comenzilor.
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I11. Organizatiile (inclusiv persoanele fizice angajate in activitatea
de proiectare, constructie sau intretinere)

8. Aprobarile pentru organizatii se elibereazd dupda ce sint indeplinite
urmatoarele conditii:

1) organizatia dispune de toate mijloacele necesare pentru realizarea
activitdtilor din domeniul sdu de activitate. Printre aceste mijloace se numara, fara
insd a se limita la acestea, urmatoarele: facilitati, personal, echipamente,
instrumente si materiale, documentatie privind sarcinile, responsabilitatile si
procedurile, acces la datele relevante si tinere a evidentel;

2) organizatia pune in aplicare si mentine un sistem de administrare care sa
asigure conformarea cu aceste cerinfe esenfiale de navigabilitate si urmareste
imbunatatirea permanenta a acestui sistem,;

3) organizatia incheie acorduri cu alte organizatii relevante, daca este
necesar, in scopul de a asigura menfinerea conformarii cu aceste cerinte esentiale
de navigabilitate;

4) organizatia instituie un sistem de raportare si/sau de analizd a
evenimentelor, care trebuie utilizat in cadrul sistemului de administrare mentionat
la subpunctul 2) si al acordurilor mentionate la subpunctul 3), in scopul de a
contribui la obiectivul imbunatatirii permanente a sigurantei produselor.

9. Conditiille mentionate la punctul 8 subpunctele 3) si 4) nu se aplicd in
cazul organizatiilor de instruire in domeniul intretinerii.
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AERONAVELE
CARE NU CAD SUB INCIDENTA ART. 1 ALIN. (2)

1. Aeronavele istorice care indeplinesc urmatoarele criterii:

1) aeronavele necomplexe:

a) al caror proiect initial a fost realizat nainte de 1 ianuarie 1955; si

b) a caror productie a incetat inainte de 1 ianuarie 1975; sau

2) aeronavele care au o importanta istorica evidenta, din urmatoarele motive:
a) au participat la un eveniment istoric marcant; sau

b) au marcat o etapa importantd in dezvoltarea aviatiei; sau

C) au jucat un rol important in fortele armate.

2. Aeronavele special proiectate sau modificate Th scopuri experimentale,
stiintifice sau de cercetare, care sint produse cel mai probabil in numar foarte
limitat.

3. Aeronavele construite in proportie de cel putin 51% de un amator sau de o
asociatie de amatori fara scop lucrativ, pentru folosintd proprie si fard scopuri
comerciale.

4. Aeronavele care s-au aflat in serviciul fortelor militare, cu exceptia
cazului in care aparfin unui tip de aeronave pentru care Agentia Europeand de
Siguranta a Aviatiei a adoptat standarde de proiectare.

5. Avioane, elicoptere si parasute propulsate avind cel mult doua locuri si o
masd maxima la decolare (MTOM) ce nu depaseste:

1) 300 kg pentru un avion/elicopter terestru monoloc;

2) 450 kg pentru un avion/elicopter terestru biloc;

3) 330 kg pentru un avion amfibie sau un hidroavion/elicopter cu flotoare
monoloc;

4) 495 kg pentru un avion amfibie sau un hidroavion/elicopter cu flotoare
biloc, cu condifia ca, atunci cind functioneaza atit ca hidroavion/elicopter cu
flotoare, cit si ca avion/elicopter terestru, sa aibd o masa inferioara ambelor valori
ale masei maxime la decolare, dupa caz;

5) 472,5 kg pentru un avion terestru biloc echipat cu un sistem de recuperare
totald cu parasutd, montat in structura;

6) 315 kg pentru un avion terestru monoloc echipat cu un sistem de
recuperare totala cu parasuta, montat in structura;

sl avioanele a caror viteza-limita sau vitezd minima 1n zbor stabilizat in
configuratie de aterizare nu depaseste o viteza calibrata (CAS) de 35 de noduri.
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6. Autogirele monoloc si biloc cu o masda maximad la decolare ce nu
depaseste 560 kg.

7. Planoarele a caror masa maximad gol nu depaseste 80 kg in versiune
monoloc sau 100 kg in versiune biloc, inclusiv cele care sint lansate din alergare.

8. Replici de aeronave care indeplinesc criteriile de la punctul 1 sau 4 si al
caror proiect structural este similar cu cel al aeronavei initiale.

9. Aeronavele fara pilot a caror masa de operare nu depaseste 150 kg.

10. Orice alta aeronava a cdrei masd maxima gol, inclusiv combustibilul, nu
depaseste 70 kg.
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CERINTE ESENTIALE PRIVIND
OPERATIUNILE DE ZBOR

I. Generalitati

1. Un zbor nu poate fi efectuat daca membrii echipajului si, dupa caz, restul
personalului operational implicat in pregatirea si executarea zborului nu cunosc
legile, normele si procedurile aplicabile, care sint relevante pentru indeplinirea
sarcinilor lor si care au fost stabilite pentru zonele care urmeaza sa fie traversate,
pentru aerodromurile a caror folosire este prevazutd si mijloacele de navigatie
aeriand aferente.

2. Un zbor trebuie efectuat astfel incit sa fie urmate procedurile operationale
stabilite Tn manualul de zbor sau, dupa caz, in manualul de operatiuni, in vederea
pregatirii si executdrii zborului. Pentru a facilita acest lucru, membrii echipajului
trebuie sa aiba la dispozitie un sistem de liste de verificare pe care sa-1 poata folosi,
dupa caz, in toate fazele operdrii aeronavei, in conditii si situatii normale, anormale
si de urgenta. Trebuie stabilite proceduri pentru orice situatie de urgenta previzibila
Tn mod rezonabil.

3. Inainte de fiecare zbor trebuie definite rolurile si obligatiile fiecarui
membru al echipajului. Pilotul comandant trebuie sd raspundda de operarea si
siguranta aeronavei, precum si de siguranta tuturor membrilor echipajului, a
calatorilor si a incarcaturii aflate la bord.

4. Articolele sau substantele care pot prezenta un risc semnificativ pentru
sandtate, sigurantd, bunuri sau mediu, cum ar fi marfurile periculoase, armele si
munitiile, nu pot fi transportate de nicio aeronava, cu exceptia cazului in care se
aplicd instructiuni si proceduri de diminuare a riscurilor aferente.

5. Toate datele, documentele, inregistrarile si informatiile necesare care tin
de evidenta respectarii conditiilor stabilite la pct. 14 trebuie sa fie pastrate pentru
fiecare zbor in parte si sa ramina disponibile pentru o perioada de timp minima,
compatibild cu tipul operatiunii.

I1. Pregatirea zborului

6. Un zbor nu poate fi inceput inainte de a se fi demonstrat, folosindu-se
toate modalitatile rezonabile disponibile, ca sint satisfacute urmatoarele conditii:
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1) facilitatile adecvate necesare in mod direct pentru zbor si pentru operarea
in condifii de sigurantd a aeronavei, inclusiv mijloacele de comunicare si
echipamentele de navigatie, sint disponibile pentru efectuarea zborului, avind in
vedere documentatia disponibila a serviciilor de informare aeronautica;

2) echipajul trebuie sd cunoasca, iar cdldtorii trebuie sa fie informati cu
privire la amplasarea si folosirea echipamentelor de urgentd. Echipajului si
calatorilor trebuie sd 1i se pund la dispozifie informatii suficiente privind
procedurile de urgenta si folosirea echipamentului de siguranta din cabina, utilizind
mijloace de informare specifice;

3) pilotul comandant trebuie sa se asigure ca:

a) aeronava indeplineste conditiile de navigabilitate, in conformitate cu
capitolul VI;

b) dacda este cazul, aeronava este Inmatriculatd corespunzitor si ca
certificatele doveditoare necesare se afla la bordul aeronavei;

¢) instrumentele si echipamentele specificate Tn capitolul V, necesare pentru
efectuarea zborului, sint instalate in aeronava si sint operationale, cu exceptia
cazului in care in lista echipamentului minim (MEL) sau intr-un document
echivalent este prevazuta o derogare de la aceasta cerinta;

d) masa aeronavei si amplasarea centrului sau de greutate permit efectuarea
zborului in limitele prevazute in documentatia de navigabilitate;

¢) toate bagajele transportate in cabina si in cald, precum si Incarcatura au
fost incarcate si fixate corespunzator; si

f) restrictiile prevazute in capitolul IV privind operarea aeronavei nu vor fi
depasite Tn niciun moment al zborului;

4) trebuie sa fie puse la dispozitia echipajului informatii privind conditiile
meteorologice pentru aerodromurile de origine, de destinatie si, dupa caz, cele de
rezerva, precum si conditiile pentru ruta urmata. Trebuie sa se acorde o atentie
deosebita conditiilor atmosferice cu potential de risc;

5) in cazul zborurilor efectuate in conditii de givraj, cunoscute sau
prevazute, aeronava trebuie sa fie certificata, echipata si/sau tratata pentru operarea
n siguranta in asemenea conditii;

6) Tn cazul zborurilor bazate pe regulile de zbor la vedere, conditiile
meteorologice de-a lungul rutei care va fi urmata trebuie sa permita respectarea
acestor reguli de zbor. Tn cazul zborurilor bazate pe regulile de zbor instrumental,
trebuie selectate o destinatie si, daca este cazul, un aerodrom/aerodromuri de
rezerva unde poate ateriza aeronava, tinind seama, in special, de prognozele
meteorologice,  disponibilitatea  echipamentului de  navigatie aeriana,
disponibilitatea mijloacelor la sol si procedurile privind zborul instrumental
aprobate de statul pe teritoriul cdruia se afla aeroportul de destinatie si/sau cel de
rezerva,
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7) cantitatea de combustibil si de ulei aflatd la bord trebuie sa fie suficienta
pentru efectuarea zborului in conditii de sigurantd, tinind seama de conditiile
meteorologice, de orice element care poate afecta functionarea aeronavei si de
orice Intirzieri care sint prevazute in timpul zborului. De asemenea, trebuie
transportatd o rezerva de combustibil pentru cazurile neprevazute. Daca este cazul,
trebuie stabilite proceduri pentru gestionarea combustibilului in timpul zborului.

I11. Operatiunile de zbor

7. In ceea ce priveste operatiunile de zbor, trebuie respectate urmatoarele
conditii:

1) in functie de tipul aeronavei, in timpul decolarii si aterizarii, precum si
atunci cind pilotul comandant o considera necesar din motive de siguranta, fiecare
membru al echipajului trebuie sd fie agezat la postul sdu si sa foloseasca sistemele
de asigurare prevazute, tinind seama de tipul acronavei;

2) in functie de tipul de aeronava, toti membrii echipajului care sint de
serviciu in cabina de pilotaj trebuie sa se afle si sa ramina la posturi, cu centurile
fixate, cu exceptia deplasarilor pentru satisfacerea necesitatilor fiziologice sau
solutionarea celor operationale;

3) in functie de tipul de aeronava si de tipul de operatiune, Tnainte de
decolare si de aterizare, in timpul rularii pe pistd si in orice moment in care se
considerad necesar din motive de siguranta, pilotul comandant trebuie sd se asigure
ca fiecare calator este asezat si are centura fixata In mod corespunzator;

4) zborurile trebuie efectuate astfel Incit sa se mentina distanta necesara fata
de alte aeronave si sd se asigure evitarea obstacolelor in toate fazele zborului.
Distanta dintre aeronave trebuie sa fie cel putin egald cu cea cerutd de normele
aeronautice aplicabile;

5) este interzisa continuarea zborului in cazul in care conditiile cunoscute nu
mai sint cel putin echivalente cu cele din capitolul Il. De asemenea, in cazul unui
zbor efectuat pe baza regulilor de zbor instrumental, este interzisd continuarea
apropierii de un aecrodrom sub anumite inaltimi specificate sau dupa atingerea unei
anumite pozitii, in cazul in care nu se intrunesc criteriile de vizibilitate prevazute;

6) in caz de urgenta, pilotul comandant trebuie sa se asigure ca toti calatorii
sint informati cu privire la procedura de urgenta aplicabild pentru circumstantele
date;

7) pilotul comandant trebuie sd ia toate masurile necesare in vederea
reducerii consecintelor pe care un comportament perturbator al calatorilor il poate
avea asupra zborului;

8) este interzisa rularea acronavelor in zona de manevra a unui aerodrom sau
punerea in functiune a rotorului acestora, dacd persoana aflatd la comanda nu
detine calificarile necesare;
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9) trebuie folosite procedurile aplicabile pentru gestionarea combustibilului
in timpul zborului, daca este cazul.

IV. Performantele aeronavelor si restrictiile privind operarea acestora

8. Aeronava trebuie operatd in conformitate cu documentatia sa de
navigabilitate si cu toate procedurile operationale si restrictiile aferente, astfel cum
sint descrise acestea Tn manualul de zbor aprobat sau in documentatia echivalenta,
dupa caz. Manualul de zbor sau documentatia echivalenta trebuie pusa la dispozitia
echipajului si actualizatd pentru fiecare aeronava.

9. Aeronava trebuie operatd in conformitate cu documentatia aplicabila
privind protectia mediului.

10. Este interzisd Inceperea sau continuarea unui zbor dacd performantele
necesare aeronavei, calculate tinind seama de toti factorii care afecteaza in mod
semnificativ nivelul sdu de performantd, nu permit executarea tuturor fazelor
zborului Tn limita distantelor/zonelor de zbor si a distantelor de ocolire a
obstacolelor, stabilite pentru masa operationald prevazuta. Factorii de performanta
care influenteaza in mod semnificativ decolarea, zborul pe rutd si
apropierea/aterizarea sint, in special:

1) procedurile operationale;

2) altitudinea barometricd a aerodromului;

3) temperatura;

4) vintul,

5) dimensiunea, inclinatia si starea zonei de decolare/aterizare; si

6) starea fuzelajului, a grupului motopropulsor sau a sistemelor, finind
seama de posibilele deteriorari.

11. Astfel de factori trebuie luati in considerare fie Th mod direct, ca
parametri operationali, fie In mod indirect, ca tolerante sau marje, care pot fi
prevazute in cursul planificarii datelor privind performanta, in functie de tipul
operatiunii.

V. Instrumente, date si echipamente

12. O aeronava trebuie sd fie echipata cu toate echipamentele de navigatie,
de comunicare si alte echipamente necesare pentru zborul planificat, {inind seama
de reglementarile de trafic aerian si de normele aeronautice aplicabile in toate
fazele zborului.
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13. Daca este cazul, aeronava trebuie sa fie echipatd cu toate echipamentele
de siguranta, medicale, de evacuare si de supravietuire necesare, tinind seama de
riscurile asociate zonelor de operare, rutelor de zbor, altitudinii de zbor si duratei
zborului.

14. Toate datele necesare pentru efectuarea zborului de catre echipaj trebuie
sa fie actualizate si sa fie disponibile la bordul aeronavei, tinind seama de normele
de trafic aerian aplicabile, de normele aeronautice aplicabile, de altitudinile de zbor
si de zonele de operare.

VI. Continuitatea navigabilitatii

15. Aeronava poate fi operata doar daca:

1) aeronava se afla in stare de navigabilitate;

2) echipamentul operational si echipamentul de salvare necesare pentru
zborul planificat sint in stare de functionare;

3) documentul care atesta navigabilitatea aeronavei este valabil; si

4) intretinerea aeronavei este efectuatd in conformitate cu programul sau de
intretinere.

16. Inaintea fiecdrui zbor sau a fiecdrei serii de zboruri consecutive,
aeronava trebuie verificata, prin intermediul unui control Tnaintea zborului, pentru
a determina daca este aptd pentru zborul planificat.

17. Programul de intretinere trebuie sia contind, in deosebi, sarcini si
intervale de intretinere, in special cele declarate obligatorii in instructiunile
referitoare la continuitatea navigabilitatii.

18. Aeronava poate fi operatd doar daca este Intrefinuta si repusa in serviciu
de persoane sau organizafii calificate in acest sens. Documentul semnat de
repunere in serviciu trebuie sd contina, in special, detaliile principale privind
operatiile de Intretinere efectuate.

19. Toate inregistrarile care demonstreaza navigabilitatea acronavei trebuie
pastrate pind in momentul in care informatiile pe care le contin sint inlocuite cu
informatii noi, echivalente ca arie de acoperire si nivel de detaliere, dar nu mai
putin de 24 de luni in cazul documentelor de intretinere detaliate. In cazul
aeronavelor 1inchiriate, toate documentele care demonstreazd navigabilitatea
aeronavei trebuie pastrate cel putin pe durata perioadei de inchiriere.
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20. Toate modificarile si reparatiile trebuie sa respecte cerintele esentiale de
navigabilitate. Datele justificative care demonstreaza respectarea cerintelor de
navigabilitate trebuie pastrate.

VII. Membrii echipajului

21. Numarul membrilor si componenta echipajului trebuie stabilite {inind
seama de:

1) limitarile de certificare a aeronavei, inclusiv, dacd este aplicabila,
demonstratia de evacuare de urgenta relevanta;

2) configuratia aeronavei; si

3) tipul si durata operatiunilor.

22. Membrii echipajului de cabina trebuie:

1) sa fie pregatiti si verificati periodic in vederea atingerii si menfinerii unui
nivel adecvat de competenta in indeplinirea atributiilor lor legate de asigurarea
sigurantei; si

2) sa fie verificati periodic in ceea ce priveste aptitudinea medicald de a-si
indeplini Tn conditii de sigurantd atributiile legate de asigurarea sigurantei.
Conformitatea trebuie demonstrata printr-o verificare adecvata, bazata pe cele mai
bune practici de medicind aeronautica.

23. Pilotul comandant trebuie sa detina autoritatea de a da toate comenzile si
de a lua toate masurile necesare pentru a asigura operarea $i siguranta aeronavei $i
a persoanelor si/sau a bunurilor transportate de aceasta.

24. Tntr-o situatie de urgentd care pune in pericol operarea sau siguranta
aeronavei si/sau a persoanelor aflate la bord, pilotul comandant trebuie sa ia toate
masurile pe care le considerd necesare 1n interesul sigurantei. Atunci cind aceste
masuri presupun incdlcarea normelor sau a procedurilor locale, pilotul comandant
trebuie sd fie responsabil de informarea fard intirziere a autoritatii locale
competente.

25. Este interzisd simularea situatiilor anormale de urgenta daca aeronava
transporta calatori sau marfuri.

26. Niciun membru al echipajului nu trebuie sa permitd deteriorarea
capacitatii sale de a-si indeplini atributiile sau de a lua decizii in mdsura in care
siguranta zborului ar putea fi pusd in pericol de efectele oboselii, tinind seama,
inter alia, de oboseala acumulata, privarea de somn, numarul de sectoare zburate,
turele de noapte sau schimbarile de fus orar. Perioadele de odihna trebuie sa acorde
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timp suficient pentru ca membrii echipajului sa-si revind dupa efectele turelor
anterioare si sa fie odihniti la inceputul urmatoarei perioade de serviciu pentru
zbor.

27. Membrii echipajului nu trebuie sa-si indeplineascd sarcinile la bordul
aeronavei daca se afla sub influenta unor substante psihotrope sau a alcoolului ori
daca nu sint apti s le indeplineasca din cauza unei rani, a oboselii, a actiunii unor
medicamente, a unei boli sau n alte asemenea cazuri.

VIII. Cerinte suplimentare privind operarea in scopuri comerciale
si operarea aeronavelor complexe motorizate

28. Operarea n scopuri comerciale si operareca aeronavelor complexe
motorizate pot avea loc doar daca sint intrunite urmatoarele conditii:

1) operatorul trebuie sa detina, direct sau indirect prin intermediul unor
contracte, mijloacele necesare pentru amploarea si sfera operatiunilor. Printre
aceste mijloace se numara, fara nsa a se limita la acestea, urmatoarele: aeronava,
facilitati, structura de administrare, personal, echipamente, documentatie privind
sarcinile, responsabilitatile si procedurile, acces la datele relevante si tinere a
evidentei;

2) operatorul trebuie sd foloseasca doar personal calificat si pregatit in mod
corespunzator, sd pund in aplicare si sa mentinda programe de pregatire si de
verificare pentru membrii echipajului si pentru alte categorii de personal implicate;

3) operatorul trebuie sad stabileasca lista echipamentului minim sau un
document echivalent, tinind seama de urmatoarele:

a) documentul trebuie sia prevadd functionarea aeronavei in condifii
specifice, In care anumite instrumente, echipamente sau functiuni sint inoperative
la inceputul zborului;

b) documentul trebuie pregatit separat pentru fiecare aeronava, {inind seama
de conditiile operationale si de intretinere ale operatorului; si

c) lista echipamentului minim trebuie sa se bazeze pe lista master a
echipamentului minim, in cazul in care aceasta este disponibila, si nu trebuie sa fie
mai putin restrictiva decit lista master a echipamentului minim,;

4) operatorul trebuie sd creeze si sd mentind un sistem de administrare
pentru a garanta respectarea acestor cerinte esentiale de operare §i sa urmareasca
imbunatatirea continud a acestui sistem; si

5) operatorul trebuie sa dezvolte si s mentind un program de prevenire a
accidentelor si de siguranta, care sa includd un program de raportare a
evenimentelor, ce trebuie folosit de sistemul de administrare pentru a contribui la
obiectivul imbunatatirii permanente a sigurantei operatiunilor.
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29. Operarea in scopuri comerciale si operarea aeronavelor complexe
motorizate trebuie sa fie efectuate doar in conformitate cu manualul de operatiuni
al operatorului respectiv. Un astfel de manual trebuie sda confind toate
instructiunile, informatiile si procedurile necesare pentru toate acronavele operate
si pentru ca personalul implicat in operatiuni sa-si indeplineasca atributiile. Trebuie
specificate limitarile privind timpul de zbor, timpul de serviciu pentru zbor si
timpul de odihna pentru membrii echipajului. Manualul de operatiuni si reviziile
acestuia trebuie sa fie conforme cu manualul de zbor aprobat si trebuie modificate
ori de cite ori este necesar.

30. Operatorul trebuie sa instituie procedurile adecvate pentru a reduce
consecintele pe care un comportament perturbator al caldtorilor le poate avea
asupra operarii in conditii de siguranta a aeronavei.

31. Operatorul trebuie sa dezvolte si sa mentina programe de securitate
adaptate aeronavei si tipului de operatiuni, care sa includa, n special:

1) securitatea compartimentului echipajului de zbor;

2) o lista de verificare pentru procedura de cercetare a aeronavei;

3) programe de pregatire;

4) protejarea sistemelor electronice si computerizate pentru a preveni
interferentele si perturbarea intentionata a sistemului; si

5) raportarea actelor de interventie ilegala.

In cazul in care misurile de securitate pot afecta negativ siguranta
operatiunilor, trebuie evaluate riscurile si trebuie gasite proceduri adecvate pentru a
reduce riscurile in ceea ce priveste siguranta; in acest sens, ar putea fi necesara
folosirea unui echipament specializat.

32. Operatorul trebuie sa desemneze un pilot comandant din cadrul
echipajului de zbor.

33. Prevenirea oboselii trebuie asiguratd prin folosirea unui sistem de
planificare. Pentru fiecare zbor sau serie de zboruri, o astfel de planificare trebuie
sd contind timpul de zbor, timpul de serviciu pentru zbor, timpul de serviciu si de
odihna adaptate. Limitele stabilite in cadrul planificarii trebuie sa tind seama de toti
factorii relevanti care contribuie la starea de oboseald cum ar fi, in special, numarul
de sectoare parcurse, schimbarea fusului orar, privarea de somn, dereglarea
ritmului circadian, orele de noapte, pozitionarea, perioadele de serviciu cumulate
intr-o anumita perioada de timp, distribuirea atributiilor alocate intre membrii
echipajului, precum si punerea la dispozitie a unui echipaj mai numeros.
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34. Atributiile specificate Tn pct. 15, 18 si 19 din prezenta anexa trebuie sa
fie controlate de o organizatie responsabild de continuitatea navigabilitatii, care
trebuie sa indeplineasca, pe linga cerintele din anexa nr. 1 pct. 8, urmatoarele
conditii:

1) organizatia trebuie sa fie calificatda pentru intretinerea produselor, pieselor
si echipamentelor de care este responsabila sau trebuie sa fi incheiat un contract cu
o organizatie calificatd pentru intretinerea acestora; si

2) organizatia trebuie sa intocmeascd un manual al organizatiei care sa
furnizeze, in vederea utilizarii de catre personalul implicat si a orientarii acestuia, o
descriere a tuturor procedurilor de mentinere a navigabilitatii ale organizatiei si
care sa includa, daca este cazul, o descriere a procedurilor administrative stabilite
intre organizatie si organizatia de intretinere autorizata.
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CERINTE ESENTIALE PENTRU ACORDAREA
CERTIFICATELOR DE PILOT

l. Instruirea

1. Generalitati

O persoana care participa la un curs de instruire de piloti de aeronave trebuie
sa aiba un nivel suficient de educatie si de aptitudini fizice si mintale pentru a
dobindi, a retine si a demonstra cunostintele teoretice si competentele practice
necesare.

2. Cunostinte teoretice

Un pilot trebuie sa dobindeascd si sd mentind un nivel de cunostinte
corespunzator functiilor exercitate la bordul aeronavei si proportional cu riscurile
asociate tipului de activitate In cauza. Cunostintele trebuie sa includa cel putin
urmatoarele aspecte:

a) legislatie in domeniul aviatiei civile;

b) cunostinte generale privind aeronavele;

C) aspecte tehnice privind categoria careia ii apartine acronava;

d) planificarea i executarea zborului;

e) performantele si limitele umane;

f) meteorologie;

g) navigatie;

h) proceduri operationale, inclusiv gestiunea resurselor;

1) principiile de zbor;

J) comunicatiile; si

k) aptitudini, altele decit cele tehnice, cum ar fi recunoasterea si gestionarea
pericolelor si a erorilor.

3. Demonstrarea si mentinerea cunostintelor teoretice

1) Dobindirea si retinerea cunostintelor teoretice trebuie demonstrata prin
evaluarea continud in cursul formarii si, dupa caz, prin examinari.

2) Trebuie mentinut un nivel adecvat de cunostinte teoretice. Conformitatea
trebuie demonstratd prin evaludri, examindri, testdri sau verificdri periodice.
Frecventa unor astfel de examinari, teste sau verificari trebuie sa fie proportionald
cu nivelul de risc asociat activitatii.

4. Competente practice

Un pilot trebuie sa dobindeasca si sa men{ind competentele practice adecvate
pentru exercitarea functiilor sale la bordul aeronavei. Competentele in cauza
trebuie sa fie proportionale cu riscurile asociate tipului de activitate respectiv si sa
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includd, avind in vedere, dupd caz, functiile exercitate la bordul aeronavei,
urmatoarele aspecte:

a) activitatile dinainte si din cursul zborului, inclusiv functionarea aeronavei,
determinarea masei si a echilibrului, inspectarea si serviciile la sol ale aeronavei,
gestionarea carburantului, evaluarea conditiilor meteorologice, planificarea rutei,
restrictiile aplicabile spatiului aerian si disponibilitatea pistelor;

b) manevre standard in aerodrom si in zbor;

¢) precautii si proceduri de evitare a coliziunilor;

d) controlul acronavei prin referintd vizuala externa;

e) manevre de zbor, inclusiv in situatii critice, s1 manevre conexe de
,pierdere a controlului”, in functie de fezabilitatea tehnica;

f) decolari si aterizari normale si cu vint din lateral;

g) zbor cu utilizarea exclusiva a instrumentelor, in functie de tipul de
activitate;

h) proceduri operationale, inclusiv tehnici de echipd si gestionarea
resurselor, in functie de tipul de operatiune, indiferent daca echipajul este format
din una sau mai multe persoane;

1) navigarea si punerea in aplicare a normelor aeronautice si a procedurilor
aferente, folosind, dupa caz, referinte vizuale sau echipamente de navigatie
auxiliare;

J) operatiuni anormale si de urgenta, inclusiv prin simularea unor defectiuni
la echipamentul aeronavei;

k) respectarea serviciilor de trafic aerian si a procedurilor de comunicatii;

1) aspecte specifice categoriei sau tipului de acronava;

m) cursuri de formare a altor competente practice care ar putea fi necesare
pentru reducerea riscurilor legate de activitatile specifice; si

n) aptitudini, altele decit cele tehnice, cum ar fi recunoasterea si gestionarea
pericolelor si a erorilor cu ajutorul unei metodologii de evaluare adecvate,
combinata cu evaluarea aptitudinilor tehnice.

5. Demonstrarea si mentinerea competentelor practice

1) Un pilot trebuie sd3 demonstreze capacitatea de a efectua procedurile si
manevrele necesare la un nivel de competentd adecvat functiilor exercitate la
bordul aeronavei, prin:

a) operarea aeronavei in limitele sale operationale;

b) efectuarea tuturor manevrelor cu usurinta si precizie;

c) demonstrarea unei bune judecati si abilitati de zbor;

d) aplicarea cunostintelor aeronautice;

e) mentinerea controlului asupra aeronavei in orice moment, pentru a asigura
reusita procedurilor si a manevrelor de zbor; si
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f) aptitudini, altele decit cele tehnice, cum ar fi recunoasterea i gestionarea
pericolelor si a erorilor cu ajutorul unei metodologii de evaluare adecvate,
combinata cu evaluarea aptitudinilor tehnice.

2) Abilitatile practice trebuie mentinute la un nivel adecvat. Conformitatea
trebuie demonstratd prin evaluari, examinari, testdri sau verificari periodice.
Frecventa unor astfel de examinari, teste sau verificari trebuie sa fie proportionala
cu nivelul de risc asociat activitatii.

6. Competente lingvistice

Un pilot trebuie sa demonstreze competentele sale lingvistice la un nivel
adecvat functiilor exercitate la bordul aeronavei. Aceste competente sint
demonstrate prin:

a) capacitatea de a 1intelege documentele care cuprind informatii
meteorologice;

b) folosirea hartilor de zbor pe rutd, de decolare si apropiere si a
documentelor acronautice de informare conexe; si

C) capacitatea de a comunica cu alte echipaje de zbor si servicii de navigatie
aeriana 1n toate fazele zborului, inclusiv in faza de pregatire a acestuia.

7. Simulatoarele de zbor folosite pentru instruire

Atunci cind un simulator de zbor (FSTD) este folosit pentru instruire sau
pentru a demonstra dobindirea sau mentinerea unor abilitati practice, acesta trebuie
sd fie certificat pentru un anumit nivel de performantd in domeniile care sint
relevante pentru indeplinirea sarcinii reale aferente. In special configuratia,
manevrabilitatea, performantele aeronavei si comportamentul sistemelor trebuie sa
fie replicate astfel incit sa reprezinte aecronava in mod adecvat.

8. Cursul de pregatire

1) Instruirea trebuie sa fie realizata printr-un curs de pregatire.

2) Cursul de pregatire trebuie sa respecte urmatoarele conditii:

a) trebuie sa existe o programa analitica pentru fiecare curs; si

b) cursul de pregatire trebuie sa includa atit cunostinfe teoretice, cit si
instructiuni practice de zbor (inclusiv instruire la simulator), dupa caz.

9. Instructori

1) Pregatire teoretica

Pregdtirea teoretica trebuie realizata de instructori cu calificari adecvate.
Acestia trebuie:

a) sa detind cunostinte adecvate in domeniul 1n care se face pregatirea; si

b) sd fie capabili sa foloseasca tehnici de pregatire adecvate.

2) Pregatirea pentru zbor si simulare de zbor
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Pregatirea pentru zbor si simulare de zbor trebuie efectuata de instructori
care detin calificarile adecvate, dupa cum urmeaza:

a) Intrunesc cerintele privind cunostintele teoretice si nivelul de experienta
necesare pentru tipul de pregatire pe care o ofera;

b) sint capabili sa foloseasca tehnici de pregatire adecvate;

¢) au practicat tehnicile de pregatire privind manevrele si procedurile de
zbor care urmeaza a fi predate in cadrul cursului de zbor;

d) si-au demonstrat capacitatea de a oferi pregatire in domeniile care fac
obiectul cursului, inclusiv privind procedurile dinaintea zborului, dupa zbor si la
sol; si

e) participa periodic la cursuri de formare recapitulative, pentru a asigura
mentinerea la zi a standardelor de pregatire.

De asemenea, instructorii de zbor trebuie sa fie abilitati sd actioneze in
calitate de pilot comandant pe aeronava pentru care se oferd pregatirea, cu exceptia
pregatirii pentru tipuri noi de aeronave.

10. Examinatori

Persoanele insarcinate cu evaluarea abilitdtilor pilotilor trebuie:

a) sa indeplineascd cerintele pentru instructorii de zbor si de simulator de
zbor;

b) s fie capabili sd evalueze performantele pilotului si sa faca verificari si
teste de zbor.

II. Cerinte privind nivelul de experienta

11. Orice persoana care actioneaza in calitate de membru al echipajului de
zbor, instructor de zbor sau examinator trebuie sa dobindeasca si sia mentina o
experientd suficientd in vederea exercitarii functiilor care ii revin, cu exceptia
cazului in care normele de aplicare prevad necesitatea demonstrarii competentelor
n conformitate cu punctul 5.

II1. Organizatiile de instruire

12. Cerinte privind organizatiile de instruire

O organizatie de instruire care pregateste piloti trebuie sa intruneasca
urmatoarele cerinte:

a) sa dispunda de toate mijloacele necesare in vederea indeplinirii
responsabilitatilor asociate activitatii lor. Printre aceste mijloace se numara, fara
insd a se limita la acestea, urmatoarele: instalafii, personal, echipamente,
instrumente si materiale, documentatie privind sarcinile, responsabilitatile si
procedurile, acces la datele relevante si tinere a evidenteli,
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b) sd pund in aplicare si s& mentind un sistem de administrare privind
siguranta si standardele pregatirii si sa urmareasca imbunatatirea continua a acestui
sistem; si

c) sa incheie acorduri cu alte organizatii implicate, dupa caz, pentru a
asigura respectarea neintrerupta a cerinfelor mentionate anterior.

V. Aptitudinea medicala

13. Criterii medicale

1) Toti pilotii trebuie sd-si demonstreze periodic aptitudinea medicala de a-si
indeplini functiile in mod satisfacator, tinindu-se seama de tipul de activitate pe
care o exercitd. Conformitatea trebuie sa fie demonstrata prin evaludri adecvate,
bazate pe cele mai bune practici din domeniul medicinei aeronautice, tinindu-se
seama de tipul de activitate si de posibila degradare mintala si fizica datorata
virstei.

Aptitudinea medicala, care cuprinde aptitudinea fizica si aptitudinea mintala,
presupune ca pilotul nu sufera de nicio boala sau dizabilitate care sa-I impiedice:

a) sd execute sarcinile necesare in vederea operarii unei aecronave; sau

b) sd indeplineasca in orice moment sarcinile primite; sau

¢) sa perceapa mediul inconjurator in mod corect.

2) In cazul in care aptitudinea medicald nu poate fi complet demonstrat, pot
fi aplicate masuri atenuante care sa ofere o siguranta a zborului echivalenta.

14. Examinatori de medicina aeronautica

Un examinator de medicina aeronautica trebuie:

a) sa fie calificat si autorizat pentru a practica medicina;

b) sa fi beneficiat de pregatire in domeniul medicinei aeronautice si sa fi
participat Tn mod periodic la cursuri de formare recapitulative in acest domeniu,
pentru a mentine standardele de evaluare la zi;

c) sa fi dobindit cunostinte practice si experientd privind conditiile in care
pilotii isi Indeplinesc sarcinile.

15. Centre de medicina aeronautica

Centrele de medicind aeronauticd trebuie sa intruneascd urmatoarele
conditii:

a) sa dispuna de toate mijloacele necesare pentru indeplinirea
responsabilitatilor asociate privilegiilor pe care le detin. Printre aceste mijloace se
numard, fard Tnsd a se limita la acestea, urmadtoarele: instalatii, personal,
echipamente, instrumente §i materiale, documentatie privind sarcinile,
responsabilitatile si procedurile, acces la datele relevante si tinere a evidentei;
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b) sd pund in aplicare si s& mentind un sistem de administrare privind
siguranta si standardele evaluarii medicale si sa urmareasca imbunatatirea continua
a acestui sistem;

c) sa incheie acorduri cu alte organizatii implicate, dupa caz, pentru a
asigura respectarea neintrerupta a cerinfelor mentionate anterior.
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CERINTE ESENTIALE PENTRU MANAGEMENTUL TRAFICULUI
AERIAN/SERVICIILE DE NAVIGATIE AERIANA SI PENTRU
CONTROLORII DE TRAFIC AERIAN

I. Utilizarea spatiului aerian

1. Toate aeronavele, cu exceptia celor implicate in activitdtile mentionate la
art. 1 alin. (4) lit. a), in toate fazele zborului sau care se afla pe suprafata de
miscare a unui acrodrom, Sint operate in conformitate cu regulile generale comune
de operare si cu orice procedura aplicabilda specificatd pentru utilizarea spatiului
aerian respectiv.

2. Toate aeronavele, cu exceptia celor implicate in activitatile mentionate la
art. 1 alin. (4) lit. a), sint echipate cu componentele necesare si sint operate
corespunzator. Componentele folosite in sistemul managementului traficului
aerian/serviciilor de navigatie aeriana trebuie sa respecte, de asemenea, cerintele
prevazute in capitolul I11.

1. Servicii

3. Informarea si datele aeronautice furnizate utilizatorilor spatiului aerian, in
scopul navigatiei aeriene

1) Datele folosite ca sursa pentru informarea aeronautica sint de o calitate
corespunzatoare, complete, actualizate si sint furnizate la timp.

2) Informarea aeronautica este exactd, completd, actualizatd, lipsitd de
ambiguitati, prezinta un nivel adecvat de integritate intr-un format adecvat pentru
utilizatorii spatiului aerian.

3) Diseminarea unor astfel de informatii acronautice in rindul utilizatorilor
de spatiu aerian se produce la timp si foloseste modalitati de comunicare suficient
de fiabile si de rapide, protejate de interferente si perturbari.

4. Informarea meteorologica

1) Datele folosite ca sursa pentru informarea meteorologica aeronautica sint
de o calitate corespunzatoare, complete si actualizate.
exactd, completd, actualizata, prezinta un nivel adecvat de integritate si este lipsita
de ambiguitati pentru a indeplini nevoile utilizatorilor spatiului aerian.
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3) Diseminarea unor astfel de informatii aeronautice in rindul utilizatorilor
de spatiu aerian se produce la timp si foloseste modalitdti de comunicare suficient
de fiabile si de rapide, protejate de interferente si perturbari.

5. Serviciile de trafic aerian

1) Datele folosite ca sursa pentru furnizarea serviciilor de trafic aerian sint
corecte, complete si actualizate.

2) Serviciile de trafic aerian sint suficient de exacte, complete, actualizate si
lipsite de ambiguitate pentru a indeplini nevoile de siguranta ale utilizatorilor.

3) Instrumentele automatizate care furnizeaza informatie si consiliere
utilizatorilor spatiului aerian sint adecvat proiectate, fabricate si intretinute pentru a
putea asigura indeplinirea scopului pentru care au fost create.

4) Serviciile de control al traficului aerian si procesele adiacente asigurd o
distantd adecvata intre aeronave si, daca este cazul, contribuie la protejarea de
obstacole si de alte pericole aeropurtate, precum si asigura o coordonare prompta si
la timp cu toti utilizatorii relevanti si cu volumele adiacente ale spatiului aerian.

5) Comunicarea dintre serviciile de trafic aerian si aeronava si dintre
unitdtile relevante ale serviciilor de trafic aerian se face la timp si trebuie sa fie
clara, corecta si lipsitd de ambiguitati, protejatd de interferente si inteleasa si, daca
este cazul, acceptata de toti actorii implicati.

6) Sint instituite metode de detectare a posibilelor urgente si, la necesitate,
de initiere a actiunii de cautare si salvare eficienta. Astfel de metode cuprind, cel
putin, mecanismele adecvate de alertd, masuri si proceduri de coordonare,
mijloacele si personalul necesar pentru a acoperi in mod eficient zona de
responsabilitate.

6. Serviciile de comunicatii

Serviciile de comunicatii ating si mengin un nivel de performanta satisfacator
in ceea ce priveste disponibilitatea, integritatea, continuitatea si adecvarea
temporald. Acestea sint rapide si protejate de perturbari.

7. Serviciul de navigatie

Serviciul de navigatie atinge si mentine un nivel satisfacator al performantei
in ceea ce priveste informatiile referitoare la ghidare, pozitionare si, cind este
cazul, adecvare temporala. Criteriile de performanta includ exactitate, integritate,
disponibilitate si continuitatea serviciului.

8. Serviciul de supraveghere
Serviciul de supraveghere determina pozitia respectiva a aeronavei in aer si
a altor aeronave si a vehiculelor terestre pe suprafata aerodromului, la un nivel
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suficient de performantad in ceea ce priveste exactitatea, integritatea, continuitatea
si probabilitatea de detectare.

9. Gestionarea fluxului de trafic aerian

Gestionarea tactica a fluxurilor de trafic aerian utilizeaza si furnizeaza
informatii suficient de precise si de actualizate asupra volumului si naturii
serviciului planificat care afecteaza traficul aerian si coordoneaza si negociaza
redirectionarea sau aminarea fluxurilor de trafic pentru a reduce riscul de
supraaglomerare Tn aer sau pe aerodrom.

10. Gestionarea spatiului aerian

Desemnarea unor volume specifice de spatiu aerian este monitorizata,
coordonata si promulgata la timp pentru a reduce riscul unei pierderi de distanta
intre aeronave in toate imprejurarile.

11. Configurarea spatiului aerian
Structurile spatiului aerian si procedurile de zbor sint concepute in mod
adecvat, studiate si validate inainte de a putea fi introduse si utilizate de aeronava.

I11. Sisteme si componente

12. Cerinte generale

Sistemele si componentele managementului traficului aerian/serviciilor de
navigatie aeriand care furnizeaza informatii relevante catre si din aeronava si la sol
sint adecvat proiectate, fabricate, instalate, intretinute si operate pentru a se asigura
adecvarea lor scopului prevazut.

13. Integritatea, performanta si fiabilitatea sistemelor si a componentelor

Performanta sistemelor si a componentelor n domeniul integritatii si al
sigurantei la bordul aeronavei, la sol sau in spatiu este adecvata pentru indeplinirea
scopului lor specific. Acestea ating nivelul cerut de performantd operationala
impus de conceptele operationale pentru toate conditiile previzibile de operare si
pentru intreaga lor viata operationala.

14. Proiectarea sistemelor §i a componentelor

1) Sistemele si componentele sint proiectate astfel incit sa indeplineasca
cerintele de siguranta aplicabile.

2) Sistemele si componentele, considerate colectiv, separat si in relatie unele
cu altele, sint proiectate in asa fel incit sia existe o relatie inversd intre
probabilitatea aparifiei unei defectiuni si gravitatea efectului sdu asupra sigurantei
serviciilor.
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3) Sistemele si componentele, considerate individual si in combinatie unele
cu altele, sint proiectate luind in considerare limitarile capacitatilor si ale
performantei umane.

4) Sistemele si componentele sint proiectate intr-o maniera care sa le
protejeze de interactiuni involuntare si ddunatoare cu elemente externe.

5) Informatia necesara fabricarii, instalarii, operarii si intretinerii sistemelor
si componentelor, precum si informatia referitoare la conditiile nesigure sint
furnizate personalului Tntr-o maniera clara, consecventa si lipsita de ambiguitati.

15. Nivel constant de activitate a serviciului
Nivelul de sigurantd al sistemelor si componentelor este mentinut pe
perioada serviciului si a oricaror modificari ale serviciului.

1V. Calificarea controlorilor de trafic aerian

16. Cerinte generale

O persoana care participa la un curs de instruire pentru a deveni controlor de
trafic aerian sau controlor stagiar de trafic aerian este suficient de matura din punct
de vedere educational, fizic si mintal pentru a dobindi, retine si demonstra
cunostintele teoretice si abilitatile practice relevante.

17. Cunostinte teoretice

1) Un controlor de trafic aerian dobindeste si mentine un nivel al
cunostintelor adecvat pentru functiile exercitate si proportional cu riscurile asociate
acestui tip de serviciu.

2) Dobindirea si retinerea cunostintelor teoretice sint demonstrate prin
evaluarea continua in cursul instruirii sau prin examinari adecvate.

3) Se mentine un nivel adecvat de cunostinte teoretice. Respectarea acestei
cerinte se demonstreaza prin evaludri sau examindri periodice. Frecventa
examinarilor este proportionala cu nivelul de risc asociat tipului de serviciu.

18. Abilitati practice

1) Un controlor de trafic aerian dobindeste si isi mentine abilitatile practice
care sint corespunzdtoare exercitarii functiilor sale. Aceste abilitdfi sint
proportionale cu riscurile asociate tipului de serviciu si acopera cel putin
urmatoarele elemente:

a) proceduri operationale;

b) aspecte legate de sarcinile specifice;

c) situatii anormale si de urgenta; si

d) factori umani.
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2) Un controlor de trafic aerian is1 demonstreaza capacitatea de a indeplini
procedurile si sarcinile care ii revin la un nivel de competentd adecvat functiilor
exercitate.

3) Se mentine un nivel satisfacator al competentei in domeniul abilitatilor
practice. Respectarea acestei cerinte se verifica prin evaluari periodice. Frecventa
acestor examindri este proportionald cu complexitatea si nivelul de risc asociat
tipului de activitate si sarcinilor indeplinite.

19. Competente lingvistice

1) Un controlor de trafic acrian trebuie sa-si demonstreze capacitatea de a
vorbi si a intelege limba engleza, pentru a comunica eficient atit in situatiile de
comunicare 1in care interlocutorul nu este prezent (voice-only: telefon/
radiotelefon), cit si in prezenta interlocutorului pe subiecte concrete sau legate de
munca, inclusiv 1n situatii de urgenta.

2) Oricind acest lucru este necesar intr-un volum definit de spatiu aerian, in
scopul furnizarii serviciului managementului traficului aerian, un controlor de
trafic aerian are, de asemenea, capacitatea de a vorbi si de a intelege limba de stat
in masura descrisa mai sus.

20. Dispozitive pentru instruirea de zbor sintetic (STD)

Cind un dispozitiv pentru instruirea de zbor sintetic este folosit pentru
instruirea practica cu scopul de a permite constientizarea diferitor situatii si a
factorilor umani sau de a demonstra ca abilitatile sint dobindite si retinute, acesta
se situeazd la un nivel de performantd care sa permita o simulare adecvatd a
mediului de lucru si a situatiilor operationale adecvate instruirii oferite.

21. Cursuri de instruire

1) Instruirea se efectueaza in cadrul unui curs de instruire, care poate
cuprinde instruire teoretica si practica, inclusiv instruire pe dispozitivele pentru
instruirea de zbor sintetic, daca este cazul.

2) Pentru fiecare tip de instruire se defineste si se aproba un curs de
instruire.

22. Instructori

1) Instruirea teoretica este efectuatd de instructori cu calificari adecvate.
Acestia:

a) au cunostinte adecvate in domeniul in care se desfasoara instruirea;
precum si

b) is1 demonstreaza capacitatea de a folosi tehnici de instruire adecvate.

2) Instruirea practicd este oferitd de instructori calificati in mod adecvat, care
au urmatoarele calificari:
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a) sd Indeplineascd cerintele privind cunostintele teoretice si experienta
necesara pentru tipul de instruire pe care o ofera;

b) sa isi fi demonstrat capacitatea de a instrui si de a folosi tehnici de
instruire adecvate;

¢) sa fi practicat tehnicile de instruire in cadrul acelor proceduri care fac
obiectul instruirii; si

d) sa participe periodic la cursuri de formare recapitulative, pentru a asigura
mentinerea la zi a competentelor dobindite Tn cadrul instruirii.

3) Instructorii in domeniul competentelor practice sint, de asemenea, sau au
fost autorizati sd indeplineasca atributii de controlori de trafic aerian.

23. Evaluatori

1) Persoanele responsabile de evaluarea abilitatilor controlorilor de trafic
aerian:

a) si-au demonstrat capacitatea de a evalua performanta controlorilor de
trafic aerian si de a-1 supune la teste si la verificari; si

b) participa periodic la cursuri de formare recapitulative, pentru a asigura
mentinerea la zi a standardelor de evaluare.

2) De asemenea, evaluatorii competentelor practice sint sau au fost autorizati
sa indeplineasca atributiile de controlori de trafic aerian in acele domenii pentru
care se face evaluarea.

24. Aptitudinea medicala a controlorului de trafic aerian

1) Criterii medicale

a) Toti controlorii de trafic aerian isi demonstreaza periodic aptitudinea
medicala care sa le permitd sa isi indeplineascd atributiile Tn mod satisfacator.
Conformitatea este demonstrata prin evaludri adecvate, tinindu-se seama de
posibila degradare mintala si fizica datorata virstei.

b) Demonstrarea aptitudinii medicale include absenta demonstrata a oricarei
boli sau dizabilitati, care sa faca persoana care furnizeaza un serviciu de control al
traficului aerian incapabila:

— sd execute corespunzator sarcinile necesare furnizarii serviciului de control
al traficului aerian; sau

— sd 1s1 indeplineasca in orice moment sarcinile primite; sau

— sd perceapa mediul inconjurdtor in mod corect.

2) Tn cazul In care aptitudinea medicald nu poate fi demonstrati pe deplin,
pot fi aplicate masuri atenuante care sa ofere un grad echivalent de siguranta.
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V. Furnizorii de servicii si organizatiile de instruire

25. Furnizarea de servicii nu este intreprinsd decit daca sint indeplinite
urmatoarele conditii:

1) furnizorul de servicii dispune, direct sau pe baza de contracte, de
mijloacele necesare pentru importanta si domeniul de aplicare a serviciului. Printre
aceste mijloace se numara, fara insd a se limita la acestea, urmatoarele: sisteme,
instalatii, inclusiv reteaua electrica, structura de gestionare, personal, echipament
si intretinerea acestuia, documentatie privind sarcinile, responsabilitatile si
procedurile, acces la datele relevante si tinere a evidenteli;

2) furnizorul de servicii elaboreaza si actualizeaza manuale de gestionare si
de operare referitoare la furnizarea serviciilor sale si opereaza in conformitate cu
aceste manuale. Astfel de manuale trebuie sd confind toate instructiunile,
informatiile si procedurile necesare pentru operatiuni, pentru sistemul de
gestionare si pentru ca personalul operational sd is1 indeplineasca atributiile;

3) furnizorul de servicii pune in aplicare s1 mentine un sistem de gestionare a
riscului pentru a asigura conformitatea cu cerintele esentiale din prezenta anexa si
a viza Tmbunatafirea proactiva i continua a acestui sistem;

4) furnizorul de servicii foloseste exclusiv personal calificat si instruit in
mod adecvat si pune in aplicare si mentine programe de instruire si verificare a
personalului;

5) furnizorul de servicii trebuie sa stabileasca relatii oficiale cu toti ceilalti
participanti la furnizarea de servicii pentru a asigura conformitatea cu aceste
cerinte esentiale;

6) furnizorul de servicii elaboreaza si pune in aplicare un plan de urgenta
care sa acopere situatiile de urgentd si anormale care pot aparea in legatura cu
serviciile sale;

7) furnizorul de servicii elaboreaza si mentine un program de prevenire a
accidentelor si a incidentelor si de sigurantd, care sa includd un program de
raportare si de analiza a evenimentelor, ce trebuie folosit de sistemul de gestionare
n scopul de a contribui la obiectivul imbunatatirii permanente a sigurantei; si

8) furnizorul de servicii 1a masurile necesare pentru a verifica daca cerintele
de performantd a sigurantei oricdrui sistem si oricdrei componente pe care le
opereaza sint indeplinite Tn orice moment.

26. Furnizarea de servicii de control al traficului aerian nu are loc decit daca
sint indeplinite urmatoarele conditii:

1) prevenirea starii de oboseald a personalului care furnizeaza servicii de
control al traficului aerian este gestionata printr-un sistem de planificare. O astfel
de planificare trebuie sa includa perioadele de serviciu, timpul petrecut la serviciu
si perioadele de odihna adaptate. Limitarile stabilite in cadrul planificarii iau in
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considerare factori relevanti care contribuie la starea de oboseala, precum privarea
de somn, intreruperea ritmului circadian, programul din timpul noptii, timpul
cumulativ muncit pe perioade date de timp si, de asemenea, distribuirea sarcinilor
atribuite intre membrii personalului;

2) prevenirea stresului personalului care furnizeaza servicii de control al
traficului aerian este gestionata prin programe educationale si de prevenire;

3) furnizorul serviciului de control al traficului aerian dispune de proceduri
pentru a verifica daca judecata cognitivd a personalului furnizor de servicii de
control al traficului aerian este afectata sau daca aptitudinea medicala a acestuia
este insuficienta;

4) furnizorul de servicii de control al traficului aerian ia in considerare atit
constringerile operationale si tehnice, cit si principiul factorului uman in
planificarea si executarea operatiunilor.

27. Furnizarea de servicii de comunicare, navigatie si/sau supraveghere nu
are loc decit daca furnizorul de servicii se asigura ca utilizatorii relevanti ai
spatiului aerian si unitdtile de servicii de trafic aerian sint informate in timp real
asupra statutului operational (s1 asupra evolutiei acestuia) al serviciilor furnizate in
scopuri de servicii de trafic aerian.

28. Organizatiile de instruire

O organizatie de instruire care ofera cursuri de instruire personalului care
furnizeaza servicii de control al traficului aerian indeplineste urmatoarele cerinte:

1) dispune de toate mijloacele necesare indeplinirii responsabilitatilor
asociate activitdtii lor specifice. Printre aceste mijloace se numard, fara insa a se
limita la acestea, urmatoarele: instalatii, personal, echipament, metodologie,
documentatie privind sarcinile, responsabilitatile si procedurile, acces la datele
relevante si tinere a evidenteli;

2) pune in aplicare si mentine un sistem de gestionare a sigurantei si al
standardului instruirii si vizeaza imbunatatirea continua a acestui sistem; si

3) incheie acorduri cu alte organizatii implicate, dupd caz, pentru a asigura
respectarea neintrerupta a acestor cerinte esentiale.
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CERINTE ESENTIALE PRIVIND AERODROMURILE
A. Caracteristicile fizice, infrastructura si echipamentul
I. Zona de miscare

1. Aerodromurile au o zona destinata aterizarii si decolarii aeronavelor, care
indeplineste urmatoarele conditii:

1) zona de aterizare si decolare are dimensiuni §i caracteristici adaptate
acronavelor prevazute sa utilizeze instalatia;

2) zona de aterizare si decolare, dupa caz, are o fortd portanta suficienta
pentru a suporta operarea repetitiva a aeronavelor prevazute. Suprafetele care nu
sint destinate operatiunilor repetitive trebuie sa fie capabile doar sa suporte
greutatea aeronavelor;

3) zona de aterizare si decolare este proiectatd pentru a se asigura scurgerea
apei si pentru a se evita ca apa retinutd sa devina un risC inacceptabil pentru
operarea aeronavelor;

4) panta si schimbarile de pantd de pe zona de aterizare si decolare nu
creeaza un risc inacceptabil pentru operarea acronavelor;

5) caracteristicile suprafetei zonei respective sint adecvate utilizarii de catre
aeronavele prevazute; si

6) pe zona respectiva nu exista obiecte care pot constitui un risc inacceptabil
pentru operarea aeronavelor.

2. In cazul in care sint stabilite mai multe zone de aterizare si decolare,
acestea sint proiectate astfel incit s nu creeze un risc inacceptabil pentru operarea
aeronavelor.

3. Zona de decolare si aterizare stabilitd este inconjurata de zone definite.
Aceste zone sint prevazute pentru a proteja aeronava care le survoleaza pe durata
operatiunilor de decolare si aterizare sau pentru a reduce consecintele unei aterizari
scurte, ale iesirii laterale sau ale depasirii accidentale a zonei de decolare si
aterizare si indeplinesc urmatoarele conditii:

1) aceste zone au dimensiuni adecvate pentru operarea prevazuta a
aeronavelor;

2) panta si schimbdrile de pantd din aceste zone nu creeazd un risc
inacceptabil pentru operarea aeronavelor;

3) in aceste zone nu existd obiecte care pot constitui un risc inacceptabil
pentru operarca aeronavelor. Acest lucru nu trebuie sa excluda echipamentele
fragile ce urmeaza sa fie amplasate in zonele respective in cazul in care acestea sint
necesare pentru operarea aeronavelor; si
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4) fiecare suprafata are o forta portanta suficienta pentru scopul ei.

4. Zonele unui aerodrom si Tmprejurimile imediat aferente, care urmeaza sa
fie utilizate pentru rularea sau stationarea aeronavelor, sint proiectate astfel incit sa
permitd operarea in sigurantd a aeronavelor prevazute sa foloseascd respectiva
instalatie in toate conditiile prevazute n acest scop si indeplinesc urmatoarele
conditii:

1) aceste zone au o fortd portantd suficientd pentru a suporta operarea
repetitiva a aeronavelor prevazute, cu exceptia zonelor destinate utilizarii
ocazionale, care trebuie sa fie capabile doar sa suporte greutatea aeronavelor;

2) aceste zone sint proiectate pentru a se asigura scurgerea apei si pentru a se
evita ca apa retinuta sa devina un risc inacceptabil pentru operarea aeronavelor;

3) panta si schimbdrile de pantd din aceste zone nu creeazd un risc
inacceptabil pentru operarea aeronavelor;

4) caracteristicile suprafetei acestor zone sint adecvate utilizarii de catre
aeronavele prevazute; si

5) in aceste zone nu existd obiecte care pot constitui un risc inacceptabil
pentru aeronava. Acest lucru nu trebuie sd excluda amplasarea, in pozitii sau zone
special definite, a echipamentelor necesare pentru zona respectiva.

5. Celelalte infrastructuri prevazute a fi utilizate de aeronave sint proiectate
astfel incit prin folosirea acestora sa nu se creeze un risc inacceptabil pentru
aeronavele care le folosesc.

6. Constructiile, cladirile, echipamentele sau zonele de depozitare sint
amplasate si proiectate astfel Incit sa nu creeze un risc inacceptabil pentru operarea
aeronavelor.

7. Sint prevazute mijloace adecvate pentru a impiedica intrarea pe suprafata
de miscare a persoanelor neautorizate, a vehiculelor neautorizate sau a animalelor
suficient de mari pentru a constitui un risc inacceptabil pentru operarea
aeronavelor, fara a aduce atingere dispozitiilor nationale si internationale privind
protectia animalelor.

I1. iniltimea de ocolire a unui obstacol

8. Pentru a proteja aeronavele care inainteaza spre aerodrom in scopul
aterizarii sau care decoleaza de pe aecrodrom, sint stabilite rute sau zone de sosire si
de plecare. Aceste rute sau zone asigura aeronavelor inaltimea necesara pentru
ocolirea obstacolelor amplasate in zona din jurul aerodromului, tinind seama de
caracteristicile fizice locale.



Anexa nr. 6 (continuare)

9. Aceasta Inaltime de ocolire a obstacolelor este adecvata fazei de zbor si
tipului de operatiune in curs de realizare. De asemenea, sint luate in considerare
echipamentele folosite la stabilirea pozitiei aeronavelor.

I11. Mijloacele vizuale si de alta natura si echipamentele de aerodrom

10. Mijloacele sint adecvate scopului, usor de recunoscut si ofera informatii
clare utilizatorilor in toate conditiile operationale prevazute.

11. Echipamentele de aerodrom functioneaza astfel cum s-a preconizat in
conditiile de operare prevazute. In conditii de operare sau in caz de defectiune,
echipamentele de aerodrom nu provoacda un risc inacceptabil pentru siguranta
aviatiel.

12. Mijloacele si sistemele de alimentare cu energie electrica ale acestora
sint proiectate astfel incit defectarea acestora sa nu conducd la furnizarea de
informatii neadecvate, inselatoare sau insuficiente utilizatorilor sau la intreruperea
unui serviciu esential.

13. Sint asigurate mijloace adecvate de protectie pentru a se evita
deteriorarea sau perturbarea acestor mijloace.

14. Sursele de radiatie sau prezenta obiectelor mobile sau fixe nu impiedica
si nu afecteaza in mod negativ performanta sistemelor de comunicatie aeronautica,
de navigatie si supraveghere.

15. Sint puse la dispozitia personalului competent informatii privind
operarea si utilizarea echipamentelor de aerodrom, inclusiv indicatii clare privind
conditiile care pot provoca riscuri inacceptabile pentru siguranta aviatiei.

IV. Datele privind aerodromul

16. Sint stabilite si actualizate date privind aerodromul si serviciile
disponibile.

17. Datele sint precise, lizibile, complete si clare. Sint pastrate niveluri
adecvate de integritate.

18. Datele sint puse la dispozitia utilizatorilor si a furnizorilor de servicii de
navigatie aeriand in cauza la timp, folosind o metodda de comunicare suficient de
sigura si rapida.
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B. Operarea si administrarea
V. Operatorul de aerodrom

Operatorul de aerodrom este responsabil de operarea unui aerodrom.
Responsabilitdtile unui operator de aerodrom sint dupa cum urmeaza:

19. Operatorul de aerodrom dispune, direct sau pe baza de contracte, de
toate mijloacele necesare pentru a garanta operarea in sigurantd a aerodromului.
Aceste mijloace includ, fara insa a se limita la acestea: instalatii, personal,
echipamente si materiale, documentatie privind sarcinile, responsabilitatile si
procedurile, acces la datele relevante si tinere a evidentel.

20. Operatorul de aerodrom verifica dacd cerintele din sectiunea A sint
intotdeauna indeplinite sau ia masuri adecvate pentru a reduce riscul asociat
neconformitdtii. Sint stabilite si aplicate proceduri pentru a aduce la timp la
cunostinta tuturor utilizatorilor aceste masuri.

21. Operatorul de aerodrom trebuie sa stabileasca si sa pund in aplicare un
program de gestionare a riscurilor legate de animalele salbatice.

22. Operatorul de aerodrom garanteaza cd circulatia vehiculelor si a
persoanelor pe suprafata de miscare si pe alte suprafete operationale este
coordonatd cu miscarea aeronavei, pentru evitarea coliziunilor si a deteriorarii
aeronavei.

23. Operatorul de aerodrom garanteaza ca sint stabilite si puse in aplicare
proceduri de reducere a riscurilor conexe operarii aerodromului pe timp de iarna, in
conditii meteorologice nefavorabile, de vizibilitate redusa sau pe timp de noapte,
dupa caz.

24. Operatorul de aerodrom trebuie sa incheie contracte cu alte organizatii
competente pentru a asigura conformitatea continud cu aceste cerinte esentiale
pentru aerodromuri. Aceste organizatii includ, fard insa a se limita la acestia,
operatori de aeronave, prestatori de servicii de navigatie aeriand, prestatori de
servicii de asistenta la sol si alte organizatii ale caror activitati sau produse pot
afecta siguranta aviatiei.



Anexa nr. 6 (continuare)

25. Operatorul de aerodrom garanteaza, fie el insusi, fie prin contracte cu
parti terte, cd exista proceduri de alimentare a aeronavei cu combustibil
necontaminat si conform specificatiei corecte.

26. Manuale de intretinere a echipamentelor de aerodrom trebuie puse la
dispozitie si aplicate in practica si trebuie sa contind instructiunile de intretinere si
reparatie, informatiile privind asistenta tehnica, procedurile de depanare si
inspectie.

27. Operatorul de aerodrom trebuie sa stabileasca si sa pund in aplicare un
plan de urgentd pe aerodrom, care sa includa situatii de urgenta ce pot aparea pe
aerodrom sau in imediata apropiere a acestuia. Acest plan este coordonat, dupa caz,
cu planul de urgenta al comunitatii locale.

28. Operatorul de aerodrom garanteaza ca sint asigurate servicii adecvate de
salvare si stingere a incendiilor pe aerodrom. Aceste servicii actioneaza in cazul
unui incident sau accident cu urgenta cuvenitd si trebuie sa includa cel putin
echipamente, produse de stingere si personal in numar suficient.

29. Operatorul de aerodrom utilizeazd numai personal instruit si calificat
pentru operarea si intretinerea aerodromului s1 pune in aplicare §i mentine
programe de instruire si verificare a competentei intregului personal relevant.

30. Operatorul de aerodrom garanteaza ca orice persoand careia ii este
permis accesul neinsotit pe suprafata de miscare sau pe alte suprafete operationale
este instruita si calificatd in mod adecvat in acest scop.

31. Personalul de salvare si stingere a incendiilor trebuie sa fie instruit si
calificat Tn mod adecvat pentru a opera in imprejurimile aerodromului. Operatorul
de aerodrom trebuie sa pund in aplicare si sa men{ind programe de instruire si
verificare pentru a asigura nivelul de competenta al acestuia.

32. Intreg personalul de salvare si stingere a incendiilor care poate fi
insdrcinat sd actioneze 1n situatii de urgentd aviaticd isi demonstreaza cu
regularitate aptitudinea medicala de a-si indeplini in mod satisfacator atributiile,
avind in vedere tipul de activitate. Tn acest context, aptitudinea medicala, adica
aptitudinile fizice si psihice, Tnseamna a nu suferi de nicio boald sau dizabilitate
care ar putea pune acest personal in incapacitatea:

1) de a-si indeplini atributiile necesare pentru a actiona in situatii de urgenta
aviatica;

2) de a-si indeplini sarcinile atribuite n orice moment; sau



Anexa nr. 6 (continuare)
3) de a percepe corect mediul inconjurator.
V1. Sistemele de administrare

33. Operatorul de aerodrom pune in aplicare si menfine un sistem de
administrare pentru a garanta conformitatea cu aceste cerinte esentiale privind
aerodromurile si pentru a urmari imbunatatirea continua si proactiva a sigurantei.
Sistemul de administrare trebuie sd includa structuri organizationale, raspunderi,
competente, politici si proceduri.

34. Sistemul de administrare trebuie sa includd un program de prevenire a
accidentelor si a incidentelor care sd confind un sistem de raportare si de analiza a
evenimentelor. Analiza trebuie sa implice, dupa caz, partile prevazute la pct. 24.

35. Operatorul de aerodrom elaboreaza un manual al aerodromului si
opercaza in conformitate cu acesta. Manualul contine toate instructiunile,
informatiile i procedurile necesare pentru aerodrom, pentru sistemul de
administrare si pentru ca personalul de operare sa isi indeplineasca atributiile.

C. Tmprejurimile aerodromului

36. Spatiul aerian din jurul suprafetelor de miscare ale aerodromului este
protejat impotriva obstacolelor, astfel incit sd se permitd ca aeronavele prevazute
sa fie operate pe aerodromuri fara a se crea un risc inacceptabil din cauza existentei
obstacolelor in jurul aerodromului. Prin urmare, sint dezvoltate, puse in aplicare si,
n mod continuu, monitorizate suprafete de monitorizare a obstacolelor pentru
identificarea oricarei intruziuni neautorizate.

37. Patrunderea pe aceste suprafete va impune o evaluare pentru a se
identifica daca obiectul constituie sau nu un risc inacceptabil. Orice obiect care
constituie un risc inacceptabil este inlaturat sau sint luate masuri adecvate de
atenuare a riscurilor pentru a proteja aeronava care utilizeaza aerodromul.

38. Oricare obstacol ramas este notificat si, daca este necesar, marcat si,
dupa caz, prevazut cu balize luminoase.

39. Pericolele asociate activitdfilor umane si operarii terenurilor, ca de
exemplu articolele din urmatoarea lista, fara insa a se limita la acestea, trebuie
monitorizate. Riscul provocat de acestea trebuie evaluat si redus dupa caz:

1) orice constructie sau schimbare in operarea terenurilor din zona
aerodromulut;
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2) posibilitatea turbulentelor induse de obstacole;

3) utilizarea de lumini periculoase, confuze si ingelatoare;

4) orbirea cauzata de suprafete mari si foarte reflectorizante;

5) crearea de zone care pot incuraja activitatea animalelor sdlbatice in
imprejurimile suprafetei de miscare a aerodromului;

6) sursele de radiatie invizibila sau prezenta obiectelor mobile sau fixe care
pot Tmpiedica sau afecta in mod negativ performanta sistemelor de comunicatie
aeronautica, de navigatie si supraveghere.

40. Este stabilit un plan de urgentd la nivelul comunitdtii locale pentru
situatii de urgenta aviatica care se produc in zona locald a aerodromului.

D. Alte aspecte

41. Cu exceptia situatiilor de urgenta la bordul unei aeronave, in momentul
devierii cdtre un aerodrom alternativ sau 1n alte conditii specificate in fiecare caz
nu este permisd utilizarea unui aerodrom sau a unor parti ale acestuia de o
aeronava pentru care proiectarea si procedurile de operare ale aerodromului nu sint
in mod normal prevazute.
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	301a1
	CERINŢE ESENŢIALE DE NAVIGABILITATE
	I. Integritatea produsului
	Integritatea produsului trebuie să fie asigurată pentru toate condiţiile de zbor anticipate pe durata operaţională a aeronavei. Conformarea cu toate cerinţele trebuie să fie demonstrată prin evaluări sau analize susţinute, după caz, de teste.
	1. Structuri şi materiale: integritatea structurii trebuie să fie asigurată în interiorul anvelopei operaţionale a aeronavei şi suficient în exteriorul acesteia, inclusiv în sistemul său de propulsie, şi trebuie să fie menţinută pe toată durata operaţ...
	1) Toate piesele aeronavei a căror cedare ar putea reduce integritatea structurală trebuie să îndeplinească următoarele condiţii, fără deformări sau cedări periculoase. Acestea cuprind toate elementele de masă semnificativă şi mijloacele lor de sigura...
	a) Trebuie avute în vedere toate combinaţiile de sarcini ce pot surveni în interiorul şi suficient dincolo de domeniul maselor, centrul de greutate, anvelopa operaţională şi durata operaţională a aeronavei. Acestea includ sarcinile datorate rafalelor,...
	b) Se iau în considerare şi sarcinile, şi cedările posibile provocate de aterizările sau amerizările de urgenţă.
	c) Efectele dinamice trebuie să fie acoperite de răspunsul structural la aceste sarcini.
	2) Aeronava trebuie să fie scutită de orice instabilitate aeroelastică sau vibraţii excesive.
	3) Procesele de fabricaţie şi materialele utilizate la construirea unei aeronave trebuie să conducă la proprietăţi structurale cunoscute şi reproductibile. Orice modificare în performanţele unui material legată de mediul operaţional trebuie justificată.
	4) Efectele încărcării ciclice, degradarea mediului, daunele accidentale sau care au o sursă discretă nu trebuie să reducă integritatea structurală sub un nivel acceptabil de rezistenţă reziduală. Se difuzează toate instrucţiunile necesare pentru asig...
	2. Propulsia: integritatea sistemului de propulsie (şi anume motorul şi, după caz, elicea) trebuie să fie demonstrată în interiorul anvelopei operaţionale a sistemului de propulsie şi suficient în exteriorul acesteia şi trebuie menţinută pe toată dura...
	1) Sistemul de propulsie trebuie să producă, în limitele declarate, tracţiunea sau puterea solicitată în toate condiţiile de zbor, luîndu-se în considerare efectele şi condiţiile de mediu.
	2) Procesul de fabricaţie şi materialele utilizate la construirea sistemului de propulsie trebuie să conducă la un comportament structural cunoscut şi reproductibil. Orice modificare în performanţele unui material legată de mediul operaţional trebuie ...
	3) Efectele încărcării ciclice, degradarea de mediu şi operaţională, precum şi posibilele cedări ulterioare ale unor piese nu trebuie să reducă integritatea sistemului de propulsie sub nivelele acceptabile. Se difuzează toate instrucţiunile necesare p...
	4) Se difuzează toate instrucţiunile, informaţiile şi cerinţele necesare pentru ca interfaţa dintre sistemul de propulsie şi aeronavă să fie sigură şi corectă.
	3. Sisteme şi echipamente
	1) Aeronava nu trebuie să prezinte caracteristici sau detalii de concepţie pe care experienţa le-a demonstrat a fi periculoase.
	2) Aeronava, inclusiv sistemele, echipamentele şi dispozitivele cerute pentru certificarea de tip sau de normele de operare, trebuie să funcţioneze în orice condiţii de operare previzibile aşa cum a fost prevăzut în configuraţia operaţională a aeronav...
	3) Sistemele, echipamentele şi dispozitivele asociate ale aeronavei, analizate atît separat, cît şi în relaţie între ele, trebuie să fie proiectate în aşa fel încît să nu se ajungă la o situaţie dezastruoasă de cedare din cauza unei singure cedări, ne...
	4) Informaţiile necesare pentru efectuarea în siguranţă a zborului şi informaţiile referitoare la condiţiile de nesiguranţă trebuie să fie puse la dispoziţia echipajului sau, după caz, a personalului de întreţinere într-un mod clar, coerent şi lipsit ...
	5) Trebuie luate măsuri de precauţie din faza de proiectare pentru a diminua riscurile care ar putea rezulta pentru aeronavă şi ocupanţii acesteia din cauza unor ameninţări rezonabil previzibile, atît în interiorul, cît şi în exteriorul aeronavei, inc...
	4. Continuitatea navigabilităţii
	1) Trebuie elaborate instrucţiuni referitoare la continuitatea navigabilităţii care să asigure că standardul de navigabilitate al certificării de tip este menţinut pe toată durata operaţională a aeronavei.
	2) Trebuie prevăzute mijloacele care să permită inspecţia, reglarea, lubrifierea, scoaterea sau înlocuirea de piese şi echipamente, în măsura în care este necesar pentru continuitatea navigabilităţii.
	3) Instrucţiunile referitoare la continuitatea navigabilităţii trebuie să se prezinte sub forma unui manual sau a mai multor manuale, după caz, în funcţie de volumul informaţiilor care trebuie furnizate. Manualele trebuie să conţină instrucţiuni de în...
	4) Instrucţiunile referitoare la continuitatea navigabilităţii trebuie să conţină restricţiile de navigabilitate care precizează toate termenele de înlocuire obligatorii, intervalele de inspecţie obligatorii şi procedurile de inspecţie obligatorii afe...
	II. Aspectele de navigabilitate legate de operarea produsului
	5. Trebuie să se demonstreze că au fost luate în considerare următoarele elemente pentru a se asigura un nivel de siguranţă satisfăcător pentru persoanele aflate la bordul aeronavei sau la sol în timpul operării produsului:
	1) trebuie stabilite tipurile de operare pentru care aeronava a fost aprobată, precum şi restricţiile şi informaţiile necesare pentru a se asigura operarea în siguranţă, inclusiv limitările de mediu şi de performanţă;
	2) aeronava trebuie să fie controlabilă şi manevrabilă în siguranţă în toate condiţiile de operare previzibile, inclusiv ca urmare a cedării unuia sau, după caz, a mai multor sisteme de propulsie. Trebuie să se acorde atenţia cuvenită unor aspecte cum...
	3) trebuie să existe posibilitatea unei tranziţii uşoare de la o fază de zbor la alta, fără a fi nevoie, în materie de pilotaj, de o îndemînare, vigilenţă, forţă sau volum de muncă excepţionale în orice condiţie de operare probabilă;
	4) aeronava trebuie să prezinte gradul de stabilitate necesar pentru ca exigenţele impuse pilotului să nu fie excesive, luînd în considerare faza de zbor şi durata sa;
	5) trebuie stabilite proceduri pentru condiţiile de operare normală, de cedare şi de urgenţă;
	6) trebuie asigurate elementele de avertizare sau alte elemente de prevenire care să împiedice depăşirea anvelopei normale de zbor, în funcţie de tipul aeronavei;
	7) caracteristicile aeronavei şi ale sistemelor sale trebuie să permită o revenire în siguranţă din extremele configuraţiei de zbor atunci cînd această situaţie are loc.
	6. Restricţiile de operare şi alte informaţii necesare operării în siguranţă a aeronavei trebuie puse la dispoziţia membrilor echipajului.
	7. Operarea produselor trebuie să fie protejată de riscurile care decurg din condiţiile externe şi interne adverse, inclusiv condiţiile de mediu.
	1) În special, nicio situaţie de nesiguranţă nu trebuie să rezulte din expunerea la fenomene, cum ar fi condiţiile meteorologice nefavorabile, fulgere, impactul cu păsări, cîmpuri de radiaţii de înaltă frecvenţă, ozon şi altele asemenea, a căror apari...
	2) Compartimentele cabinei trebuie să asigure călătorilor condiţii de transport corespunzătoare şi protecţie adecvată împotriva tuturor riscurilor previzibile care apar în timpul operărilor în zbor sau care provoacă situaţii de urgenţă, cum ar fi ince...
	3) Compartimentele echipajului trebuie să fie amplasate astfel încît să faciliteze operările în zbor, inclusiv mijloacele care să permită conştientizarea diferitor situaţii, precum şi gestionarea tuturor situaţiilor şi a cazurilor de urgenţă previzibi...
	III. Organizaţiile (inclusiv persoanele fizice angajate în activitatea
	de proiectare, construcţie sau întreţinere)
	8. Aprobările pentru organizaţii se eliberează după ce sînt îndeplinite următoarele condiţii:
	1) organizaţia dispune de toate mijloacele necesare pentru realizarea activităţilor din domeniul său de activitate. Printre aceste mijloace se numără, fără însă a se limita la acestea, următoarele: facilităţi, personal, echipamente, instrumente şi mat...
	2) organizaţia pune în aplicare şi menţine un sistem de administrare care să asigure conformarea cu aceste cerinţe esenţiale de navigabilitate şi urmăreşte îmbunătăţirea permanentă a acestui sistem;
	3) organizaţia încheie acorduri cu alte organizaţii relevante, dacă este necesar, în scopul de a asigura menţinerea conformării cu aceste cerinţe esenţiale de navigabilitate;
	4) organizaţia instituie un sistem de raportare şi/sau de analiză a evenimentelor, care trebuie utilizat în cadrul sistemului de administrare menţionat la subpunctul 2) şi al acordurilor menţionate la subpunctul 3), în scopul de a contribui la obiecti...
	9. Condiţiile menţionate la punctul 8 subpunctele 3) şi 4) nu se aplică în cazul organizaţiilor de instruire în domeniul întreţinerii.
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	CERINŢE ESENŢIALE PENTRU ACORDAREA
	CERTIFICATELOR DE PILOT
	I. Instruirea
	1. Generalităţi
	O persoană care participă la un curs de instruire de piloţi de aeronave trebuie să aibă un nivel suficient de educaţie şi de aptitudini fizice şi mintale pentru a dobîndi, a reţine şi a demonstra cunoştinţele teoretice şi competenţele practice necesare.
	2. Cunoştinţe teoretice
	Un pilot trebuie să dobîndească şi să menţină un nivel de cunoştinţe corespunzător funcţiilor exercitate la bordul aeronavei şi proporţional cu riscurile asociate tipului de activitate în cauză. Cunoştinţele trebuie să includă cel puţin următoarele as...
	a) legislaţie în domeniul aviaţiei civile;
	b) cunoştinţe generale privind aeronavele;
	c) aspecte tehnice privind categoria căreia îi aparţine aeronava;
	d) planificarea şi executarea zborului;
	e) performanţele şi limitele umane;
	f) meteorologie;
	g) navigaţie;
	h) proceduri operaţionale, inclusiv gestiunea resurselor;
	i) principiile de zbor;
	j) comunicaţiile; şi
	k) aptitudini, altele decît cele tehnice, cum ar fi recunoaşterea şi gestionarea pericolelor şi a erorilor.
	3. Demonstrarea şi menţinerea cunoştinţelor teoretice
	1) Dobîndirea şi reţinerea cunoştinţelor teoretice trebuie demonstrată prin evaluarea continuă în cursul formării şi, după caz, prin examinări.
	2) Trebuie menţinut un nivel adecvat de cunoştinţe teoretice. Conformitatea trebuie demonstrată prin evaluări, examinări, testări sau verificări periodice. Frecvenţa unor astfel de examinări, teste sau verificări trebuie să fie proporţională cu nivelu...
	4. Competenţe practice
	Un pilot trebuie să dobîndească şi să menţină competenţele practice adecvate pentru exercitarea funcţiilor sale la bordul aeronavei. Competenţele în cauză trebuie să fie proporţionale cu riscurile asociate tipului de activitate respectiv şi să includă...
	a) activităţile dinainte şi din cursul zborului, inclusiv funcţionarea aeronavei, determinarea masei şi a echilibrului, inspectarea şi serviciile la sol ale aeronavei, gestionarea carburantului, evaluarea condiţiilor meteorologice, planificarea rutei,...
	b) manevre standard în aerodrom şi în zbor;
	c) precauţii şi proceduri de evitare a coliziunilor;
	d) controlul aeronavei prin referinţă vizuală externă;
	e) manevre de zbor, inclusiv în situaţii critice, şi manevre conexe de „pierdere a controlului”, în funcţie de fezabilitatea tehnică;
	f) decolări şi aterizări normale şi cu vînt din lateral;
	g) zbor cu utilizarea exclusivă a instrumentelor, în funcţie de tipul de activitate;
	h) proceduri operaţionale, inclusiv tehnici de echipă şi gestionarea resurselor, în funcţie de tipul de operaţiune, indiferent dacă echipajul este format din una sau mai multe persoane;
	i) navigarea şi punerea în aplicare a normelor aeronautice şi a procedurilor aferente, folosind, după caz, referinţe vizuale sau echipamente de navigaţie auxiliare;
	j) operaţiuni anormale şi de urgenţă, inclusiv prin simularea unor defecţiuni la echipamentul aeronavei;
	k) respectarea serviciilor de trafic aerian şi a procedurilor de comunicaţii;
	l) aspecte specifice categoriei sau tipului de aeronavă;
	m) cursuri de formare a altor competenţe practice care ar putea fi necesare pentru reducerea riscurilor legate de activităţile specifice; şi
	n) aptitudini, altele decît cele tehnice, cum ar fi recunoaşterea şi gestionarea pericolelor şi a erorilor cu ajutorul unei metodologii de evaluare adecvate, combinată cu evaluarea aptitudinilor tehnice.
	5. Demonstrarea şi menţinerea competenţelor practice
	1) Un pilot trebuie să demonstreze capacitatea de a efectua procedurile şi manevrele necesare la un nivel de competenţă adecvat funcţiilor exercitate la bordul aeronavei, prin:
	a) operarea aeronavei în limitele sale operaţionale;
	b) efectuarea tuturor manevrelor cu uşurinţă şi precizie;
	c) demonstrarea unei bune judecăţi şi abilităţi de zbor;
	d) aplicarea cunoştinţelor aeronautice;
	e) menţinerea controlului asupra aeronavei în orice moment, pentru a asigura reuşita procedurilor şi a manevrelor de zbor; și
	f) aptitudini, altele decît cele tehnice, cum ar fi recunoaşterea şi gestionarea pericolelor şi a erorilor cu ajutorul unei metodologii de evaluare adecvate, combinată cu evaluarea aptitudinilor tehnice.
	2) Abilităţile practice trebuie menţinute la un nivel adecvat. Conformitatea trebuie demonstrată prin evaluări, examinări, testări sau verificări periodice. Frecvenţa unor astfel de examinări, teste sau verificări trebuie să fie proporţională cu nivel...
	6. Competenţe lingvistice
	Un pilot trebuie să demonstreze competenţele sale lingvistice la un nivel adecvat funcţiilor exercitate la bordul aeronavei. Aceste competenţe sînt demonstrate prin:
	a) capacitatea de a înţelege documentele care cuprind informaţii meteorologice;
	b) folosirea hărţilor de zbor pe rută, de decolare şi apropiere şi a documentelor aeronautice de informare conexe; şi
	c) capacitatea de a comunica cu alte echipaje de zbor şi servicii de navigaţie aeriană în toate fazele zborului, inclusiv în faza de pregătire a acestuia.
	7. Simulatoarele de zbor folosite pentru instruire
	Atunci cînd un simulator de zbor (FSTD) este folosit pentru instruire sau pentru a demonstra dobîndirea sau menţinerea unor abilităţi practice, acesta trebuie să fie certificat pentru un anumit nivel de performanţă în domeniile care sînt relevante pen...
	8. Cursul de pregătire
	1) Instruirea trebuie să fie realizată printr-un curs de pregătire.
	2) Cursul de pregătire trebuie să respecte următoarele condiţii:
	a) trebuie să existe o programă analitică pentru fiecare curs; şi
	b) cursul de pregătire trebuie să includă atît cunoştinţe teoretice, cît şi instrucţiuni practice de zbor (inclusiv instruire la simulator), după caz.
	9. Instructori
	1) Pregătire teoretică
	Pregătirea teoretică trebuie realizată de instructori cu calificări adecvate.
	Aceştia trebuie:
	a) să deţină cunoştinţe adecvate în domeniul în care se face pregătirea; şi
	b) să fie capabili să folosească tehnici de pregătire adecvate.
	2) Pregătirea pentru zbor şi simulare de zbor
	Pregătirea pentru zbor şi simulare de zbor trebuie efectuată de instructori care deţin calificările adecvate, după cum urmează:
	a) întrunesc cerinţele privind cunoştinţele teoretice şi nivelul de experienţă necesare pentru tipul de pregătire pe care o oferă;
	b) sînt capabili să folosească tehnici de pregătire adecvate;
	c) au practicat tehnicile de pregătire privind manevrele şi procedurile de zbor care urmează a fi predate în cadrul cursului de zbor;
	d) şi-au demonstrat capacitatea de a oferi pregătire în domeniile care fac obiectul cursului, inclusiv privind procedurile dinaintea zborului, după zbor şi la sol; şi
	e) participă periodic la cursuri de formare recapitulative, pentru a asigura menţinerea la zi a standardelor de pregătire.
	De asemenea, instructorii de zbor trebuie să fie abilitaţi să acţioneze în calitate de pilot comandant pe aeronava pentru care se oferă pregătirea, cu excepţia pregătirii pentru tipuri noi de aeronave.
	10. Examinatori
	Persoanele însărcinate cu evaluarea abilităţilor piloţilor trebuie:
	a) să îndeplinească cerinţele pentru instructorii de zbor şi de simulator de zbor;
	b) să fie capabili să evalueze performanţele pilotului şi să facă verificări şi teste de zbor.
	II. Cerinţe privind nivelul de experienţă
	11. Orice persoană care acţionează în calitate de membru al echipajului de zbor, instructor de zbor sau examinator trebuie să dobîndească şi să menţină o experienţă suficientă în vederea exercitării funcţiilor care îi revin, cu excepţia cazului în car...
	III. Organizaţiile de instruire
	12. Cerinţe privind organizaţiile de instruire
	O organizaţie de instruire care pregăteşte piloţi trebuie să întrunească următoarele cerinţe:
	a) să dispună de toate mijloacele necesare în vederea îndeplinirii responsabilităţilor asociate activităţii lor. Printre aceste mijloace se numără, fără însă a se limita la acestea, următoarele: instalaţii, personal, echipamente, instrumente şi materi...
	b) să pună în aplicare şi să menţină un sistem de administrare privind siguranţa şi standardele pregătirii şi să urmărească îmbunătăţirea continuă a acestui sistem; şi
	c) să încheie acorduri cu alte organizaţii implicate, după caz, pentru a asigura respectarea neîntreruptă a cerinţelor menţionate anterior.
	IV. Aptitudinea medicală
	13. Criterii medicale
	1) Toţi piloţii trebuie să-şi demonstreze periodic aptitudinea medicală de a-şi îndeplini funcţiile în mod satisfăcător, ţinîndu-se seama de tipul de activitate pe care o exercită. Conformitatea trebuie să fie demonstrată prin evaluări adecvate, bazat...
	Aptitudinea medicală, care cuprinde aptitudinea fizică şi aptitudinea mintală, presupune că pilotul nu suferă de nicio boală sau dizabilitate care să-l împiedice:
	a) să execute sarcinile necesare în vederea operării unei aeronave; sau
	b) să îndeplinească în orice moment sarcinile primite; sau
	c) să perceapă mediul înconjurător în mod corect.
	2) În cazul în care aptitudinea medicală nu poate fi complet demonstrată, pot fi aplicate măsuri atenuante care să ofere o siguranţă a zborului echivalentă.
	14. Examinatori de medicină aeronautică
	Un examinator de medicină aeronautică trebuie:
	a) să fie calificat şi autorizat pentru a practica medicina;
	b) să fi beneficiat de pregătire în domeniul medicinei aeronautice şi să fi participat în mod periodic la cursuri de formare recapitulative în acest domeniu, pentru a menţine standardele de evaluare la zi;
	c) să fi dobîndit cunoştinţe practice şi experienţă privind condiţiile în care piloţii îşi îndeplinesc sarcinile.
	15. Centre de medicină aeronautică
	Centrele de medicină aeronautică trebuie să întrunească următoarele condiţii:
	a) să dispună de toate mijloacele necesare pentru îndeplinirea responsabilităţilor asociate privilegiilor pe care le deţin. Printre aceste mijloace se numără, fără însă a se limita la acestea, următoarele: instalaţii, personal, echipamente, instrument...
	b) să pună în aplicare şi să menţină un sistem de administrare privind siguranţa şi standardele evaluării medicale şi să urmărească îmbunătăţirea continuă a acestui sistem;
	c) să încheie acorduri cu alte organizaţii implicate, după caz, pentru a asigura respectarea neîntreruptă a cerinţelor menţionate anterior.
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	CERINŢE ESENŢIALE PENTRU MANAGEMENTUL TRAFICULUI AERIAN/SERVICIILE DE NAVIGAŢIE AERIANĂ ŞI PENTRU CONTROLORII DE TRAFIC AERIAN
	I. Utilizarea spaţiului aerian
	1. Toate aeronavele, cu excepţia celor implicate în activităţile menţionate la art. 1 alin. (4) lit. a), în toate fazele zborului sau care se află pe suprafaţa de mişcare a unui aerodrom, sînt operate în conformitate cu regulile generale comune de ope...
	2. Toate aeronavele, cu excepţia celor implicate în activităţile menţionate la art. 1 alin. (4) lit. a), sînt echipate cu componentele necesare şi sînt operate corespunzător. Componentele folosite în sistemul managementului traficului aerian/serviciil...
	II. Servicii
	3. Informarea şi datele aeronautice furnizate utilizatorilor spaţiului aerian, în scopul navigaţiei aeriene
	1) Datele folosite ca sursă pentru informarea aeronautică sînt de o calitate corespunzătoare, complete, actualizate şi sînt furnizate la timp.
	2) Informarea aeronautică este exactă, completă, actualizată, lipsită de ambiguităţi, prezintă un nivel adecvat de integritate într-un format adecvat pentru utilizatorii spațiului aerian.
	3) Diseminarea unor astfel de informaţii aeronautice în rîndul utilizatorilor de spaţiu aerian se produce la timp şi foloseşte modalităţi de comunicare suficient de fiabile şi de rapide, protejate de interferenţe şi perturbări.
	4. Informarea meteorologică
	1) Datele folosite ca sursă pentru informarea meteorologică aeronautică sînt de o calitate corespunzătoare, complete şi actualizate.
	2) În măsura posibilităţilor, informarea meteorologică aeronautică este exactă, completă, actualizată, prezintă un nivel adecvat de integritate şi este lipsită de ambiguităţi pentru a îndeplini nevoile utilizatorilor spaţiului aerian.
	3) Diseminarea unor astfel de informaţii aeronautice în rîndul utilizatorilor de spaţiu aerian se produce la timp şi foloseşte modalităţi de comunicare suficient de fiabile şi de rapide, protejate de interferenţe şi perturbări.
	5. Serviciile de trafic aerian
	1) Datele folosite ca sursă pentru furnizarea serviciilor de trafic aerian sînt corecte, complete şi actualizate.
	2) Serviciile de trafic aerian sînt suficient de exacte, complete, actualizate şi lipsite de ambiguitate pentru a îndeplini nevoile de siguranţă ale utilizatorilor.
	3) Instrumentele automatizate care furnizează informaţie şi consiliere utilizatorilor spațiului aerian sînt adecvat proiectate, fabricate şi întreţinute pentru a putea asigura îndeplinirea scopului pentru care au fost create.
	4) Serviciile de control al traficului aerian şi procesele adiacente asigură o distanţă adecvată între aeronave şi, dacă este cazul, contribuie la protejarea de obstacole şi de alte pericole aeropurtate, precum şi asigură o coordonare promptă şi la ti...
	5) Comunicarea dintre serviciile de trafic aerian şi aeronavă şi dintre unităţile relevante ale serviciilor de trafic aerian se face la timp şi trebuie să fie clară, corectă şi lipsită de ambiguităţi, protejată de interferenţe şi înţeleasă şi, dacă es...
	6) Sînt instituite metode de detectare a posibilelor urgenţe şi, la necesitate, de iniţiere a acţiunii de căutare şi salvare eficientă. Astfel de metode cuprind, cel puţin, mecanismele adecvate de alertă, măsuri şi proceduri de coordonare, mijloacele ...
	6. Serviciile de comunicaţii
	Serviciile de comunicaţii ating şi menţin un nivel de performanţă satisfăcător în ceea ce priveşte disponibilitatea, integritatea, continuitatea şi adecvarea temporală. Acestea sînt rapide şi protejate de perturbări.
	7. Serviciul de navigaţie
	Serviciul de navigaţie atinge şi menţine un nivel satisfăcător al performanţei în ceea ce priveşte informaţiile referitoare la ghidare, poziţionare şi, cînd este cazul, adecvare temporală. Criteriile de performanţă includ exactitate, integritate, disp...
	8. Serviciul de supraveghere
	Serviciul de supraveghere determină poziţia respectivă a aeronavei în aer şi a altor aeronave şi a vehiculelor terestre pe suprafaţa aerodromului, la un nivel suficient de performanţă în ceea ce priveşte exactitatea, integritatea, continuitatea şi pro...
	9. Gestionarea fluxului de trafic aerian
	Gestionarea tactică a fluxurilor de trafic aerian utilizează şi furnizează informaţii suficient de precise şi de actualizate asupra volumului şi naturii serviciului planificat care afectează traficul aerian şi coordonează şi negociază redirecţionarea ...
	10. Gestionarea spaţiului aerian
	Desemnarea unor volume specifice de spaţiu aerian este monitorizată, coordonată şi promulgată la timp pentru a reduce riscul unei pierderi de distanţă între aeronave în toate împrejurările.
	11. Configurarea spaţiului aerian
	Structurile spaţiului aerian şi procedurile de zbor sînt concepute în mod adecvat, studiate şi validate înainte de a putea fi introduse şi utilizate de aeronavă.
	III. Sisteme şi componente
	12. Cerinţe generale
	Sistemele şi componentele managementului traficului aerian/serviciilor de navigaţie aeriană care furnizează informaţii relevante către şi din aeronavă şi la sol sînt adecvat proiectate, fabricate, instalate, întreţinute şi operate pentru a se asigura ...
	13. Integritatea, performanţa şi fiabilitatea sistemelor şi a componentelor
	Performanţa sistemelor şi a componentelor în domeniul integrităţii şi al siguranţei la bordul aeronavei, la sol sau în spaţiu este adecvată pentru îndeplinirea scopului lor specific. Acestea ating nivelul cerut de performanţă operaţională impus de con...
	14. Proiectarea sistemelor şi a componentelor
	1) Sistemele şi componentele sînt proiectate astfel încît să îndeplinească cerinţele de siguranţă aplicabile.
	2) Sistemele şi componentele, considerate colectiv, separat şi în relaţie unele cu altele, sînt proiectate în aşa fel încît să existe o relaţie inversă între probabilitatea apariţiei unei defecţiuni şi gravitatea efectului său asupra siguranţei servic...
	3) Sistemele şi componentele, considerate individual şi în combinaţie unele cu altele, sînt proiectate luînd în considerare limitările capacităţilor şi ale performanţei umane.
	4) Sistemele şi componentele sînt proiectate într-o manieră care să le protejeze de interacţiuni involuntare şi dăunătoare cu elemente externe.
	5) Informaţia necesară fabricării, instalării, operării şi întreţinerii sistemelor şi componentelor, precum şi informaţia referitoare la condiţiile nesigure sînt furnizate personalului într-o manieră clară, consecventă şi lipsită de ambiguităţi.
	15. Nivel constant de activitate a serviciului
	Nivelul de siguranţă al sistemelor şi componentelor este menţinut pe perioada serviciului şi a oricăror modificări ale serviciului.
	IV. Calificarea controlorilor de trafic aerian
	16. Cerinţe generale
	O persoană care participă la un curs de instruire pentru a deveni controlor de trafic aerian sau controlor stagiar de trafic aerian este suficient de matură din punct de vedere educaţional, fizic şi mintal pentru a dobîndi, reţine şi demonstra cunoşti...
	17. Cunoştinţe teoretice
	1) Un controlor de trafic aerian dobîndeşte şi menţine un nivel al cunoştinţelor adecvat pentru funcţiile exercitate şi proporţional cu riscurile asociate acestui tip de serviciu.
	2) Dobîndirea şi reţinerea cunoştinţelor teoretice sînt demonstrate prin evaluarea continuă în cursul instruirii sau prin examinări adecvate.
	3) Se menţine un nivel adecvat de cunoştinţe teoretice. Respectarea acestei cerinţe se demonstrează prin evaluări sau examinări periodice. Frecvenţa examinărilor este proporţională cu nivelul de risc asociat tipului de serviciu.
	18. Abilităţi practice
	1) Un controlor de trafic aerian dobîndeşte şi îşi menţine abilităţile practice care sînt corespunzătoare exercitării funcţiilor sale. Aceste abilităţi sînt proporţionale cu riscurile asociate tipului de serviciu şi acoperă cel puţin următoarele eleme...
	a) proceduri operaţionale;
	b) aspecte legate de sarcinile specifice;
	c) situaţii anormale şi de urgenţă; şi
	d) factori umani.
	2) Un controlor de trafic aerian îşi demonstrează capacitatea de a îndeplini procedurile şi sarcinile care îi revin la un nivel de competenţă adecvat funcţiilor exercitate.
	3) Se menţine un nivel satisfăcător al competenţei în domeniul abilităţilor practice. Respectarea acestei cerinţe se verifică prin evaluări periodice. Frecvenţa acestor examinări este proporţională cu complexitatea şi nivelul de risc asociat tipului d...
	19. Competenţe lingvistice
	1) Un controlor de trafic aerian trebuie să-şi demonstreze capacitatea de a vorbi şi a înţelege limba engleză, pentru a comunica eficient atît în situaţiile de comunicare în care interlocutorul nu este prezent (voice-only: telefon/ radiotelefon), cît ...
	2) Oricînd acest lucru este necesar într-un volum definit de spaţiu aerian, în scopul furnizării serviciului managementului traficului aerian, un controlor de trafic aerian are, de asemenea, capacitatea de a vorbi şi de a înţelege limba de stat în măs...
	20. Dispozitive pentru instruirea de zbor sintetic (STD)
	Cînd un dispozitiv pentru instruirea de zbor sintetic este folosit pentru instruirea practică cu scopul de a permite conştientizarea diferitor situaţii şi a factorilor umani sau de a demonstra că abilităţile sînt dobîndite şi reţinute, acesta se situe...
	21. Cursuri de instruire
	1) Instruirea se efectuează în cadrul unui curs de instruire, care poate cuprinde instruire teoretică şi practică, inclusiv instruire pe dispozitivele pentru instruirea de zbor sintetic, dacă este cazul.
	2) Pentru fiecare tip de instruire se defineşte şi se aprobă un curs de instruire.
	22. Instructori
	1) Instruirea teoretică este efectuată de instructori cu calificări adecvate. Aceştia:
	a) au cunoştinţe adecvate în domeniul în care se desfăşoară instruirea; precum şi
	b) îşi demonstrează capacitatea de a folosi tehnici de instruire adecvate.
	2) Instruirea practică este oferită de instructori calificaţi în mod adecvat, care au următoarele calificări:
	a) să îndeplinească cerinţele privind cunoştinţele teoretice şi experienţa necesară pentru tipul de instruire pe care o oferă;
	b) să îşi fi demonstrat capacitatea de a instrui şi de a folosi tehnici de instruire adecvate;
	c) să fi practicat tehnicile de instruire în cadrul acelor proceduri care fac obiectul instruirii; şi
	d) să participe periodic la cursuri de formare recapitulative, pentru a asigura menţinerea la zi a competenţelor dobîndite în cadrul instruirii.
	3) Instructorii în domeniul competenţelor practice sînt, de asemenea, sau au fost autorizaţi să îndeplinească atribuţii de controlori de trafic aerian.
	23. Evaluatori
	1) Persoanele responsabile de evaluarea abilităţilor controlorilor de trafic aerian:
	a) şi-au demonstrat capacitatea de a evalua performanţa controlorilor de trafic aerian şi de a-i supune la teste şi la verificări; şi
	b) participă periodic la cursuri de formare recapitulative, pentru a asigura menţinerea la zi a standardelor de evaluare.
	2) De asemenea, evaluatorii competenţelor practice sînt sau au fost autorizaţi să îndeplinească atribuţiile de controlori de trafic aerian în acele domenii pentru care se face evaluarea.
	24. Aptitudinea medicală a controlorului de trafic aerian
	1) Criterii medicale
	a) Toţi controlorii de trafic aerian îşi demonstrează periodic aptitudinea medicală care să le permită să îşi îndeplinească atribuţiile în mod satisfăcător. Conformitatea este demonstrată prin evaluări adecvate, ţinîndu-se seama de posibila degradare ...
	b) Demonstrarea aptitudinii medicale include absenţa demonstrată a oricărei boli sau dizabilităţi, care să facă persoana care furnizează un serviciu de control al traficului aerian incapabilă:
	– să execute corespunzător sarcinile necesare furnizării serviciului de control al traficului aerian; sau
	– să îşi îndeplinească în orice moment sarcinile primite; sau
	– să perceapă mediul înconjurător în mod corect.
	2) În cazul în care aptitudinea medicală nu poate fi demonstrată pe deplin, pot fi aplicate măsuri atenuante care să ofere un grad echivalent de siguranţă.
	V. Furnizorii de servicii şi organizaţiile de instruire
	25. Furnizarea de servicii nu este întreprinsă decît dacă sînt îndeplinite următoarele condiţii:
	1) furnizorul de servicii dispune, direct sau pe bază de contracte, de mijloacele necesare pentru importanţa şi domeniul de aplicare a serviciului. Printre aceste mijloace se numără, fără însă a se limita la acestea, următoarele: sisteme, instalaţii, ...
	2) furnizorul de servicii elaborează şi actualizează manuale de gestionare şi de operare referitoare la furnizarea serviciilor sale şi operează în conformitate cu aceste manuale. Astfel de manuale trebuie să conţină toate instrucţiunile, informaţiile ...
	3) furnizorul de servicii pune în aplicare şi menţine un sistem de gestionare a riscului pentru a asigura conformitatea cu cerinţele esenţiale din prezenta anexă şi a viza îmbunătăţirea proactivă şi continuă a acestui sistem;
	4) furnizorul de servicii foloseşte exclusiv personal calificat şi instruit în mod adecvat şi pune în aplicare şi menţine programe de instruire şi verificare a personalului;
	5) furnizorul de servicii trebuie să stabilească relaţii oficiale cu toţi ceilalţi participanţi la furnizarea de servicii pentru a asigura conformitatea cu aceste cerinţe esenţiale;
	6) furnizorul de servicii elaborează şi pune în aplicare un plan de urgenţă care să acopere situaţiile de urgenţă şi anormale care pot apărea în legătură cu serviciile sale;
	7) furnizorul de servicii elaborează şi menţine un program de prevenire a accidentelor şi a incidentelor și de siguranţă, care să includă un program de raportare şi de analiză a evenimentelor, ce trebuie folosit de sistemul de gestionare în scopul de ...
	8) furnizorul de servicii ia măsurile necesare pentru a verifica dacă cerinţele de performanţă a siguranţei oricărui sistem şi oricărei componente pe care le operează sînt îndeplinite în orice moment.
	26. Furnizarea de servicii de control al traficului aerian nu are loc decît dacă sînt îndeplinite următoarele condiţii:
	1) prevenirea stării de oboseală a personalului care furnizează servicii de control al traficului aerian este gestionată printr-un sistem de planificare. O astfel de planificare trebuie să includă perioadele de serviciu, timpul petrecut la serviciu şi...
	2) prevenirea stresului personalului care furnizează servicii de control al traficului aerian este gestionată prin programe educaţionale şi de prevenire;
	3) furnizorul serviciului de control al traficului aerian dispune de proceduri pentru a verifica dacă judecata cognitivă a personalului furnizor de servicii de control al traficului aerian este afectată sau dacă aptitudinea medicală a acestuia este in...
	4) furnizorul de servicii de control al traficului aerian ia în considerare atît constrîngerile operaţionale şi tehnice, cît şi principiul factorului uman în planificarea şi executarea operaţiunilor.
	27. Furnizarea de servicii de comunicare, navigaţie şi/sau supraveghere nu are loc decît dacă furnizorul de servicii se asigură că utilizatorii relevanţi ai spaţiului aerian şi unităţile de servicii de trafic aerian sînt informate în timp real asupra ...
	28. Organizaţiile de instruire
	O organizaţie de instruire care oferă cursuri de instruire personalului care furnizează servicii de control al traficului aerian îndeplineşte următoarele cerinţe:
	1) dispune de toate mijloacele necesare îndeplinirii responsabilităţilor asociate activităţii lor specifice. Printre aceste mijloace se numără, fără însă a se limita la acestea, următoarele: instalaţii, personal, echipament, metodologie, documentație ...
	2) pune în aplicare şi menţine un sistem de gestionare a siguranţei şi al standardului instruirii şi vizează îmbunătăţirea continuă a acestui sistem; şi
	3) încheie acorduri cu alte organizaţii implicate, după caz, pentru a asigura respectarea neîntreruptă a acestor cerinţe esenţiale.
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	CERINŢE ESENŢIALE PRIVIND AERODROMURILE
	A. Caracteristicile fizice, infrastructura şi echipamentul
	I. Zona de mişcare
	1. Aerodromurile au o zonă destinată aterizării şi decolării aeronavelor, care îndeplineşte următoarele condiţii:
	1) zona de aterizare şi decolare are dimensiuni şi caracteristici adaptate aeronavelor prevăzute să utilizeze instalaţia;
	2) zona de aterizare şi decolare, după caz, are o forţă portantă suficientă pentru a suporta operarea repetitivă a aeronavelor prevăzute. Suprafeţele care nu sînt destinate operaţiunilor repetitive trebuie să fie capabile doar să suporte greutatea aer...
	3) zona de aterizare şi decolare este proiectată pentru a se asigura scurgerea apei şi pentru a se evita ca apa reţinută să devină un risc inacceptabil pentru operarea aeronavelor;
	4) panta şi schimbările de pantă de pe zona de aterizare şi decolare nu creează un risc inacceptabil pentru operarea aeronavelor;
	5) caracteristicile suprafeţei zonei respective sînt adecvate utilizării de către aeronavele prevăzute; şi
	6) pe zona respectivă nu există obiecte care pot constitui un risc inacceptabil pentru operarea aeronavelor.
	2. În cazul în care sînt stabilite mai multe zone de aterizare şi decolare, acestea sînt proiectate astfel încît să nu creeze un risc inacceptabil pentru operarea aeronavelor.
	3. Zona de decolare şi aterizare stabilită este înconjurată de zone definite. Aceste zone sînt prevăzute pentru a proteja aeronava care le survolează pe durata operaţiunilor de decolare şi aterizare sau pentru a reduce consecinţele unei aterizări scur...
	1) aceste zone au dimensiuni adecvate pentru operarea prevăzută a aeronavelor;
	2) panta şi schimbările de pantă din aceste zone nu creează un risc inacceptabil pentru operarea aeronavelor;
	3) în aceste zone nu există obiecte care pot constitui un risc inacceptabil pentru operarea aeronavelor. Acest lucru nu trebuie să excludă echipamentele fragile ce urmează să fie amplasate în zonele respective în cazul în care acestea sînt necesare pe...
	4) fiecare suprafaţă are o forţă portantă suficientă pentru scopul ei.
	4. Zonele unui aerodrom şi împrejurimile imediat aferente, care urmează să fie utilizate pentru rularea sau staţionarea aeronavelor, sînt proiectate astfel încît să permită operarea în siguranţă a aeronavelor prevăzute să folosească respectiva instala...
	1) aceste zone au o forţă portantă suficientă pentru a suporta operarea repetitivă a aeronavelor prevăzute, cu excepţia zonelor destinate utilizării ocazionale, care trebuie să fie capabile doar să suporte greutatea aeronavelor;
	2) aceste zone sînt proiectate pentru a se asigura scurgerea apei şi pentru a se evita ca apa reţinută să devină un risc inacceptabil pentru operarea aeronavelor;
	3) panta şi schimbările de pantă din aceste zone nu creează un risc inacceptabil pentru operarea aeronavelor;
	4) caracteristicile suprafeţei acestor zone sînt adecvate utilizării de către aeronavele prevăzute; şi
	5) în aceste zone nu există obiecte care pot constitui un risc inacceptabil pentru aeronavă. Acest lucru nu trebuie să excludă amplasarea, în poziţii sau zone special definite, a echipamentelor necesare pentru zona respectivă.
	5. Celelalte infrastructuri prevăzute a fi utilizate de aeronave sînt proiectate astfel încît prin folosirea acestora să nu se creeze un risc inacceptabil pentru aeronavele care le folosesc.
	6. Construcţiile, clădirile, echipamentele sau zonele de depozitare sînt amplasate şi proiectate astfel încît să nu creeze un risc inacceptabil pentru operarea aeronavelor.
	7. Sînt prevăzute mijloace adecvate pentru a împiedica intrarea pe suprafaţa de mişcare a persoanelor neautorizate, a vehiculelor neautorizate sau a animalelor suficient de mari pentru a constitui un risc inacceptabil pentru operarea aeronavelor, fără...
	II. Înălţimea de ocolire a unui obstacol
	8. Pentru a proteja aeronavele care înaintează spre aerodrom în scopul aterizării sau care decolează de pe aerodrom, sînt stabilite rute sau zone de sosire şi de plecare. Aceste rute sau zone asigură aeronavelor înălţimea necesară pentru ocolirea obst...
	9. Această înălţime de ocolire a obstacolelor este adecvată fazei de zbor şi tipului de operaţiune în curs de realizare. De asemenea, sînt luate în considerare echipamentele folosite la stabilirea poziţiei aeronavelor.
	III. Mijloacele vizuale şi de altă natură şi echipamentele de aerodrom
	10. Mijloacele sînt adecvate scopului, uşor de recunoscut şi oferă informaţii clare utilizatorilor în toate condiţiile operaţionale prevăzute.
	11. Echipamentele de aerodrom funcţionează astfel cum s-a preconizat în condiţiile de operare prevăzute. În condiţii de operare sau în caz de defecţiune, echipamentele de aerodrom nu provoacă un risc inacceptabil pentru siguranţa aviaţiei.
	12. Mijloacele şi sistemele de alimentare cu energie electrică ale acestora sînt proiectate astfel încît defectarea acestora să nu conducă la furnizarea de informaţii neadecvate, înşelătoare sau insuficiente utilizatorilor sau la întreruperea unui ser...
	13. Sînt asigurate mijloace adecvate de protecţie pentru a se evita deteriorarea sau perturbarea acestor mijloace.
	14. Sursele de radiaţie sau prezenţa obiectelor mobile sau fixe nu împiedică şi nu afectează în mod negativ performanţa sistemelor de comunicaţie aeronautică, de navigaţie şi supraveghere.
	15. Sînt puse la dispoziţia personalului competent informaţii privind operarea şi utilizarea echipamentelor de aerodrom, inclusiv indicaţii clare privind condiţiile care pot provoca riscuri inacceptabile pentru siguranţa aviaţiei.
	IV. Datele privind aerodromul
	16. Sînt stabilite şi actualizate date privind aerodromul şi serviciile disponibile.
	17. Datele sînt precise, lizibile, complete şi clare. Sînt păstrate niveluri adecvate de integritate.
	18. Datele sînt puse la dispoziţia utilizatorilor şi a furnizorilor de servicii de navigaţie aeriană în cauză la timp, folosind o metodă de comunicare suficient de sigură şi rapidă.
	B. Operarea şi administrarea
	V. Operatorul de aerodrom
	Operatorul de aerodrom este responsabil de operarea unui aerodrom. Responsabilităţile unui operator de aerodrom sînt după cum urmează:
	19. Operatorul de aerodrom dispune, direct sau pe bază de contracte, de toate mijloacele necesare pentru a garanta operarea în siguranţă a aerodromului. Aceste mijloace includ, fără însă a se limita la acestea: instalaţii, personal, echipamente şi mat...
	20. Operatorul de aerodrom verifică dacă cerinţele din secţiunea A sînt întotdeauna îndeplinite sau ia măsuri adecvate pentru a reduce riscul asociat neconformităţii. Sînt stabilite şi aplicate proceduri pentru a aduce la timp la cunoştinţa tuturor ut...
	21. Operatorul de aerodrom trebuie să stabilească şi să pună în aplicare un program de gestionare a riscurilor legate de animalele sălbatice.
	22. Operatorul de aerodrom garantează că circulaţia vehiculelor şi a persoanelor pe suprafaţa de mişcare şi pe alte suprafeţe operaţionale este coordonată cu mişcarea aeronavei, pentru evitarea coliziunilor şi a deteriorării aeronavei.
	23. Operatorul de aerodrom garantează că sînt stabilite şi puse în aplicare proceduri de reducere a riscurilor conexe operării aerodromului pe timp de iarnă, în condiţii meteorologice nefavorabile, de vizibilitate redusă sau pe timp de noapte, după caz.
	24. Operatorul de aerodrom trebuie să încheie contracte cu alte organizaţii competente pentru a asigura conformitatea continuă cu aceste cerinţe esenţiale pentru aerodromuri. Aceste organizaţii includ, fără însă a se limita la aceştia, operatori de ae...
	25. Operatorul de aerodrom garantează, fie el însuşi, fie prin contracte cu părţi terţe, că există proceduri de alimentare a aeronavei cu combustibil necontaminat şi conform specificaţiei corecte.
	26. Manuale de întreţinere a echipamentelor de aerodrom trebuie puse la dispoziţie şi aplicate în practică şi trebuie să conţină instrucţiunile de întreţinere şi reparaţie, informaţiile privind asistenţa tehnică, procedurile de depanare şi inspecţie.
	27. Operatorul de aerodrom trebuie să stabilească şi să pună în aplicare un plan de urgenţă pe aerodrom, care să includă situaţii de urgenţă ce pot apărea pe aerodrom sau în imediata apropiere a acestuia. Acest plan este coordonat, după caz, cu planul...
	28. Operatorul de aerodrom garantează că sînt asigurate servicii adecvate de salvare şi stingere a incendiilor pe aerodrom. Aceste servicii acţionează în cazul unui incident sau accident cu urgenţa cuvenită şi trebuie să includă cel puţin echipamente,...
	29. Operatorul de aerodrom utilizează numai personal instruit şi calificat pentru operarea şi întreţinerea aerodromului şi pune în aplicare şi menține programe de instruire şi verificare a competenţei întregului personal relevant.
	30. Operatorul de aerodrom garantează că orice persoană căreia îi este permis accesul neînsoţit pe suprafaţa de mişcare sau pe alte suprafeţe operaţionale este instruită şi calificată în mod adecvat în acest scop.
	31. Personalul de salvare şi stingere a incendiilor trebuie să fie instruit şi calificat în mod adecvat pentru a opera în împrejurimile aerodromului. Operatorul de aerodrom trebuie să pună în aplicare şi să menţină programe de instruire şi verificare ...
	32. Întreg personalul de salvare şi stingere a incendiilor care poate fi însărcinat să acţioneze în situaţii de urgenţă aviatică îşi demonstrează cu regularitate aptitudinea medicală de a-şi îndeplini în mod satisfăcător atribuţiile, avînd în vedere t...
	1) de a-şi îndeplini atribuţiile necesare pentru a acţiona în situaţii de urgenţă aviatică;
	2) de a-şi îndeplini sarcinile atribuite în orice moment; sau
	3) de a percepe corect mediul înconjurător.
	VI. Sistemele de administrare
	33. Operatorul de aerodrom pune în aplicare şi menţine un sistem de administrare pentru a garanta conformitatea cu aceste cerinţe esenţiale privind aerodromurile şi pentru a urmări îmbunătăţirea continuă şi proactivă a siguranţei. Sistemul de administ...
	34. Sistemul de administrare trebuie să includă un program de prevenire a accidentelor şi a incidentelor care să conţină un sistem de raportare şi de analiză a evenimentelor. Analiza trebuie să implice, după caz, părţile prevăzute la pct. 24.
	35. Operatorul de aerodrom elaborează un manual al aerodromului şi operează în conformitate cu acesta. Manualul conţine toate instrucţiunile, informaţiile şi procedurile necesare pentru aerodrom, pentru sistemul de administrare şi pentru ca personalul...
	C. Împrejurimile aerodromului
	36. Spaţiul aerian din jurul suprafeţelor de mişcare ale aerodromului este protejat împotriva obstacolelor, astfel încît să se permită ca aeronavele prevăzute să fie operate pe aerodromuri fără a se crea un risc inacceptabil din cauza existenţei obsta...
	37. Pătrunderea pe aceste suprafeţe va impune o evaluare pentru a se identifica dacă obiectul constituie sau nu un risc inacceptabil. Orice obiect care constituie un risc inacceptabil este înlăturat sau sînt luate măsuri adecvate de atenuare a riscuri...
	38. Oricare obstacol rămas este notificat şi, dacă este necesar, marcat şi, după caz, prevăzut cu balize luminoase.
	39. Pericolele asociate activităţilor umane şi operării terenurilor, ca de exemplu articolele din următoarea listă, fără însă a se limita la acestea, trebuie monitorizate. Riscul provocat de acestea trebuie evaluat şi redus după caz:
	1) orice construcţie sau schimbare în operarea terenurilor din zona aerodromului;
	2) posibilitatea turbulenţelor induse de obstacole;
	3) utilizarea de lumini periculoase, confuze şi înşelătoare;
	4) orbirea cauzată de suprafeţe mari şi foarte reflectorizante;
	5) crearea de zone care pot încuraja activitatea animalelor sălbatice în împrejurimile suprafeţei de mişcare a aerodromului;
	6) sursele de radiaţie invizibilă sau prezenţa obiectelor mobile sau fixe care pot împiedica sau afecta în mod negativ performanţa sistemelor de comunicaţie aeronautică, de navigaţie şi supraveghere.
	40. Este stabilit un plan de urgenţă la nivelul comunităţii locale pentru situaţii de urgenţă aviatică care se produc în zona locală a aerodromului.
	D. Alte aspecte


