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Deputat in Parlamentul
Republicii Moldova

Comisia economie, buget si finante

Amendament
la proiectul de Lege privind rispunderea si cerintele de asigurare a

operatorilor aerieni si a operatorilor de aeronave
(nr.309 din 20.09.2018)

In conformitate cu prevederile art. 59 din Regulamentul
Parlamentului prezint urmétorul amendament la proiectul da lege sus-
mentionat.

1. La Art. 14, alin. (3) cifra ,,4694” se substituie cu cifra ,,5346";

Argumentare: Prin notificarea nr. LE 3/38.1-19/70 OACI, Republica
Moldova a fost informati despre majorarea limitelor minime de asigurare,
intrate in vigoare la nivel international, la data de 28.12.2019.

2. La Art. 14, alin. (4) cifra,,1131” se substituie cu cifra 128877

Argumentare: Prin notificarea nr. LE 3/38.1-19/70 OACI, Republica
Moldova a fost informati despre majorarea limitelor minime de asigurare,
intrate in vigoare la nivel international, la data de 28.12.2019.

3. La Art, 14, alin. (5) cifra ,,19” se substituie cu cifra ,,22”;

Argumentare: Prin notificarea nr. LE 3/38.1-19/70 OACI, Republica
Moldova a fost informata despre majorarea limitelor minime de asigurare,
intrate in vigoare la nivel international, la data de 28.12.2019.

4. La pct. 2 din Anexa nr. 1 la Legea privind rispunderea si cerintele
de asigurare a operatorilor aerieni si operatorilor de aeronave, cifra ,,113100”
se substituie cu cifra,,128821";



Parlamentul
Republicii Moldova

Argumentare: Prin notificarea nr. LE 3/38.1-19/70 OACI, Republica
Moldova a fost informata despre majorarea limitelor minime de asigurare,
intrate in vigoare la nivel international, la data de 28.12.2019.

5. Lapct. 4 din Anexanr. 1 la Legea privind rispunderea si cerintele de asigurare
a operatorilor aerieni $i operatorilor de aeronave, cifra ,,4694” se substituie
cu cifra ,,5346", iar cifra,,1131” se substituie cu ,,1288”;

Argumentare: Prin notificarea nr. LE 3/38.1-19/70 OACI, Republica
Moldova a fost informata despre majorarea limitelor minime de asigurare,
intrate In vigoare la nivel international, la data de 28.12.2019.

6. La pct. 5 din Anexa nr. 1 la Legea privind raspunderea si cerintele
de asigurare a operatorilor aerieni si operatorilor de acronave, cifra,,1131” se
substituie cu cifra ,,1288”;

Argumentare: Prin notificarea nr. LE 3/38.1-19/70 OACI, Republica

Moldova a fost informata despre majorarea limitelor minime de asigurare,
intrate in vigoare la nivel international, la data de 28.12.2019.

Q ----- Vladimir Cebotari,

Deputat in Parlament
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Deputat in Parlamentul
Republicii Moldova

Comisia economie, buget si finante

Amendament
la proiectul de Lege cu privire la rispunderea si cerintele de asigurare
a operatorilor aerieni si a operatorilor de aeronave

(nr.309 din 20.09.2018)

in conformitate cu art. 59 din Regulamentul Parlamentului, aprobat prin Legea
nr. 797-XIII din 2 aprilie 1996, in urma examindrii proiectului de lege
nr. 309 din 20 septembrie 2018 cu privire la rdspunderea si cerintele de asigurare a
operatorilor aerieni si a operatorilor de aeronave, prezentim urmatorul amendament:

1. Titlul legii se modifica si va avea urmétorul continut:

,Legea cu privire la rispunderea si cerintele de asigurare a operatorilor de
transport acrian si a operatorilor de aeronave”.

2. La art. 1 alin. (2) lit. a) dupd textul ,,in cadrul operatiunilor de transport
aerian efectuate de citre operatorii de transport aerian” se include textul ,,$i operatorii
de aeronave”.

Argumentare: Conform Articolului 1 alin. (2) lit. a), proiectul de lege se aplic
in daunele cauzate de operatorii de transport aerian din Republica Moldova, precum
si de operatorii de transport aerian striini si operatorii de aeronave strdini care zboara
in, spre, de pe sau peste teritoriul Republicii Moldova. Se propune includerea inclusiv
si a ,,operatorilor de aeronave” din Republica Moldova ca potentiali responsabili
pentru daune.

3. Laart. 2 se efectueazi urmatoarele modificéri:

- cuvantul ,,armonizare” din alin. (1) al proiectului de lege se modificd cu
cuvantul ,,apropiere”. Termenul ,,armonizare” este utilizat in general atunci cind se
face referire la Statele Membre ale UE, iar termenul ,,apropiere” este utilizat in cazul
tirilor care aspird si adere la Uniunea Europeand, care isi aliniazd legislatia lor
nationala la legislatia UE,;

- la alin. (1) dupad cuvintul ,normativ”’ se va completa cu textul ,cu cel
international”;

- laalin. (2), lit. ¢) va deveni lit. a);

- laalin. (2), lit. f) se exclude.

4. La Articolul 4:



- Conventiile de la Montreal si de la Vargovia se vor expune in ordine
cronologicd, In vederea respectirii principiului consecutivitatii actelor normative, iar
in acest caz consecutivitdtii actelor internationale;

- notiunea de accident se va expune 1n urmétoarea redactie:

accident - eveniment legat de utilizarea aeronavei produs in timpul zborului pe
parcursul caruia:

a) persoana este ranita sau a decedat in urma:

1) aflarii la bordul aeronavei;

2) contactului nemijlocit cu una din partile aeronavei, inclusiv cele care s-au
desprins de aceasta;

3) expunerii directe fluxului de gaze a motorului cu reactie,

cu exceptia cazurilor in care leziunile corporale sunt provocate de cauze
naturale, de sine insusi sau de alte persoane, ori In cazul in care leziunile sint
provocate cildtorilor fara bilet ascunsi in zonele inaccesibile pasagerilor si membrilor
echipajului;

b) s-a produs daune tertelor persoane gi/sau bunurilor aflate la sol;

¢) s-a produs daune altor participanti la trafic aerian.

d) aeronava a disparut sau este total inaccesibild
Argumentare: In scopul de a nu distorsiona definitiile de bazi din proiectul de lege cu
cele care sunt conexe cu alte acte normative internationale in domeniu, a fost utilizata
definitia inclusi in Regulamentul European 996/2010 ,privind investigarea si
prevenirea accidentelor i incidentelor”.

- alineatul (1), la notiunea de Conventia Postald Universald, textul ,,semnata la
Doha la 11 octombrie 2012, ratificatd prin Legea nr. 164/2016” se exclude.
Argumentare: Actele Uniunii Pogtale Universale se modificd la Congresele Uniunii
Postale Universale, care au loc la fiecare 4 ani. Astfel, actualmente este in vigoare
deja Conventia Pogtala. Universald intocmitd la Istanbul la 6 octombrie 2016 si
ratificatd prin Legea nr. 44 din 22 martie 2018. Consideram c& nu este cazul de
indicat anul Intocmirii Conventiei.

- alineatul (1), la notiunea trimitere postal, textul ,,cértile, cataloagele,
ziarele, publicatiile periodice” se substituie cu textul ,,imprimatele (cérti, cataloage,
ziare, publicatii periodice)”. Argumentare: Intru definirea univoca a trimiterii postale
in cazul cartilor, cataloagelor ziarelor gi publicatiilor periodice, acestea ficénd parte
din categoria imprimatelor, este necesara aceastd precizare In definitia trimiterii
postale.

- se exclude definifia de operator aerian, deoarece aceasta dubleazi definitia
de operator de transport aerian;

- pe tot parcursul proiectului textul ,operator aerian” se modifica cu textul
,operator de transport aerian”;



- notiunea de ,operator de transport de fapt” — se exclude. in scopul
clarificirii sensului prevederi ce se intilneste in lege urmeazd a fi consultatd
,Conventia pentru unificarea anumitor reguli referitoare la transportul aerian
international, semnati la Montreal”.

- notiunea de ,transport aerian comercial” se modificd i va avea urmétorul
continut: ,.transport aerian comercial - operarea unei aeronavei pentru transportul
de pasageri, marfuri sau si/sau trimiteri postale contra unei remuneratii sau a altor
contraprestatii”.

5. La articolul 6, alin. (3) se modificd si de expune in urméatoarea redactie:

,»(3) Operatorul de transport aerian poartd rispundere fatd de furnizorul de
servicii postale in limita compensatiei care urmeazd a fi plititd de furnizorul de
servicii postale beneficiarului serviciilor postale in conformitate cu prevederile
tratatelor internationale la care Republica Moldova este parte, inclusiv cu obligatiile
care rezultd din actele Uniunii Postale Universale.”.

6. Titlul ,Capitolul 4 RASPUNDEREA CIVILA A OPERATORULUI
AERIAN PENTRU DAUNELE CAUZATE PERSONALULUI NAVIGANT” se
modificd si se expune in urmaitoarea redactie ,.Capitolul IV RASPUNDEREA
CIVILA A OPERATORULUI AERIAN SI A OPERATORULUI DE AERONAVA
PENTRU DAUNELE CAUZATE PERSONALULUI NAVIGANT™.

Argumentare: Toate Capitolele sunt marcate cu litere romane, cu exceptia
Capitolului ,4”, fapt ce necesitd a fi ajustat. De asemenea se modificd titiul
capitolului pentru a fi inclusi si operatorii de aeronave.

7. Articolul 12 se modifici si se expune n urmétoarea redactie:

LArticolul 12. Rispunderea civild a operatorului de transport aerian si a
operatorului de aeronava pentru daunele cauzate personalului navigant

Operatorii de transport aerieni ai Republicii Moldova poarta riaspundere civild
pentru daunele cauzate in urma unui accident personalului navigant.”

8. La Articolul 16 se va exclude aliniatul (2). Argumentare: Prin aplicarea alin.
(2) va fi periclitata practica internationala in domeniul asigurdrii operatorilor aerieni.
Astfel, asigurarea personalului navigant ¢ pusé in obligatia operatorului aerian fard a-
|1 obliga asupra cuantumului art. 7 din Reg. EU 785. De asemenea, sub aspect
economic ar putea exista riscuri majore in posibilitatea operatorilor aerieni, mai ales a
celor mici, de a achita astfel de asiguriri. Mai mult, angajatorul la momentul angajarii
i-gi asuma obligatia de a oferi un pachet social care ar include gi asigurarea
angajatului. La moment, in ramura aviatiei civile nationale se realizeazi asigurarea
personalului navigant, iar marimea difera de la o companie la alta.

9. Articolul 17 se modificd si va avea urmdtorul continut:

,JArticolul 17. Controlul respectirii cerintelor de asigurare
(1) Operatorii de transport aerieni gi operatorii de aeronave garanteaza
respectarea cerinfelor de asigurare prevazute de prezenta lege.



(2) Procedurile de punere in aplicare, complianta, supraveghere $i monitorizare
a activititilor, care decurg din implementarea prezentei legi se stabilesc de
Autoritatea Aeronautica Civila.

(3) Corespunderea cerintelor de asigurare, precum si supravegherea acestora se
verifici de ciitre Autoritatea Aeronautici Civil3, in cadrul procesului de certificare si
autorizare, stabilite pentru operatorii de transport aerian si operatorii de aeronave in
Republica Moldova. Pentru operatorii strdini de transport aerian $i operatorii strdini
de aeronave, corespunderea cerintelor de asigurare se verificad in cadrul procedurii de
obtinere a permisiunilor de supraveghere a efectudrii zborurilor regulate gi/sau
neregulate.

(4) La survolarea teritoriului Republicii Moldova de cétre operatorii de
transport aerieni strdini sau operatorii de aeronave care utilizeazi aeronave
inregistrate in afara Republicii Moldova care nu necesit aterizare pe sau decolarea
de pe teritoriul Republicii Moldova, precum si escalele efectuate in Republica
Moldova de citre aceste aeronave care nu au legiturd cu operatiunile de trafic aerian,
Autoritatea Aeronauticd Civila este in drept sa solicite dovada respectérii cerintelor
minime de asigurare privind raspunderea civila fatd de terte pérti prevazute de
prezenta lege.

(5) Operatorii de transport acrian si operatorii de aeronave trebuie sa
demonstreze dovezi privind corespunderea cerintelor de asigurare, prin prezentarea
citre Autoritatea Aeronauticd Civild a unei copii a contractului lor de asigurare
valabil si/sau a unui certificat de asigurare, eliberat de compania de asigurare, care sa
ateste existenta unui contract de asigurare valabil. in caz de dubiu, Autoritatea
Aeronautici Civild are dreptul de a solicita operatorilor de transport aerian,
operatorilor de aeronave si/sau asiguratorului, informatii suplimentare privind
validitatea contractului de asigurare.

(6) Autoritatea Aeronautica Civila este in drept si solicite prezentarea
documentelor in scopul demonstrarii compliantei fata de cerintele prezentei legi, a
legislatiei privind asiguririle si a legislatiei In domeniul trimiterilor postale, in cadrul
procedurilor previzute la alin. (2) si (3).

(7) Compania de asiguréri si brokerul de asigurare este obligat sd informeze
Autoritatea Aeronauticd Civild la expirarea termenului de asigurare a contractului de
asigurare.

(8) Operatorii de transport aerian si operatorii de aeronave se obligd de a define
la bordul aeronavelor o copie a contractelor de asigurare incheiate in conformitate cu
dispozitiile prezentei legi si a le prezenta, la cerere, reprezentantilor autorizati ai
Autoritatii Aeronautice Civile.”

10. Anexa 2 se modifica si va avea urmatorul continut:

Anexa nr. 2a

La Legea privind raspunderea si cerintele

de asigurare a operatorilor de transport aerieni si operatorilor de aeronave
Cuantumul minim al asiguririi privind riaspunderea civili fata de terte



parti (pentru operatorii de transport aerieni/operatori de acronave care opereaza

zboruri pe teritoriul UE)

Categorie MTOM Asigurarea
(Kg) minima (milioane DST)

1 <500 0,75
2 <1000 1,5
3 <2 700 3

4 <6 000 7

5 <12 000 18

6 <25 000 80
7 <50 000 150
8 <200 000 300
9 <500 000 500
10 >500 000 700

Anexa nr. 2b

La Legea privind rispunderea si cerintele
de asigurare a operatorilor de transport aerieni si operatorilor de aeronave
Cuantumul minim al asiguririi privind raspunderea civila fata de terte
parti (pentru operatorii de transport aerieni/operatori de aeronave care opereaza

zboruri Tn afara UE)

Categorie MTOM Asigurarea minim:
(Kg) (milioane DST)
1 <2000 1,5
2 < 6000 4,5
3 <25 000 12,0
4 <100 000 50,0
5 >100 000 90,0

Stefan ANGA,

atin Parlament




