GUVERNUL REPUBLICII MOLDOVA

HOTARIRE nr.1465

din 30 decembrie 2016
Chisiniu

Pentru aprobarea proiectului Codului aerian
- al Republicii Moldova

In temeiul Legii nr. 64-XII din 31 mai 1990 cu privire la Guvern
(republicatd in Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2002, nr. 131-133,
art. 1018), cu modificarile si completirile ulterioare, Guvernul HOTARASTE:

Se aprobi si se prezinti Parlamentului spre examinare proiectul Codului
aerian al Republicii Moldova.

PAVEL FILIP
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Aprobat
prin Hotérirea Guvernului nr.1465
din 30 decembrie 2016

CODUL AERIAN
AL REPUBLICHI MOLDOVA

Parlamentul adopté prezentul Cod.

Prezentul Cod transpune Regulamentul (CE) nr.216/2008 al Parlamentului
european §i al Consiliului din 20 februarie 2008 privind normele comune in
domeniul aviatiei civile si instituirea unei Agentii Europene de Siguranti a
Aviatiei §i de abrogare a Directivei 91/670/CEE a Consiliului, a Regulamentului
(CE) nr. 1592/2002 si a Directivei 2004/36/CE, publicat in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene L 79 din 19 martie 2008.

Articolul 1. Domeniul de aplicare

(1) Prevederile prezentului Cod se aplica activititilor aeronautice civile gi
activititilor aeronautice conexe, precum gi persoanelor fizice si juridice care
desfdsoard aceste activitdti in spatiul aerian si pe teritoriul Republicii Moldova,
dupd cum urmeaza:

a) proiectdrii, fabricarii, intretinerii §i exploatirii produselor, pieselor si
dispozitivelor aeronautice, precum si personalului si organizatiilor implicate in
proiectarea, fabricarea si intretinerea produselor, pieselor si dispozitivelor
respective; '

b) personalului §i organizatiilor implicate in operarea aeronavelor;

c) proiectérii, intretinerii §i exploatirii aerodromurilor/heliporturilor,
precum si personalului si organizatiilor implicate in aceste activitati, fara a aduce
atingere legislatiei din domeniul mediului §i al amenajarii teritoriului, din
domeniul protejarii imprejurimilor aerodromurilor;

d) proiectirii, fabricarii i intretinerii echipamentelor de aerodrom
(aeroport)/heliport, precum si personalului si organizatiilor implicate;

e) proiectarii, fabricarii si intretinerii sistemelor si componentelor pentru
managementul traficului aerian si serviciilor de navigatie aeriand (ATM/ANS),
precum si personalului §i organizatiilor implicate in aceste activitati;

f) managementului traficului aerian si serviciilor de navigatie aeriana,
precum si personalului si organizatiilor implicate in aceste activitati;

g) serviciilor de deservire la sol (handling), necesare pentru sosirea si
plecarea aeronavelor pe/de pe aerodrom/aeroport, deservirii transporturilor
aeriene, precum si personalului si organizatiilor implicate in aceste activitati;

h) serviciilor prestate in zonele de securitate cu acces restrictionat ale
aeroporturilor, precum si personalului g§i organizatiilor implicate in aceste
activitati;
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1) pregatirii §i examindrii medicale a personalului aeronautic, precum s§i
personalului si organizatiilor implicate in aceste activitéti; A

j) activititilor care nu intrd in categoria activititilor aeronautice civile si
activititilor aeronautice conexe, avind drept efect ajungerea in spatiul aerian a
diverselor corpuri materiale care pot constitui un pericol pentru sigurantia
zborurilor aeronavelor sau in alt mod pot pun in pericol siguranta zborurilor §i
securitatea aeronautici.

(2) Codul se aplici aeronavelor, inclusiv produselor, pieselor si
echipamentelor instalate pe acestea, care sint:

a) proiectate sau fabricate de o organizatie pentru care autoritatea
administrativd de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei
civile asigurd controlul sigurantei;

b) inmatriculate in Republica Moldova, in afari de situatia in care
activitatea reglementatd de supraveghere a sigurantei a fost delegata unei téri
terte si nu sint operate de citre un operator din Republica Moldova;

¢) inmatriculate intr-o tard ter{d si operate de un operator pentru care
supravegherea operatiunilor este asigurati de autoritatea administrativd de
implementare §i realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile;

d) inmatriculate intr-o tard tertd sau inmatriculate in Republica Moldova
pentru care a fost delegati activitatea reglementatd de supraveghere a sigurantei
unei tari terte si utilizate de cétre un operator dintr-o tard tertd spre, in interiorul
sau in afara Republicii Moldova.

(3) Prezentul Cod nu aduce atingere drepturilor unor téri terte, astfel cum
sint specificate in tratatele internationale, in special in Conventia privind aviatia
civild internationald, semnatid la Chicago, la 7 decembrie 1944, ratificati prin
Hotérirea Parlamentului nr. 97-XIII din 12 mai 1994 (Conventia de la Chicago).

(4) Prezentul Cod nu se aplica:

a) produselor, pieselor, dispozitivelor, personalului si organizatiilor in
cazul indeplinirii unor servicii sau activititi militare, vamale, politienesti ori alte
activititi sau servicii similare;

b) aerodromurilor sau partilor componente ale acestora, precum si
echipamentelor, personalului i organizatiilor, in cazul in care sint controlate si
operate de fortele sistemului national de aparare;

¢) managementului traficului aerian si serviciilor de navigatie aeriana,
inclusiv sistemelor §i componentelor, personalului si organizatiilor, in cazul in
care sint furnizate sau puse la dispozitie de catre fortele sistemului national de

apdrare.

Articolul 2. Obiective

(1) Obiectivul prezentului Cod este stabilirea si mentinerea unui nivel
ridicat de siguran{a a aviatiei civile in Republica Moldova.

(2) In domeniile v1zate de prezentul Cod se au in vedere si urméitoarele

obiective:
a) asigurarea unui nivel ridicat de protectie a mediului;
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b) facilitarea liberei circulatii a marfurilor, persoanelor si serviciilor,
precum g§i asigurarea accesului liber la piata serviciilor in domeniul aviatiei
civile;

c) indeplinirea obligatiilor care decurg din Conventia de la Chicago, alte
tratate internationale in domeniu la care Republica Moldova este parte, prin
asigurarea unei bune reprezentiri a acestor dispozitii in prezentul Cod si in
normele sale de aplicare;

d) stabilirea unei cooperdri corespunzitoare cu tiri terte si organizatii
internationale.

(3) Mijloacele pentru realizarea obiectivelor mentionate la alineatele (1) si
(2) sint urmitoarele:

a) elaborarea, adoptarea si aplicarea tuturor actelor necesare;

b) recunoasterea, fira cerinte suplimentare, a certificatelor, licentelor,
aprobarilor sau a altor documente emise pentru produse, personal sau organizatii
de Agentia Europeand de Sigurantd a Aviatiei (EASA), de citre autorititile
aeronautice ale altor state membre ale Uniunii Europene sau a altor organizatii
internationale din domeniul aviatiei civile, conform tratatelor internationale;

c) asigurarea independentei functionale a autoritifii administrative de
implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile.

Articolul 3. Suveranitatea asupra spatiului aerian

Aplicarea prezentului Cod aerian se face féri a aduce atingere suveranititii
depline si exclusive asupra spatiului aerian al Republicii Moldova, precum si
reglementarilor specifice apéararii, ordinii publice si securititii nationale.

Articolul 4. Spatiul aerian national

(1) Spatiul aerian national reprezintd coloana de aer situatd deasupra
teritoriului de suveranitate al Republicii Moldova, pind la limita inferioari a
spatiului extraatmosferic.

) In spatiul aerian national se pot desfasura:

a) trafic aerian general; |

b) trafic aerian operational,

c) activitdti civile sau militare legate de utilizarea spatiului aerian.

(3) Spatiul aerian national cuprinde:

a) spatiul de trafic aerian ce reprezintd portiunea din spatiul aerian national
unde se permite activitatea aeronauticd, precum si terenurile destinate decolirilor
si aterizdrilor, indiferent de apartenenta gi de natura activititii de zbor;

b) zonele rezervate. ce reprezintd portiunile din spatiul aerian national,
destinate unor activiti{i aeronautice militare, activitdtilor aecronautice de scoali,
de sport aeronautic, de incercare si de omologare a aeronavelor, de naturd
utilitard si altele similare, precum i altor activititi stabilite prin reglementari
specifice;

¢) zonele reglementate constituite din zone periculoase, zone restrictionate
sau zone interzise, precum §i cdile aeriene condmonale si zonele de activitate
comuni in zona de frontiera de stat.
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(4) Clasificarea spatiului aerian national din punct de vedere al asiguririi
serviciilor de trafic aerian se stabileste in conformitate cu standardele elaborate
de organizatiile internationale de aviatie civild la care Republica Moldova este
parte contractanta.

(5) In timp de pace, autoritatea administrativi de implementare s§i
realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile, impreund cu Organul central de
specialitate din domeniul apéaririi, organizeaza spatiul aerian national si stabilegte
principiile si regulile de folosire a acestuia pentru activititile aeronautice civile
sau militare, dupa caz.

(6) Cerintele si procedura de autorizare a zborurilor in spatiul aerian
national se aproba de Guvemn.

(7) Autoritatea administrativd de implementare gi realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile sau organul central de specialitate din domeniul apérérii
poate restricfiona sau interzice temporar desfagurarea traficului aerian general
intr-o portiune ori in Intreg spatiul aerian national din motive ce ar ameninta
capacitatea de apdrare, ordinea publicd §i securitatea nationald, conform
atributiilor ce le revin.

(8) Spatiul aerian national poate fi integrat din punctul de vedere al
furnizrii serviciilor de navigatie aeriani in unul sau mai multe blocuri
functionale de spatiu aerian stabilite prin tratate incheiate de Republica Moldova
cu alte state, in baza reglementérilor specifice aplicabile.

(9) Modul de actiune impotriva aeronavelor care utilizeazi neautorizat
spatiul aerian al Republicii Moldova este determinat de Legea nr. 143 din
21 iunie 2012 privind controlul spatiului aerian (Monitorul Oficial al Republicii
Moldova, 2012, nr. 155-159, art. 512).

~(10) Utilizatorii aeronavelor usoare si ultraugoare, folosite in activititile de
aviatie generald, pot efectua zboruri in spatiul aerian necontrolat fird autorizare,
doar cu notificarea prealabild a unititii de aparare antiaeriand a organului central
de specialitate din domeniul apararii.

(11) Aeronavele de stat care opereazd intr-o portiune de spatiu aerian
aflatd sub controlul serviciilor de trafic aerian civile trebuie si opereze ca trafic
aerian general. Guvernul aprobi reglementiri pentru aeronavele de stat, care
asigurd siguranta zborurilor aeronavelor civile.

(12) Orice activitate care nu intrd in categoria activititilor aeronautice
civile, avind drept efect ajungerea in spatiul aerian a diverselor corpuri materiale
care pot constitui un pericol pentru siguranta zborurilor aeronavelor, poate fi
efectuatd numai cu conditia coordondrii prealabile cu autoritatea administrativa
de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile.

(13) Este interzisa lansarea in aer a obiectelor in zonele servitutilor
aeronautice sau utilizarea unor dispozitive de iluminare indreptate spre aeronava,
cabina pilotilor in orice fazi a zborului, precum si alte actiuni similare ce
prezintd pericol pentru siguranta zborurilor.

Articolul 5. Definitii
(1) In sensul prezentului Cod se definesc urmitoarele notiuni:
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accident — eveniment legat de utilizarea aeronavei, produs din momentul
in care o persoand urcd la bordul aeronavei cu intentia efectudrii unui zbor pina
in momentul in care toate persoanele aflate la bordul aeronavei péardsesc
aeronava, pe parcursul céruia:

1) persoana este rinitd grav sau mortal in urma:

a) aflarii la bordul aeronavei;

b) contactului nemijlocit cu una dintre partile aeronavei, inclusiv cele care
s-au desprins de aceasta;

c) expunerii directe fluxului de gaze a motorului cu reactie, cu exceptia
cazurilor in care leziunile corporale sint provocate de cauze naturale, de sine
insugi sau de alte persoane, ori in cazul in care leziunile sint provocate calitorilor
far3 bilet, ascunsi in zonele inaccesibile pasagerilor §i membrilor echipajului;

2) aeronava este deterioratd sau are loc dezmembrarea constructiei
acesteia, in urma cérui fapt:

a) se reduce durabilitatea constructiei, se inrdutitesc caracteristicile
tehnice sau aerodinamice; §i

b) se cere o reparajic generald sau 1inlocuirea pérfii componente
deteriorate;

¢) cu exceptia cazurilor de deteriorare sau oprire a motorului, daca se
deterioreazd numai motorul, capota sau accesoriile, sau deteriorarea se reduce la
elice, extremititile aripilor, antend, pneuri, frine, carenaj, mici urme de lovituri
ori perforéri in invelisul aeronavei;

3) aeronava a disparut sau este inaccesibila;

aerodrom — orice suprafatd definiti (inclusiv orice claddiri, instalatii si
echipamente) de teren sau apa sau aflatd pe o structura fixa, structura fixa off-
shore sau structurd plutitoare, destinatd a fi utilizatd fie integral, fie partial in
scopul sosirii, plecirii §i miscarilor la suprafata a unei aeronave;

activitdti aeronautice civile — totalitate a activitafilor legate de proiectarea,
constructia, atestarea, reparatia, intretinerea §i operarea aeronavelor civile, a
aerodromurilor si a altor obiective de infrastructurd de aeronautica civild, de
serviciile de navigatie aeriand, de pregitirea personalului aeronautic civil,
precum si a activitatilor aeronautice civile conexe acestora;

activitdati aeronautice civile conexe — totalitate a serviciilor care contribuie
direct la asigurarea desfagurérii activititilor aeronautice civile;

aeroport ~ ansamblu constituit din aerodrom, aerogard si alte instalatii
destinate primirii §i expedierii aeronavelor, deservirii transporturilor aeriene;

aeronavd — orice aparat care se mentine in atmosfera ca urmare a reactiilor
aerodinamice, altele decit reactiile aerului cu suprafata terestra;

aeronavd de stat — aeronava folositd pentru servicii militare, vamale sau
de politie;

aeronave fara pilot — aeronave ghidate fie de catre un pilot automat de la
bordul lor, fie prin telecomandi de la un centru de control de la sol sau dintr-o
alta aeronava pilotata de echipaj uman;

aeroport international — orice aeroport de pe teritoriul Republicii Moldova
desemnat de citre Guvern ca aeroport de intrare §i de iesire pentru traficul aerian
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international, unde se indeplinesc formalitétile de frontierd, vamale, de sinitate
publica, fitosanitare si veterinare, precum §i orice alte proceduri similare;

agent aeronautic — orice persoand juridicd certificatd sid desfigoare
activitdti in domeniul aviatiei civile;

management al traficului aerian(ATM)/serviciile de navigatie aeriand
(ANS) — functiile din domeniul managementului traficului aerian, serviciile de
navigatie aeriand, astfel cum sint definite in actele normative, §i serviciile care
constau in generarea, prelucrarea, formatarea si furnizarea de date cétre traficul
aerian general in scopul navigatiei aeriene critice pentru siguranti;

autoritate administrativd de implementare si realizare a politicilor in
domeniul aviafiei civile — Autoritatea Aeronauticd Civila a Republicii Moldova;

autorizafie de operator aerian — act permisiv care atestd autorizarea unui
operator aerian de a efectua operatiuni comerciale specializate (lucru aerian);

bloc de spatiu aerian — spatiu aerian cu dimensiuni stabilite in spatiu si
timp, in interiorul céruia sint prestate servicii de navigatie aeriang;

bloc functional de spatiu aerian — bloc de spatiu aerian care se bazeaza pe
cerinfe operationale si care este stabilit indiferent de frontierele de stat, in care
furnizarea de servicii de navigatie aeriand gi functiile conexe sint bazate pe
performantd si optimizate cu scopul de a consolida, in fiecare bloc functional de
spatiu aerian, cooperarea dintre furnizorii de servicii de navigatie aeriana gi, dupa
caz, furnizorul integrat;

cartografiere acusticd — prezentare, pentru 0 anumiti zond, a datelor
privind situatiile existente sau prognozate referitoare la zgomot, in functie de un
indicator de zgomot, si care evidentiazd depasirile valorilor-limitd in vigoare,
numérul de persoane afectate dintr-o anumitd zond sau numirul de locuinte
expuse la anumite valori ale indicatorului de zgomot;

cerinte tehnice — act tehnico-normativ care contine prevederi, cerinte sau
standarde specifice unui domeniu sau unui element distinct al acestuia, aprobat
de catre autoritatea administrativd de implementare si realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile;

certificare — orice forma de recunoastere care atestd ci un produs, piesd
sau echipament, organizatie sau persoani respectd cerintele aplicabile, inclusiv
dispozitiile prezentului Cod si normele sale de aplicare, precum si eliberarea unui
certificat corespunzitor care atesti conformitatea;

certificat — orice aprobare, autorizatie sau alt document eliberat ca rezultat
al certificérii;

certificat de navigabilitate — document prin care, in urma unei inspectii,
revizii, reparatii, modificdri sau instaldri, se dovedeste cd aeronava sau partile ei
componente corespund normelor de navigabilitate in vigoare;

certificat de operator aerian — document care atestd autorizarea unui
operator aerian de a efectua activititi de transport aerian comercial;

control — totalitatea actiunilor de verificare a indeplinirii de cétre agentul
acronautic a prevederilor actelor normative in vigoare, realizate de citre
reprezentanti imputerniciti ai autoritdtii administrative de implementare si
realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile prin vizitarea agentului
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aeronautic sau prin invitarea reprezentantilor acestuia la autoritatea
administrativd de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei
civile;

coordonator — persoana fizica sau juridica responsabild pentru alocarea si
monitorizarea folosirii sloturilor orare pe un aeroport coordonat, in conformitate
cu conditiile §i modul de alocare a sloturilor orare, aprobate de Guvern;

directivd de navigabilitate — cerinti scrisa, obligatorie, emisa sau validati
de autoritatea administrativa de implementare gsi realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile citre operatorii de aeronave de un model/tip determinat,
prin care se informeazd despre existenta unor conditii care interfereaza
navigabilitatea continud a aeronavei, motorului, sistemelor, parti componente sau
altor echipamente aeronautice si trebuie si fie fnlidturate sub conditia pierderii
navigabilitatii;

directivd de sigurantd aeronauticd — act normativ emis de autoritatea
administrativd de implementare §i realizare a politicilor in domeniul aviatiei
civile cétre agentii aeronautici, in scopul prevenirii gi/sau Inliturdrii neintirZiate a
unui risc inacceptabil, iminent si direct pentru siguranta zborurilor sau in scopul
transpunerii normelor de siguranta aplicabile;

directiva operationald — act normativ emis de autoritatea administrativd de
implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile citre agentii
aeronautici, prin intermediul ciruia se realizeaza implementarea reglementérilor
aeronautice civile, standardelor operationale sau aplicarea normelor ce tin de
operatiuni de zbor sau altd activitate operationald, si/sau prin care se interzic, se
limiteazd anumite operatiuni de zbor sau sint subiectul unor conditii impuse in
interesul sigurantei zborurilor;

echipamente de aerodrom - orice echipamente, aparate, dispozitive
auxiliare, programe software sau accesorii care se utilizeazi sau sint destinate
utilizérii, astfel incit s contribuie la operarea unei aeronave pe un aerodrom;

expertizi — examinarea $i analiza documentelor efectuate de citre
autoritatea administrativd de implementare si realizare a politicilor in domeniul
aviatiei civile pentru stabilirea corespunderii conditiilor de forma si continut
aplicabile;

heliport — aerodrom sau suprafatd definitd pe o structura, utilizati total sau
partial in scopul aterizarii, decoldrii si migcdrii pe suprafati a elicopterelor;

incident — eveniment, altul decit accidentul, legat de utilizarea unei
aeronave, care afecteaza sau ar putea afecta siguranta exploatirii acesteia;

informatie aeronauticd — informatie referitoare la siguranta zborurilor, la
navigatia aeriana, la alte chestiuni de ordin tehnic, administrativ sau juridic;

inspector aeronautic — persoand fizicAa care are o calificare
corespunzitoare, confirmatd prin documentele respective, imputernicitd de
autoritatea administrativd de implementare si realizare a politicilor in domeniul
aviatiei civile si efectueze inspectii aecronautice;

inspectie aeronauticd — actiuni de verificare a persoanelor fizice si juridice
care activeazd in domeniul aviatiei civile, a aeronavelor sau a componentelor lor
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in vederea stabilirii corespunderii acestora cu cerintele si standardele nationale gi
internationale in domeniu;

management al traficului aerian — ansamblu al functiilor de la bordul
aeronavelor si de la sol (servicii de trafic aerian, managementul spatiului aerian
si managementul fluxurilor de trafic aerian) necesare pentru a asigura migcarea
sigurd si eficientd a aeronavelor in toate fazele lor de operare;

masd maximd certificatd a aeronavei la decolare (MTOW) — greutatea
aeronavei indicatd in certificatul de navigabilitate al aeronavei sau in alt
document care contine datele respective;

materiale de indrumare — materiale fird caracter obligatoriu dezvoltate de
autoritatea administrativd de implementare §i realizare a politicilor in domeniul
aviatiei civile, care ajutd ilustrarea semnificatiei unei cerinte sau specificatii si
este utilizat in sprijinul interpretéirii prezentului Cod, a normelor sale de aplicare
si a mijloacelor acceptabile de punere in conformitate;

mdrfuri — orice bunuri materiale transportate la bordul aeronavei, cu
exceptia postei, proviziilor de bord si a bagajelor insotite sau a bagajelor
expediate gresit;

mijloace acceptabile de punere in conformitate — recomandiri emise de
citre autoritatea administrativd de implementare i realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile, care au scopul de a ilustra esenta conformirii cu
prevederile legale sau normative, reglementirile acronautice civile, specificatiile
de certificare. Odatd implementate de agentii aeronautici, autoritatea
administrativd de implementare i realizare a politicilor in domeniul aviatiei
civile conferi prezumtia de conformitate;

operare comerciald — orice operare a unei aeronave, contra cost sau in
schimbul altor valori, la dispozitia publicului sau, cind nu este la dispozitia
publicului, care face obiectul unui contract intre un operator si un client, acesta
din urma neexercitind nici un control asupra operatorului;

operator — orice persoand fizicd sau juridicd care opereazi sau propune
operarea uneia sau mai multor aeronave sau a unuia sau mai multor aerodromuri;

organ central de specialitate in domeniul aviafiei civile — Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii Drumurilor a Republicii Moldova;

personal aeronautic — echipaje de zbor, inclusiv insotitorii de bord,
personalul de la sol, personalul tehnic si personalul cu functii de control si
supraveghere;

Diese si echipamente — orice instrumente, echipamente, mecanisme, piese,
aparate, dispozitive auxiliare, programe software sau accesorii, inclusiv
echipamente de comunicatii, care se utilizeazi sau sint destinate utilizirii in
operarea sau comanda unei aeronave in zbor; expresia cuprinde si parti ale unui
corp de aeronava, ale unui motor sau ale unei elice sau echipamentul utilizat in
manevrarea aeronavei de la sol;

plan de zbor — informatie speciala referitoare la zborul preconizat sau la o
portiune a acestuia, prezentati organelor serviciilor de trafic aerian;

planificare acusticd — controlare a zgomotului viitor prin masuri
planificate, cum ar fi amenajarea teritoriului, ingineria sistemelor de gestionare a
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traficului, planificarea circulatiei, reducerea prin masuri de izolare acustici a
zgomotului §i controlul surselor de zgomot;

platformd — o zona definitd care este destinati stationdrii aeronavelor in
scopul imbarcarii sau debarcérii pasagerilor, postei sau mérfurilor, alimentérii cu
combustibil, stationdrii sau Intretinerii;

prescriptie inspectoriald aeronauticd — dispozitie cu caracter individual,
emisd de cétre inspectorul aeronautic in urma efectudrii inspectiei aeronautice, in
care sint stabilite incélcéarile cerintelor si standardelor in vigoare de catre o
persoand fizicd sau juridicd supusd inspectiei aeronautice, precum si termenele
de nlaturare a acestor incalcari;

privilegii — drepturi sau imputerniciri acordate detindtorului unui certificat;

produs — aeronava, un motor sau o elice;

reglementdri aeronautice civile — act tehnico-normativ, aprobat de citre
Guvern, in scopul aplicdrii cadrului normativ national §i implementéarii
reglementdrilor internationale, care contine norme specifice, standarde, cerinte si
proceduri §i este executoriu pentru persoanele fizice si juridice care activeazi in
domeniul aviatiei civile;

Securitate aeronauticd — complex de maésuri, resurse umane §i materiale
prevézute pentru protectia aviatiei civile impotriva actelor de interventie ilicité;

serviciu de control al traficului aerian (ATC) — serviciu furnizat in scopul:

(a) de a impiedica coliziunile:

- dintre aeronave; §i

- in zona de manevr4, intre aeronave §i obstacole; i

(b) de a accelera si a mentine un flux ordonat al traficului aerian;

servicii de navigatie aeriand — servicii de trafic aerian, servicii de
comunicatie, navigatie si supraveghere, servicii meteorologice pentru navigatia
aeriana gi servicii de informatii acronautice;

servicii de trafic aerian (ATS) — diferite servicii de informare cu privire la
zbor, servicii de alertare, servicii de consultantd in domeniul traficului aerian si
servicii de control al traficului aerian (servicii de control zonal, de abordare si
aerodrom);

serviciu aerian — orice serviciu aerian, regulat si neregulat, realizat cu
ajutorul aeronavei in scopul transportului public de pasageri, posta sau marfuri;

servicii de deservire la sol (handling) — servicii necesare pentru sosirea si
plecarea aeronavelor pe/de pe aerodrom/aeroport si/sau deservirii transporturilor
aeriene;

servitute aeronauticd - conditii, restrictii, obligatii impuse de
reglementdrile aeronautice civile nationale si/sau internationale, in interesul
sigurantei zborului;

- sistem de management al sigurantei - abordare sistemici pentru
managementul sigurantei, inclusiv al structurilor organizationale necesare, al
responsabilititilor, politicilor si procedurilor;

slot — permisiune acordati de un coordonator, de utilizare a tuturor
infrastructurilor aeroportuare necesare pentru prestarea unui serviciu aerian pe un
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aeroport coordonat la o dati si ord precise, in vederea aterizérii sau decolarii,
potrivit alocirii facute de coordonator;

spatiu aerian national — spatiu aerian de deasupra teritoriului Republicii
Moldova;

specificatii de certificare — standarde tehnice aprobate de autoritatea
publici de reglementare in domeniul aviatiei civile in scopul implementérii
prezentului Cod si altor documente tehnice subordonate si utilizate de citre
agentul acronautic in procesul de certificare;

supraveghere continud — totalitate a actiunilor intreprinse de cétre
autoritatea administrativd de implementare si realizare a politicilor in domeniul
aviatiei civile dupa acordarea certificatului/autorizatiei, ce constau in analiza
continud §i sistematicdi a informatiilor obtinute in cadrul expertizelor,
controalelor sau inspectiilor aeronautice, pentru a verifica, pe perioada
valabilititii certificatului/autorizatiei, daca conditiile in baza cérora a fost acordat
certificatul/autorizatia, continud si fie indeplinite de citre agentul aeronautic,
precum §i de luare a misurilor de sigurantd necesare;

teren pentru decolarea/aterizarea aeronavelor ugoare §i a aparatelor de
zbor ultrausoare — orice suprafati terestrd (acvaticd) sau a unei constructii aleasa
de catre utilizator sub responsabilitatea sa pentru decolare si/sau aterizare dupa
regulile de zbor la vedere si in conformitate cu caracteristicile de zbor si tehnice
a acestor aeronave,

trafic aerian — toate aeronavele aflate in zbor i aeronavele care se
deplaseazi pe suprafata de manevra a unui acrodrom;

trafic aerian general — toate deplasirile aeronavelor civile, precum si toate
deplasérile aeronavelor de stat (inclusiv ale aeronavelor militare, vamale si de
politie) atunci cind aceste deplasiri sint realizate in conformitate cu procedurile
Organizatiei Aviatiei Civile Internationale;

utilizatori ai spatiului aerian — operatori de aeronave exploatate in traficul
aerian general;

Zond interzisd — spatiu aerian de dimensiuni stabilite in care zborul
aeronavelor este interzis;

Zond cu restricfii — spatiu aerian de dimensiuni stabilite in care zborul
acronavelor este limitat de anumite conditii;

Zone supuse servitutilor aeronautice — zone aferente aerodromurilor
certificate i echipamentelor serviciilor de navigatie aeriana aflate sub incidenta
servitutilor aeronautice '

Capitolul Il _
ADMINISTRAREA PUBLICA IN DOMENIUL
AVIATIEI CIVILE

Articolul 6. Misiunea, functiile de bazd si atributiile principale ale
organului central de specialitate in domeniul aviatiei civile

(1) Misiunea organului central de specialitate constd in elaborarea si
promovarea politicii Guvernului in domeniul aviatiei civile.
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(2) Functiile de bazd ale organului central de specialitate in domeniul
aviatiei civile sint elaborarea, asigurarea implementarii, monitorizarea, evaluarea
si raportarea asupra realizérii politicii Guvernului pentru dezvoltarea durabild a
ramurii aviatiei civile in conditiile sigurantei zborurilor, securitatii aeronautice §i
calitatii serviciilor prestate.

(3) In scopul realizirii functiilor sale de bazi, organul central de
specialitate din domeniul aviatiei civile are urmétoarele atributii principale:

a) elaboreazi si propune Guvernului pentru aprobare documente de politici
care sd contind vectorii de dezvoltare a aviatiei civile, precum si proiecte de acte
legislative gi normative de implementare a acestora;

b) propune Guvemnului pentru aprobare, la propunerea autoritdtii
administrative de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei
civile, politica de sigurantd si Programul National de Sigurant3 a Aviatiei, emite
reglementéri specifice privind raportarea §i investigarea tehnica a evenimentelor
de aviatie civili, precum si desfisurarea activititilor de ciutare — salvare a
aeronavelor civile in cazul accidentelor si incidentelor aeronautice produse pe
teritoriul Republicii Moldova;

c) elaboreazd si propune Guvernului pentru aprobare proiecte de acte
legislative §i normative, precum si emite acte normative de punere in aplicare, in
domeniile facilitdrii transporturilor aeriene, protectiei consumatorilor, protectiei
mediului si accesului la piata serviciilor in domeniul aeronautic;

d) fnainteazd spre aprobare Guvernului proiectele tratatelor internationale
in domeniul aviatiei civile, conform Legii nr. 595-XIV din 24 septembrie 1999
privind tratatele internationale ale Republicii Moldova (Monitorul Oficial al
Republicii Moldova, 2000, nr.24-26, art. 137);

e) reprezintd Republica Moldova in relatiile cu organismele internationale
ale aviatiei civile si autorititile similare striine pe sarcinile ce {in de elaborarea si
promovarea politicii in domeniul aviatiei civile gi/sau in domeniul desfasuririi
operatiunilor de cautare — salvare §i investigatie tehnici in cazul accidentelor si
incidentelor din aviatia civili;

f) adoptd masurile necesare pentru asigurarea desfaguririi operatiunilor de
cautare-salvare si a investigatiei tehnice in cazul accidentelor si incidentelor din
aviatia civild produse pe teritoriul Republicii Moldova, precum §i a participarii
la investigatia accidentelor si incidentelor din aviatia civild produse pe teritoriul
altor state in care sint implicate aeronavele civile inmatriculate in Republica
Moldova;

g) aproba, la propunerea autorititii administrative de implementare si
realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile, in conformitate cu metodologia
aprobatd de Guvern, mirimile taxelor pentru serviciile aeroportuare si de
navigatie aeriand, cu exceptia cazurilor prevazute de alte acte normative;

h) adoptd masurile necesare privind protectia consumatorilor in domeniul
aviatiei civile;

1) asigurd supravegherea administririi patrimoniului statului transmis in
gestiunea operativa a intreprinderilor ale ciror fondator este.

\\172.17.20.4\Operatori\Tatiana\Doc_2016\Hotariri\Aprob_Cod_aerian.docx



14

(4) Organul central de specialitate din domeniul aviatiei civile poate
delega unele dintre functiile sau atributiile sale citre autorititile administrative
din subordine, precum §i organismelor tehnice specializate.

(5) Organul central de specialitate din domeniul aviatiei civile trebuie sd
aibd subdiviziune specializati pentru realizarea competentelor stabilite de
prezentul Cod, dotat cu personal de calificare corespunzitoare.

Articolul 7. Misiunea, functiile de bazd si atributiile principale ale
autoritdtii administrative de implementare §i realizare a politicilor in domeniul
aviatiei civile

(1) Misiunea autorititii administrative de implementare §i realizare a
politicilor in domeniul aviatiei civile consti in implementarea politicilor in
domeniul aviatiei civile si in supravegherea respectirii de cétre persoanele fizice
si juridice a cadrului normativ in acest domeniu pentru asigurarea sigurantei
zborurilor si securitétii aeronautice.

(2) Functiile de baza ale autoritdtii administrative de implementare s§i
realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile sint:

a) realizarea politicii de stat in domeniul aviatiei civile;

b) asigurarea executdrii obligatiilor §i realizdrii drepturilor Republicii
Moldova care rezultd din prevederile tratatelor internationale in domeniu si
urmirirea executdrii acestora, in special a cerintelor, standardelor si
recomandarilor Organizatiei Aviatiei Civile Internationale;

c) asigurarea aplicdrii cadrului normativ prin activitatea de certificare,
supraveghere continui gi control in domeniu.

(3) In vederea executdrii misiunii si a functiilor de bazi, autoritatea
administrativi de implementare §i realizare a politicilor in domeniul aviatiei
civile exercita urmitoarele atributii principale:

1) de reglementare normativ-juridica:

a)propune organului central de specialitate pentru promovare gi/sau
aprobare proiecte de acte legislative gi normative in domeniul aviatiei civile;

b)aprobd, in limitele competentelor, cerinte tehnice si standarde de
certificare, alte acte normative cu caracter tehnic conforme cu reglementirile,
standardele, practicile recomandate si procedurile elaborate de Organizatia
Aviatiei Civile Internationale si de alte organisme internationale de aviatie civila
la care Republica Moldova este parte;

c) emite, in limitele competentelor, specificatii de certificare, directive de
sigurantd aeronautica, directive operationale, directive de navigabilitate care se
vor aplica pentru o perioadi de pini la 12 luni calendaristice de la data emiterii,
termen in care prevederile lor vor fi transferate in reglementiri aeronautice
civile, aprobate de catre Guvern;

d)emite acte administrative, mijloace acceptabile de punere fin
conformitate §i materiale de indrumare, implementarea cérora confera prezumtia
de conformitate, decizii privind acceptarea sau revocarea acceptirii
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conducétorilor responsabili nominalizati ai agentilor aeronautici, executorii
pentru persoanele fizice gi juridice care activeazi in domeniul aviatiei civile;
2)de organizare §i supraveghere a utilizarii spatiului aerian:

a) stabileste zonele interzise, zonele cu restrictii, zonele periculoase si
zonele rezervate din spauul aerian al Republicii Moldova si alte aspecte de
organizare a spatiului aerian;

b) aproba ciile aeriene si regulile de zbor in spapul aerian al Republicii
Moldova;

c¢) stabileste, in comun cu organul central de specialitate din domeniul
apararii, modul de coordonare a zborurilor civile i militare in spatiul aerian al
Republicii Moldova;

d) elibereazd permisiuni de zbor pentru zboruri internationale neregulate,
autorizatii de operare pentru zboruri internationale regulate, supravegheaza
efectuarea zborurilor regulate si neregulate;

e) supravegheaza respectarea regulilor de utilizare a spatiului aerian la
efectuarea zborurilor de cétre aeronavele civile si aparatele de zbor;

3)de exercitare a activititilor de registru in aviatia civila:

a) tine Registrul aerian al Republicii Moldova; '

b) tine Registrul aerodromurilor/aeroporturilor civile, heliporturilor si
terenurilor pentru decolare/aterizare a aeronavelor usoare §i a aparatelor de zbor
ultrausoare;

4) de reprezentare §i cooperare internationala:

a) reprezinti Republica Moldova in organizatiile internationale in
domeniul aviatiei civile, inclusiv Organizatia Aviatiei Civile Internationale,
Agentia Europeand de Siguran{d a Aviatiei, Conferinta Europeanid a Aviatiei
Civile si Eurocontrol, precum si in raport cu autorititile similare din alte state, cu
exceptia domeniilor care se afli in responsabilitatea administratiei publice
centrale de specialitate;

b) mentine relatii de colaborare cu orgamsmele internationale specializate
si autorititile similare din alte state;

c) elaboreazi si propune administratiei publice centrale de specialitate
pentru promovare proiectele tratatelor internationale, precum si propuneri de
aderare a Republicii Moldova la tratatele internationale in domeniul aviatiei
civile; :

d) incheie acorduri de colaborare, schimb de experientd si informatie de
specialitate cu organismele internationale specializate si autorititile similare din
alte state, in conditiile Legii nr. 595-XIV din 24 septembrie 1999 privind
tratatele internationale ale Republicii Moldova;

e) incheie acorduri privind transferul de competente cu autoritatile
aeronautice ale altor state in baza articolului 83bis al Conventiei de la Chicago;

f) desemneazd companiile aeriene conform acordurilor bilaterale in
conditiile stabilite de citre Guvern;

5) de certificare/autorizare, supraveghere continua si control:

_ a) supravegheazd asigurarea sigurantei zborurilor aeronavelor civile si
securitdtii aeronautice de cdtre operatorii aerieni, operatorii de aerodromuri/
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aeroporturi, furnizorii serviciilor de navigatie aeriana, alte persoane fizice si
juridice care activeazi in domeniul aviatiei civile;

b) supravegheazd implementarea sistemelor de management al sigurantei
zborurilor ale agentilor acronautici;

c) certificd §i supravegheaza exercitarea activititilor acronautice civile si
activititilor acronautice civile conexe;

d) supravegheazi respectarea normelor de navigabilitate de citre
operatorii aerieni §i intreprinderile care executd lucrari de reparatie si intretinere
a tehnicii aeronautice;

e) verifica, elibereazi, valideazd, suspendi si revocd certificatele de
navigabilitate pentru acronavele civile si pentru alti tehnici aeronautica;

f) certificd, exerciti supravegherea continud si desemneazi organele
responsabile pentru serviciile de trafic aerian, de informare aeronauticid, de
proiectare a procedurilor de zbor, de telecomunicatii aeronautice, meteorologie
aeronauticd, securitate aeronautici, precum gi institutille medicale care
efectueazi examenul medical al personalului aeronautic;

g) acordi, prelungeste valabilitatea, valideazd, accepti, modifica,
limiteazd, suspendd sau revocd documentele de autorizare a personalului
aeronautic, a utilizatorilor aeronavelor ugoare §i ultrausoare, a examinatorilor de
medicina aeronauticd, certificatele (autorizatiile) agentilor aeronautici care
desfdsoarda activitdfi aeronautice civile i activititi aeronautice civile conexe,
certificatele (autorizatiile) pentru serviciile prestate in zonele de securitate cu
acces limitat ale aeroporturilor;

h) certificd si supravegheazi exploatarea aerodromurilor/aeroporturilor i
alte servicii de deservire la sol;

i) elibereazd, valideazd, accepti, recunoaste, suspendd si revoca
documentele de certificare a produselor, dispozitivelor si mijloacelor tehnice
utilizate Tn aviatia civila,

j) autorizeazd si supravegheaza transportul bunurilor periculoase la bordul
aeronavelor;

k) asigurd managementul frecventelor de telecomunicatii alocate aviatiei
civile, autorizeaza instalarea si exploatarea radioemititoarelor in benzile de
frecvente acordate aviatiei civile, supravegheazi utilizarea acestora si tine baza
de date nationale pentru radioemititoarele din domeniul aviatiei civile;

1) autorizeazd instalarea echipamentului de radiocomunicatii la bordul
aeronavelor civile fnmatriculate in Republica Moldova si supravegheazi
utilizarea acestora; '

m) supravegheazd respectarea reglementirilor speciale de simplificare a
formalitatilor legate de facilitarea transporturilor aeriene internationale;

n) supravegheazi exploatarea aeronavelor civile;

0) supravegheaza asigurarea metrologica in aviatia civila;

p) constatd s§i examineazd contraventiile in domeniul aviatiei civile,
precum §i aplicd sanctiuni contraventionale in conformitate cu prevederile
Codului contraventional;

6) asigura realizarea activititilor de informare aeronautic;
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7) aproba programele de instruire a personalului aeronautic;

8) asigurd colectarea de la persoanele fizice si juridice care efectueaza
activititi in domeniul aviatiei civile a datelor statistice, a altor date necesare
pentru analiza activititii in domeniu, precum si transmite aceste date
organismelor internationale in domeniu, conform cerintelor de formd si de
continut indicate de acestea;

9) verificA corectitudinea formdrii si propune pentru aprobare
administratiei publice centrale de specialitate marimile tarifelor pentru serviciile
aeroportuare §i de navigatie aeriand;

10) avizeazd constructia si reconstructia aerodromurilor/aeroporturilor
civile;

11) avizeazd amplasarea constructiilor, instalatiilor §i echipamentelor in
zonele supuse servitutilor de aeronauticd civild aferente aerodromurilor si
amplasérii echipamentelor de navigatie aeriana;

12) exercitd functiile si atributiile de asigurare a securitdtii aeronautice
stabilite de cadrul normativ in domeniul securittii acronautice;

13) propune organului central de specialitate pentru aprobare structura si
conditiile de retribuire a muncii personalului autorititii administrative de
implementare gi realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile in conformitate
cu cerintele §i practica internationala in domeniu;

14) propune Guvernului pentru aprobare Regulamentul de organizare si
functionare al autoritdtii administrative de implementare si realizare a politicilor
in domeniul aviatiei civile, precum si efectivul-limitd, in conformitate cu
cerintele si practica internationald in domeniu.

(4) In cazul in care autoritatea administrativi de implementare si realizare
a politicilor in domeniul aviatiei civile nu dispune de capacititi necesare pentru
certificari specifice, ea poate, cu acordul solicitantului, sd contracteze o entitate
internationald calificata in certificarile respective. Totodatd, aceastd prevedere nu
limiteazd drepturile solicitantilor rezidenf{i de a contracta direct servicii de
certificare de la entitétile internationale calificate.

Articolul 8. Organizarea activititii autorititii administrative de
implementare §i realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile

(1) Autoritatea administrativd de implementare si realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile este o autoritate publicd autonomid de certificare,
supraveghere si control in domeniul aviatiei civile, care are statut de persoana
juridicd de drept public, subordonatd organului central de specialitate, cu buget
autonom. Autoritatea administrativd de implementare §i realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile fisi desfisoard activitatea pe baza principiului
autogestiunii gi autonomiei financiare.

(2) Autoritatea administrativd de implementare si realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile isi exercitd functiile si atributiile in baza unui
Regulament aprobat de catre Guvern.

(3) Directorul autorititii administrative de implementare si realizare a
politicilor in domeniul aviatiei civile este selectat in urma unui concurs public,
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organizat de citre organul central de specialitate si numit in functie prin ordin al
ministrului. Directorii adjuncti ai autoritétii administrative de implementare gi
realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile sint selectati in conformitate cu
Regulamentul de organizare §i functionare a autoritifii administrative de
implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile si sint numiti in
functie prin ordin al ministrului, la propunerea Directorului autorititii
administrative de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei
civile.

(4) Candidat la functia de director si director adjunct al autoritatii
administrative de implementare §i realizare a politicilor in domeniul aviatiei
civile poate fi persoana care corespunde urméitoarelor cerinte generale:

a) este cetdtean al Republicii Moldova;

b) are studii universitare/postuniversitare in domeniul economic, juridic,
tehnic sau este detinétor de certificat de personal aeronautic;

c) are o experienta de muncd in domeniul aviatiei civile sau domenii
conexe de cel putin 5 ani, dintre care 3 ani in functie de conducere;

d) se bucurid de o reputatie ireprosabild;

e) cunoagte limba de stat, limba rusd si limba engleza la un nivel de
comunicare fluenti si redactare a textelor;

(5) Nu poate candida la functia de director si director adjunct persoana
care are antecedente penale pentru infractiuni grave, deosebit de grave si
exceptional de grave sdvirgite cu intentie, precum §i persoana care are
antecedente penale pentru savirgirea infractiunilor contra bunei desfisurdri a
activitdtii in sfera publici. .

(6) Asigurarea finantdrii activitd{ii autorititii administrative de
implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile se efectueazi
prin incasarea plitilor de supraveghere a mentinerii conditiilor de certificare a
serviciilor de navigatie aeriand, a operatorilor aerieni §i a aerodromurilor.

(7) Autoritatea administrativd de implementare si realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile elaboreaza anual, pina la data de 15 noiembrie, proiectul
bugetului pentru anul urmétor, care consta din: '

a) plitile de supraveghere a mentinerii conditiilor de certificare a
serviciilor de navigatie aeriani;

b) plitile de supraveghere a mentinerii conditiilor de certificare a
aerodromurilor in functie de Codul atribuit;

c) plitile de supraveghere a mentinerii conditillor de certificare a
operatorilor aerieni care efectueazd transporturi in afara teritoriului Republicii
Moldova;

d) alte surse financiare prevazute de lege.

(8) Autoritatea administrativad de implementare si realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile propune Guvernului, prin intermediul organului central
de specialitate din domeniul aviafiei civile, pentru aprobare bugetul anual, in
limitele necesititilor de asigurare a unei activitati conforme si a independentei
financiare a autoritatii administrative de implementare si realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile. In caz ci bugetul autorititii administrative de
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implementare gi realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile nu este aprobat
pind la inceputul anului financiar, autoritatea administrativd de implementare §i
realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile isi va limita cheltuielile lunare la
mérimea 1/12 din cheltuielile stabilite pentru anul precedent. Anual, pini la data
de 1 mai, autoritatea administrativd de implementare gi realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile transmite Guvernului raportul financiar. Evidenta
contabili se efectueazid in conformitate cu cerintele standardelor nationale de
contabilitate. Executarea anuala a bugetului se verificd printr-un audit
independent, al cdrui raport este transmis Guvernului spre informare pini la data
de 1 iunie.

(9) Cuantumul plitilor de supraveghere a mentinerii conditiilor de
certificare a serviciilor de navigatie aeriani este stabilit de Guvern in mérime de
pinid la 1 euro/tond/MTOW aeronava la decolare/aterizare. Cuantumul plitilor de
supraveghere a mentinerii conditiilor de certificare a aerodromurilor este stabilit
de Guvern in méarime de: pina la 0,5 euro/pasager la plecare si la sosire — pentru
aerodrom Cod 2; pini la 2 euro/pasager la plecare si la sosire — pentru aerodrom
Cod 3 i Cod 4. Cuantumul plétilor de supraveghere a mentinerii conditiilor de
certificare a operatorilor aerieni care efectueaza transporturi in afara teritorinlui
Republicii Moldova este stabilit de Guvern in méirime de pind la 1 euro
tond/MTOW aeronava la decolare.

(10) Plitile de supraveghere a mentinerii conditiilor de certificare se
transferd lunar de citre agentii economici certificati pe contul curent al autoritatii
administrative de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei
civile pind la data de 25 inclusiv a lunii imediat urméitoare. Autoritatea
administrativi de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei
civile detine dreptul exclusiv de a utiliza mijloacele de pe contul sdu conform
bugetului aprobat. Mijloacele neutilizate in anul financiar curent se transferd in
bugetul anului urmétor. Daca in cursul anului financiar curent se formeazi un
deficit de mijloace banesti, autoritatea administrativd de implementare si
realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile are dreptul si-1 compenseze din
contul bugetului anului urmitor, propunind administratiei publice centrale de
specialitate pentru promovare rectificarea corespunzitoare a cuantumului platilor
de supraveghere a mentinerii conditiilor de certificare in limitele prevazute la
alineatul (7). Pentru cheltuielile curente ce nu pot fi acoperite din plitile de
supraveghere a mentinerii conditiilor de certificare, autoritatea administrativa de
implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile are dreptul sa
contracteze imprumuturi bancare cu dobinzi rezonabile. Autoritatea
administrativdi de implementare §i realizare a politicilor in domeniul aviatiei
civile ramburseazi imprumuturile din mijloacele obtinute de la plitile de
supraveghere a mentinerii conditiilor de certificare colectate ulterior.

(11) Un transfer incomplet sau intirziat pe contul autorititii administrative
de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile a platilor de
supraveghere a mentinerii conditiilor de certificare atrage dupd sine penalitate in
mérime stabilitd de Guvern. Neachitarea platilor de supraveghere a mentinerii
conditiilor de certificare, scadente la perioada de 60 de zile calendaristice,
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servegte temei pentru suspendarea, pind la achitarea datoriei, a
certificatelor/autorizatiilor emise de autoritatea administrativi de implementare
si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile.

(12) Exceptie de la prevederile prezentului articol o vor constitui
mijloacele financiare tncasate de la solicitant de cétre autoritatea administrativa
de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile exclusiv in
mirimile §i in scopul achitirii onorariilor regulamentare ale entititilor
internationale care au fost contractate gi/sau cérora le-a fost delegatid de citre
autoritatea administrativd de implementare gi realizare a politicilor in domeniul
aviatiei civile atributia de certificare. Aceste mijloace financiare si cheltuieli se
reflecti separat la executarea bugetului autoritifii administrative de
implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile, nefiind
calificate ca excedent de venituri si cheltuieli.

(13) Patrimoniul si mijloacele financiare obtinute din plitile de
supraveghere ale autorititii administrative de implementare §i realizare a
politicilor in domeniul aviatiei civile sint scutite de impozite si taxe.

Capitolul HI
ACTIVITATEA DE SUPRAVEGHERE
A SIGURANTEI ZBORURILOR

Articolul 9. Dispozitii generale referitor la supravegherea continui

(1) In scopul realizirii sigurantei zborului, urmitoarele categorii de agenti
aeronautici civili sint supusi certificérii si supravegherii continue:

a) operatorii aerieni, corespunzétor cu operatiunile aeriene civile pe care le
desfagoari;

b) agentii aeronautici civili care au ca obiect de activitate proiectarea,
fabricarea i 1intretinerea aeronavelor, motoarelor, elicelor, pieselor si
echipamentelor asociate, precum §i cei care au ca obiect de activitate procesele
specializate, inclusiv incercdrile de tip, testdrile specializate gi distribuirea
produselor aeronautice;

c) agenfii aeronautici civili care desfiasoard activitdti de proiectare,
constructii, montaj, reparatii pentru elemente de infrastructurd i echipamente
care concura direct la siguranta zborului;

d) agentii aeronautici civili care au ca obiect de activitate furnizarea
serviciilor de navigatie aeriand, precum §i activititile acroportuare;

e) agentii aeronautici civili care se ocupd cu pregitirea personalului
aeronautic civil; :

f) alte categorii de agenti aeronautici civili, potrivit reglementarilor
specifice aplicabile;

g) personalul aeronautic civil.

(2) Prin eliberarea de citre autoritatea administrativd de implementare si
realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile a unui certificat, autorizatie sau
aprobare se atestd conformitatea solicitantului cerintelor i conditiilor stabilite si
specificd privilegiile acordate acestuia. Certificatul (permisiunea, atestatul,
\\172.17.20.4\Operatori\Tatiana\Doc_2016\Hotariri\Aprob_Cod_aerian.docx



21

autorizatia, aprobarea, acceptarea) ramine valabil atit timp cit personalul
aeronautic sau agentul aeronautic demonstreaza in cadrul supravegherii continue
ca indeplineste cerintele si conditiile care au stat 1a baza certificarii.

(3) Pentru aceasta, autoritatea administrativi de implementare si realizare
a politicilor in domeniul aviatiei civile verifica:

a)conformitatea cu cerinjele aplicabile produselor, pieselor,
echipamentelor, persoanelor sau organizatiilor care fac obiectul certificarii
inainte de a elibera un certificat/autorizatie sau o aprobare, dupi caz;

b) mentinerea conformititii cu cerintele aplicabile produselor, pieselor,
echipamentelor, persoanelor sau organizatiilor pe care le-a certificat;

c) aplicarea masurilor corective care trebuie realizate si aprobate de
autoritatea administrativd de implementare §i realizare a politicilor in domeniul
aviatiei civile ca urmare a analizei informatiei relevante pe care a primit-o
referitor 1a o problemi de sigurantd ce implicd produse, piese, echipamente,
persoane sau organizatii care fac obiectul prezentului Cod si al normelor sale de
aplicare.

(4) Verificarea prevazuti la alineatul (3) se realizeaza de catre autoritatea
administrativd de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei
civile in cadrul procesului de supraveghere continua prin inspectii aeronautice,
expertize si controale ale produselor, pieselor, echipamentelor, organizatiilor,
persoanelor si activitifilor supuse procedurilor de certificare (permisiune,
atestare, autorizare, aprobare, acceptare), conform prevederilor prezentului Cod
si normelor sale de aplicare.

(5) Persoanele fizice si juridice care desfigoarda activititi in domeniul
aviatiei civile pe teritoriul sau in afara teritoriului Republicii Moldova in baza
certificatelor gi autorizatiilor emise de autoritatea administrativd de implementare
si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile sint obligate si prezinte
autorititii administrative de implementare si realizare a politicilor in domeniul
aviatiei civile informatia i documentele care confirmi respectarea continui a
conditiilor de certificare in exercitarea activitafii si sa asigure accesul persoanelor
imputernicite de autoritatea administrativi de implementare si realizare a
politicilor in domeniul aviatiei civile la informatiile, documentele, produsele,
piesele si echipamentele care fac parte din conditiile de certificare, autorizare
si/sau permisiune, in locurile si zonele aflate sub jurisdictia sau controlul lor.

(6) Conditiile tehnice pentru emiterea, validarea, mentinerea, modificarea,
limitarea, suspendarea sau revocarea certificatelor si efectuarea supravegherii
continue se stabilesc prin reglementéri aeronautice civile.

Articolul 10. Activitatea de supraveghere continud

(1) Sfera supravegherii continue trebuie sd ia in considerare rezultatele
activitdtilor de supraveghere anterioare §i priorititile in materie de siguranti.

(2) Autoritatea administrativd de implementare $1 realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile colecteazd §i prelucreaza orice informatie considerati
utild in procesul de supraveghere continu.
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Articolul 11. Programul de supraveghere continud

(1) Autoritatea administrativd de implementare si realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile instituie §i mentine un program de supraveghere
continud care si cuprindd toate activitdtile supuse certificérii, autorizirii sau
aprobdrii de cétre autoritatea administrativi de implementare si realizare a
politicilor in domeniul aviatiei civile.

(2) Pentru agentii aeronautici certificati de autoritatea administrativd de
implementare §i realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile, programul de
supraveghere este elaborat tinind cont de natura specifici a agentului aeronautic,
de complexitatea activititilor sale, de rezultatele activititilor anterioare de
certificare gi/sau de supraveghere i se bazeaza pe evaluarea riscurilor asociate.

(3) Programul de supraveghere include in cadrul fiecdrui ciclu de
planificare a supravegherii:

a) intilniri stabilite intre cadrul de conducere responsabil si autoritatea
administrativd de implementare gi realizare a politicilor in domeniul aviatiei
civile, pentru a se asigura cd ambele parti rimin informate cu privire la aspectele
importante;

b) evaluarea capacititii economico-financiare, expertize, controale,
audituri §i inspectii, inclusiv inspectii la platformd si inspectii inopinate, dupa
caz;

c) evidente ale datelor la care trebuie si aibd loc audituri, inspectii si
intflniri §i ale datelor la care s-au derulat respectivele audituri, inspectii si
intilniri. o

(4) Pentru agentii aeronautici certificati de autoritatea administrativd de
implementare §i realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile se aplicd un
ciclu de planificare a supravegherii de 12 luni, care poate fi redus dacad exista
dovezi ci performanta in materie de siguranti a agentului aeronautic a sciazut sau
poate fi extins dupa cum urmeaza:

1) pind la maximum 24 luni, daci autoritatea administrativd de
implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile a constatat ca,
in decursul celor 12 luni anterioare:

a) agentul aeronautic a demonstrat o identificare eficienti a pericolelor in
materie de siguran{ a aviatiei si un management eficace al riscurilor asociate;

b) agentul aeronautic a demonstrat continuu ci tine complet sub control
toate schimbarile;

¢) nu s-au emis neconformitafi de nivelul 1, previzute la articolul 12
alineatul (1) punctul 1) din prezentul Cod;

d) toate actiunile corective au fost aplicate in termenul acceptat sau
prelungit de autoritatea administrativd de implementare si realizare a politicilor
in domeniul aviatiei civile.

2) pind la maximum 36 de luni daca, pe lingd conditiille de mai sus,
agentul aeronautic a instituit, iar autoritatea administrativi de implementare si
realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile a aprobat, un sistem eficace de
raportare continud citre autoritatea administrativi de implementare si realizare a
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politicilor in domeniul aviatiei civile cu privire la performanta in materie de
siguranta si la conformitatea cu reglementérile a agentului insasi. ‘
(5) Pentru realizarea atributiilor de supraveghere economici, fiecare agent
aeronautic prezintd autorititii administrative de implementare si realizare a
politicilor in domeniul aviatiei civile, trimestrial, pind in data de 30 a lunii
urmétoare, informatia economico-financiari, pentru a oferi imaginea reald a
elementelor contabile (active, pasive, capital propriu, cheltuieli, venituri,
rezultate financiare) ale entitdfii conform cerintelor de formad si de continut
aprobate de organul central de specialitate din domeniul aviatiei civile, la
propunerea autorititii publice de reglementare in domeniul aviatiei civile.

Articolul 12. Neconformitétile cerintelor aplicabile

(1) Autoritatea administrativd de implementare si realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile dispune de un sistem de analizd a neconformititilor sub
raportul semnificatiei lor in materie de siguranta:

1) o neconformitate de nivelul 1 se constati de citre autoritatea
administrativd de implementare §i realizare a politicilor in domeniul aviatiei
civile atunci cind se atesti orice neconformitate semnificativd cu cerintele
aplicabile din prezentul Cod si din normele sale de aplicare, cu procedurile gi
manualele agentului aeronautic sau cu conditiile unei aprobiri sau ale unui
certificat, care reduce nivelul de sigurantd sau reprezintd un risc major pentru
siguranta zborului. Neconformitétile de nivelul 1 includ, dar nu se limiteaza la:

a) neacordarea accesului inspectorilor autorititii administrative de
implementare §i realizare- a politicilor In domeniul aviatiei civile la baza
materiald a agentului aeronautic in timpul programului normal de lucru si dupa
doud solicitari scrise;

b) cazurile in care agentul acronautic a prezentat acte confirmative false in
scopul obtinerii gi/sau mentinerii valabilitatii certificatului de agent aeronautic;

c) dovada unor practici neregulamentare sau a utilizdrii frauduloase a
certificatului agentului aeronautic;

d) prestatia nesatisfacitoare a conducitorilor responsabili din cadrul
agentului aeronautic, in conformitate cu cerintele stabilite de Guvern;

e) efectuarea schimbarilor care necesitd o aprobare prealabild fird a fi
primit aprobarea din partea autorititii administrative de implementare si realizare
a politicilor in domeniul aviatiei civile;

2) o neconformitate de nivelul 2 se constatdi de catre autoritatea
administrativi de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei
civile atunci cind se atestd orice neconformitate cu cerintele aplicabile din
prezentul Cod si din normele sale de aplicare, cu procedurile si manualele
agentului aeronautic sau cu conditiile unei aprobiri sau ale unui certificat, care ar
putea reduce nivelul de sigurantd sau ar putea periclita siguranta zborului.

(2) Cind se face o constatare a neconformititii in cursul supravegherii sau
prin orice alte mijloace, autoritatea administrativd de implementare si realizare a
politicilor in domeniul aviatiei civile comunica respectiva neconformitate in scris
agentului aeronautic gi solicitd actiuni corective pentru solutionarea
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neconformitdtii (neconformitétilor) identificate. Pentru aeronavele striine, in
cazurile prevézute de actele normative, autoritatea administrativi de
implementare si realizare a politicilor in domemul aviatiei civile informeaza
statul in care este inmatriculati aeronava.

(3) In cazul neconformititilor de nivelul 1, autoritatea administrativd de
implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile ia masuri
imediate si adecvate pentru a interzice sau pentru a limita activititile si, daci este
cazul, in functie de amploarea neconformititii, revoci certificatul sau aprobarea
specificd sau ia masuri in vederea limitarii ori suspendirii complete sau partiale a
certificatului sau aprobarii specifice, pind cind agentul aeronautic a intreprins
actiuni corective corespunzatoare.

@) In cazul neconformitétilor de nivelul 2, autoritatea administrativa de
implementare gi realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile:

a) acordd agentului aeronautic un termen pentru prezentarea citre
autoritatea administrativd de implementare si realizare a politicilor in domeniul
aviatiei civile a planului de actiuni corective §i implementarea actiunilor
corective corespunzitoare naturii neconformititii, care, initial, nu depigeste trei
luni, termen care curge din momentul aprobirii planului de actiuni corective. La
finalul acestei perioade si in functie de natura neconformititii, autoritatea
administrativi de implementare gi realizare a politicilor in domeniul aviatiei
civile poate prelungi perioada de trei luni sub rezerva existentei unui plan
satisfacitor de actiuni corective, aprobat de autoritatea administrativi de
implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile; si

b) evalueazd actiunile corective si planul de implementare propus de
agentul aeronautic si, dacd evaluarea concluzioneazi ci acestea sint suficiente
pentru a solutiona neconformitatea (neconformititile), le accepti.

(5) In cazul in care agentul aeronautic nu depune un plan de actiuni
corective acceptabil sau nu executd actiunile corective in termenul acceptat sau
prelungit de autoritatea administrativd de implementare si realizare a politicilor
in domeniul aviatiei civile, neconformitatea se transformi in neconformitatea de
nivelul 1 §i se iau misurile previzute la alineatul (3).

(6) Daca, in cursul supravegherii sau prin alte mijloace, autoritatea
administrativd de implementare gi realizare a politicilor in domeniul aviatiei
civile giseste dovezi care indicd o neconformitate cu cerintele aplicabile din
partea unei persoane care detine un certificat, o calificare sau un atestat eliberat
in conformitate cu prezentul Cod si cu normele sale de aplicare, autoritatea
administrativd de implementare si realizare a politicilor in domeniul av1ape1
civile actioneaza in modul urmétor:

1) semnaleazd o neconformitate, o inregistreazi, o comunicd in scris
titularului certificatului, calificirii sau atestatului si efectueaza o investigatie;

2) in cazul in care neconformitatea este confirmati:

a) limiteazd, suspendd sau revocd certificatul, calificarea sau atestatul,
dupa caz, atunci cind s-a identificat o problema de siguranti; si

b) ia orice alte masuri necesare pentru  a preveni mentinerea

neconformittii;
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3) informeaza persoana sau organizatia care a eliberat certificatul medical
sau atestatul, daci este cazul.

(7) Daca, in cursul supravegherii sau prin alte mijloace, se gisesc dovezi
care indica o neconformitate cu cerintele aplicabile din partea unei persoane care
face obiectul cerintelor prevazute in prezentul Cod si in normele sale de aplicare
si care nu detine un certificat, o calificare sau un atestat eliberat in conformitate
cu respectivul Cod si normele sale de aplicare, autoritatea administrativi de
implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile ia toate masurile
executorii necesare pentru a preveni mentinerea acelei neconformititi.

(8) Autoritatea administrativd de implementare i realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile tine evidenta tuturor neconformitétilor pe care le-a ficut
sau care i-au fost comunicate si, dupd caz, a mésurilor executorii pe care le-a
aplicat, precum §i a tuturor actiunilor corective si a datei incheierii actiunilor
intreprinse in legdturd cu neconformititile.

Articolul 13. Inspectori aeronautici

(1) Inspectorii aeronautici sint independen';i in derularea activitifii de
inspectie (audit, expertizd, control) fati de orice persoand fizicd si juridica,
inclusiv la emiterea prescriptiilor inspectoriale.

(2) Inspectorii autoritdtii administrative de implementare si realizare a
politicilor in domeniul aviatiei civile au dreptul, in exercitarea atributiilor de
serviciu: .

a) sd aibd acces nelimitat, neconditionat si fard formalititi aditionale pe
teritoriul §i la obiectele care apartin sau se afld sub controlul agentilor
aeronautici, situate pe teritoriul Republicii Moldova sau in afard, precum si la
bordul aeronavelor (inclusiv in cabina pilotilor, cu permisiunea comandantului)
fnmatriculate in Republica Moldova pe durata zborului;

b)sd aplice misuri prevdzute de prezentul Cod, alte acte normative,
precum s§i reglementirile aeronautice civile menite si asigure nivelul
corespunzitor de sigurantd, inclusiv in cazul in care existd un pericol iminent
pentru siguranta zborului, care nu poate fi inliturat imediat;

c)sd suspende neintirziat operatiunea specifici agentului si/sau
personalului aeronautic inspectat care reprezinti pericol pentru siguranta
aeronautica, pina la remedierea corespunzitoare a deficientelor constatate;

d) s opreasci operarea aeronavei in cazul in care sint depistate incalcari
care pot pune in pericol viata sau sdnitatea oamenilor ori pot conduce la pagube
materiale.

(3) Prescriptiile inspectoriale aeronautice sint executorii pentru persoanele
fizice §i juridice care activeazid in domeniul aviatiei civile. Neindeplinirea
prescriptiei inspectoriale aeronautice in cazul unei neconformititi de nivelul 2, in
termenul stabilit, aceasta devine neconformitate de nivelul 1 §i serveste drept
temei pentru suspendarea sau revocarea de cdtre autoritatea administrativd de
implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei 01v1le a autorizatiei de
activitate in domeniul av1apel civile.
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4) In situatia in care agentul aeronautic, obiectele, facilititile pasibile
inspectdrii, certificdrii sau autorizirii de citre autoritatea administrativd de
implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile se afld pe
teritoriul unui aerodrom/aeroport certificat, operatorul de aerodrom este obligat
sd asigure accesul inspectorilor spre ele fara unele formalitéti suplimentare.

(5) Autoritatea administrativd de implementare si realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile solicitd de la agentii aeronautici, in scopul mentinerii
calificdrii inspectorilor sdi, admiterea acestora la indeplinirea atributiilor
functionale determinate de certificatul personalului aeronautic pe care il detine
inspectorul, fara remunerare din partea agentilor aeronautici.

(6) Inspectorii aeronautici contractati de autoritatea administrativd de
implementare §i realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile ad-hoc nu pot
efectua inspectii aeronautice in privinta agentilor aeronautici cu care se afld in
raporturi de muncd, altele decit cele previzute de alineatul (5) al prezentului
articol.

Articolul 14. Suspendarea si reluarea valabilititii certificatelor/
autorizatiilor

(1) Suspendarea activititii in domeniul aviatiei civile are ca efect
suspendarea (sistarea) unor genuri de activitate, a unor lucréri concrete, a altor
actiuni necesare activititii aeronautice civile.

(2) Autoritatea administrativi de implementare si realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile va suspenda certificatul dacd in urma rezultatelor
investigatiei, controlului, inspectiilor de supraveghere asupra activititii
detindtorului de certificate/autorizatie/aprobare s-au depistat urmaétoarele:

a) nu sint respectate prevederile cadrului normativ in vigoare, iar
personalul/agentul aeronautic nu inldturd neconformitétile depistate, conform
articolului 12;

b) nu sint respectate cerintele in baza carora a fost acordat certificatul;

¢) nu sint inldturate deficientele depistate in procesul - desfasurarii
inspectiilor si supravegherii continue;

d) neachitarea platilor de supraveghere de cel putin 2 luni consecutive.

(3) In alte cazuri decit cele previzute la alineatul (2), autoritatea
administrativd de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei
civile suspenda certificatul la solicitarea detindtorului de certificat.

(4) Decizia si motivele suspendirii in cazurile stabilite la alineatul (2) vor
fi comunicate in scris detinatorului certificatului/autorizatiei/permisului, urmind
ca, in termen de 3 zile lucritoare, autoritatea administrativd de implementare si
realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile si se adreseze in instanta de
judecatd. In caz de nerespectare a termenului stabilit, suspendarea se anuleazi.
Decizia autorititii administrative de implementare si realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile privind suspendarea activititii in domeniul aviatiei civile
se aplica pind la adoptarea de cétre instanfa de judecatd a hotaririi definitive si
irevocabile.

(5) Termenul maxim de suspendare a activitatii este de 6 luni.
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(6) Decizia privind suspendarea activititii, in cazurile previzute la
alineatul (2), isi inceteazd actiuneca dupid constatarea de citre autoritatea
administrativd de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei
civile a lichidarii incélcérii pentru care a fost aplicati suspendarea sau in cazul
expirdrii termenului suspenddrii in cazul previzut la alineatul (3) din prezentul
articol. Daci, in termen de 6 luni, incilcirile pentru care a fost suspendat
certificatul nu au fost inlaturate, certificatul se revoca.

Articolul 15. Revocarea

(1) Autoritatea administrativd de implementare gi realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile va revoca certificatul in cazul in care:

a) se vor depista date neautentice in documentele prezentate la eliberarea
certificatului;

b) detinatorul certificatului a fost radiat din registrul persoanelor juridice;

c) se atesti nerespectarea a doua oard consecutiv a prescriptiilor
inspectoriale privind lichidarea incélcérilor ce tin de conditiile ce au stat la baza
eliberérii certificatului;

d) nu sint achitate platile de supraveghere mai mult de 6 luni;

e) nu sint inliturate, in termenul stabilit, care nu poate depasi 6 luni, a
circumstantelor care au dus la suspendarea temporara a certificatului.

(2) Titularul certificatului este obligat, in decurs de 5 zile lucritoare de la
data adoptdrii deciziei de retragere sau revocare a certificatului, si depuna la
autoritatea administrativd de implementare si realizare a politicilor in domeniul
aviatiei civile originalul acestuia.

Articolul 16. Inspectii la platforma. Retinerea la sol

(1) Inspectiile la platformid se efectueazid intr-o manierd standardizata,
stabilita in reglementérile aeronautice civile.

(2) Daca in urma inspectiei la platformé se constati sau existd o banuiala
rezonabild ca aeronava intentioneaza sa efectueze un zbor fara ca operatorul si fi
executat actiunea corectivi corespunzitoare, autoritatea administrativd de
implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile notifica pilotul
comandant/comandantul sau operatorul cd aeronava nu are permisiunea de a
incepe zborul pind la noi dispozitii si retine aecronava la sol.

(3) In cazul in care aeronava este retinuti la sol, autoritatea administrativa
de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile comunica in
scris neconformitatea operatorului, solicitindu-i acestuia si facid dovada
actiunilor corective intreprinse si informeazi imediat autoritatea competentd a
statului operatorului §i a statului in care este inmatriculatd aeronava. in
colaborare cu aceste autorititi, se stabilesc conditiile necesare in care aeronava
poate primi permisiunea de decolare.

(4) Daca neconformitatea afecteazd valabilitatea certificatului de
navigabilitate a aeronavei, retinerea la sol este ridicatd de cdtre autoritatea
administrativdi de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei
civile numai in momentul in care operatorul face dovada ca:
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a) se conformeaza cerintelor aplicabile;

b) detine o autorizatie de zbor sau un document echivalent emis de
autoritatea competentd a statului de inmatriculare sau a statului operatorului in
urma constatdrii cd aeronava i restrictiile aferente corespunzitoare care
compenseazi abaterile de la cerinte permit aeronavei si efectueze un zbor in
conditii de siguranta;

¢) a obtinut permisiunea tarilor terte care vor fi survolate, daci este cazul.

(5) Prevederi detaliate privind inspectiile la platform3 si retinerea
aeronavelor la sol se contin in reglementéri aeronautice civile.

Articolul 17. Transferul responsabilittilor de supraveghere continui

(1) In cazul unei aeronave inmatriculate intr-un alt stat si operate de un
operator aerian din Republica Moldova, autoritatea administrativi de
implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile poate incheia,
conform Conventiei de 1a Chicago si atributiilor ce i revin prin prezentul Cod,
acorduri bilaterale cu autorititile aeronautice din acel stat, prin care se preiau, in
totalitate sau in parte, functiile gi obligatiile ce revin statului de inmatriculare a
aeronavei.

(2) in cazul unei aeronave inmatriculate in Registrul aerian al Republicii
Moldova §i operate de un operator aerian dintr-un alt stat, autoritatea
administrativi de implementare §i realizare a politicilor in domeniul aviatiei
civile poate incheia, conform Conventiei de la Chicago si potrivit atributiilor ce
1i revin prin prezentul Cod, acorduri bilaterale cu autorititile aeronautice din acel
stat prin care se transferd, in totalitate sau in parte, functiile si obligatiile ce revin
statului de inmatriculare a aeronavei. .

(3) Acordurile de transfer de responsabilitate incheiate intre statele parte la
Conventia de la Chicago, in baza articolului 83bis al Conventiei, se recunosc de
Republica Moldova.

Articolul 18. Exceptéri si derogéari

(1) Autoritatea administrativd de implementare si realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile poate acorda, in conformitate cu prevederile cadrului
normativ national si international, exceptari si derogiri de la prevederile
reglementérilor aeronautice civile sau standardului numai in cazurile cind aceasta
nu contravine normei legale aplicabile si numai n conditiile in care prin aceasta
nu este afectata siguranta zborurilor, securitatea aeronautici sau interesul public.

(2) Acordarea derogarilor/exceptarilor se efectueazi in baza analizei
riscurilor asociate. Procedura de acordare a derogirilor/exceptérilor este aprobata
de autoritatea administrativi de implementare §i realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile.
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Capitolul IV
NAVIGABILITATEA

Articolul 19. inmatricularea aeronavelor

(1) Registrul aerian al Republicii Moldova este documentul administrativ
in care sint inmatriculate acronavele civile aflate in proprietate sau, in baza unor
aranjamente contractuale previzute de legislatia civild in vigoare, in posesia si
folosinta persoanelor fizice sau juridice din Republica Moldova.

(2) O aeronava civild poate fi inmatriculati in Registrul aerian numai daca:

a) nu este inmatriculati in alt stat;

b) posedd un certificat de tip valid, emis, acceptat sau validat de
autoritatea administrativd de implementare si realizare a politicilor in domeniul
aviatiei civile;

c) poseda un certificat de navigabilitate de export valid.

(3) Certificatul de inmatriculare emis de autoritatea administrativd de
implementare §i realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile trebuie sa
contind datele de identificare ale aeronavei civile, insemnul de nationalitate si de
inmatriculare, datele de identificare a detindtorului gi/sau a proprietarului.
Inscriptionarea datelor de identificare pe aeronava civild se efectueazd in
conformitate cu cerintele tehnice aprobate de autoritatea administrativdi de
implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile.

(4) Prin inmatricularea in Registrul aerian, aeronava respectiva capéitd
nationalitatea Republicii Moldova.

(5) Certificatul de inmatriculare este document obligatoriu la bordul
aeronavelor.

(6) Prin exceptie de la prevederile alineatul (5), in cazul aeronavelor fara
pilot la bord, certificatul de inmatriculare trebuie sd se afle in permanenta la
persoana care asigura controlul de la distanta al aeronavei.

(7) inmatricularea unei aeronave civile in Registrul aerian al Republicii
Moldova si certificatul de inmatriculare nu constituie dovada detinerii legale sau
a proprietitii asupra aeronavei civile 1n nici o actiune juridici in care detinerea
sau proprietatea aeronavei respective este in litigiu.

(8) Actele de proprietate sau de transmitere a proprietitii, de constituire de
gaj sau a altor operatiuni reale care privesc o aeronava civila sint reglementate de
legislatia nationala si se inscriu in Registrul aerian.

(9) O aeronavi se radiaza din Registrul aerian al Republicii Moldova in
urmaétoarele situatii:

a) aeronava este transferatd catre autoritatile militare, vamale sau de politie
ale Republicii Moldova;

b) aeronava a fost distrusa si nu poate fi restabilita;

c) aeronava este declarata disparuta;

d) aeronava este scoasi din folosinta sau casati;

e) operatorul aerian (titular al certificatului de fnmatriculare), cu acordul
proprietarului aeronavei, a depus o cerere de radiere a aeronavei;
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f) proprietarul aeronavei, cu notificarea operatorului aerian, a depus o
cerere de radiere a aeronavei;

g) este adoptatd o decizie de radiere a comisiei formate in cadrul autorititii
administrative de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei
civile, conform prevederilor stabilite in reglementéri aecronautice civile;

h) lipsa certificatului de navigabilitate pentru o perioadd mai mare de
3 Iuni consecutive, cu exceptia cazului in care aeronava este in proces de
reparatie si se afld la producétor sau la o altd intreprindere autorizatd in modul
corespunzdtor, dacd perioada nu depéseste 2 ani consecutivi.

(10) In cazul solicitarii inmatricularii in Registrul aerian a unui nou tip de
aeronavi, costurile legate de instruirea personalului autorititii administrative de
implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile vor fi suportate
de catre solicitant. La inmatricularea ulterioard a aeronavelor de acelasi tip n
Registrul aerian, solicitan{ii ulteriori vor compensa solidar costurile pentru
instruirea personalului autoriti{ii administrative de implementare si realizare a
politicilor in domeniul aviatiei civile.

(11) Prevederile detaliate referitoare la inmatriculare, radiere si
administrarea Registrului aerian al Republicii Moldova vor fi expuse in
reglementiri aeronautice civile, aprobate de Guvern si documente tehnice
subordonate, aprobate de autoritatea publicd de reglementare in domeniul aviatiei
civile.

Articolul 20. Navigabilitatea

(1) Aeronavele mentionate la articolul 1 alineatul (2) literele (a), (b) si (c)
se conformeaza cerintelor esentiale de navigabilitate din anexa nr.1 la prezentul
Cod. Prin exceptie de la acest alineat, aeronavele din anexa nr.2 la prezentul Cod
se conformeazi cerintelor de navigabilitate stabilite in reglementérile aecronautice
civile.

(2) Conformarea aeronavelor prevazute la articolul 1 alineatul (2) litera
(b), precum si a produselor, pieselor si echipamentelor instalate pe acestea se
stabileste in conformitate cu urmétoarele dispozitii:

a) produsele detin un certificat de tip sau alt document echivalent, eliberat,
recunoscut sau validat de autoritatea administrativi de implementare si realizare
a politicilor In domeniul aviafiei civile. Certificatul de tip si certificarea
modificdrilor aduse la respectivul certificat de tip, inclusiv certificatele de tip
suplimentare, se elibereazi in cazul in care solicitantul demonstreaza ca produsul
se conformeazd unei baze de certificare de tip, stabilitd pentru asigurarea
conformdrii cu cerintele esentiale mentionate la alineatul (1), si cd produsul nu
prezintd trasdturi sau caracteristici care sd fi afecteze siguranta in operare.
Certificatul de tip se referd la produs, precum gi la toate piesele si echipamentele
instalate pe acesta;

b) misurile prevazute la alineatul (S) pot defini o cerinti de certificare in
domeniul pieselor si al echipamentelor. Certificatele pentru piese si echipamente
se elibereaza atunci cind solicitantul a demonstrat ca piesele si echipamentele
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sint conforme cu specificatiile detaliate in materie de navigabilitate, instituite
pentru a asigura respectarea cerintelor esentiale mentionate la alineatul (1);

c) o aeronava este operatd doar daca poseda un certificat de navigabilitate
valid, eliberat de autoritatea administrativi de implementare si realizare a
politicilor in domeniul aviatiei civile. Certificatul se elibereazd atunci cind
solicitantul demonstreazi cd aeronava este conforma cu proiectul de tip aprobat
in certificatul siu de tip si cd documentele, inspectiile si incercarile relevante
demonstreazid cid aeronava este in conditie de operare in sigurantd. Acest
certificat de navigabilitate rimine valabil atit timp cit nu este suspendat, revocat
sau anulat si atit timp cit aeronava este intretinuti in conformitate cu cerintele
esentiale din anexa nr.1 la prezentul Cod, precum si cu misurile adoptate in
temeiul alineatului (5);

d) organizatiile responsabile pentru intretinerea produselor, a pieselor si a
echipamentelor demonstreazd ca dispun de capacitatea si mijloacele necesare
pentru a-gi asuma responsabilititile legate de pnvﬂegnle de care dispun. In afara
unor dispozitii contrare, aceste capacitifi si mijloace sint recunoscute prin
emiterea de citre autoritatea administrativi de implementare gi realizare a
politicilor in domeniul aviatiei civile a unei aprobari organizatiei. In cadrul
aprobdrii se specifica privilegiile acordate organizatiei autorizate i domeniul de
aplicare al respectivei aprobari,

e) organizatiile responsabile pentru proiectarea si fabricarea produselor,
pieselor si echipamentelor demonstreazi cd dispun de capacitatea si mijloacele
necesare pentru a-si asuma responsabilitétile legate de privilegiile de care dispun.
In afara unor dlSpOZl';ll contrare, aceste capac1ta§1 si mijloace sint recunoscute
prin emiterea unei aprobdri organizatiei. In cadrul aprobirii se specifici
privilegiile acordate organizatiei autorizate si domeniul de aplicare al respectivei
aprobari;

f) personalul responsabil cu punerea in serviciu a unui produs, a unei piese
sau a unui echipament dupa intretinere trebuie sd detind un certificat al
personalului de fntretinere, eliberat, recunoscut sau validat de autoritatea
administrativi de implementare §i realizare a politicilor in domeniul aviatiei
civile;

g) capacitatea organizatiilor de instruirea personalului de intretinere de a-si
asuma raspunderea legatd de privilegiile de care dispun in privinta eliberirii
certificatelor mentionate la litera (f) se recunoaste prin emiterea de citre
autoritatea administrativd de implementare i realizare a politicilor in domeniul
aviatiei civile a unei aprobari.

(3) Aecronavele mentionate la articolul 1 alineatul (2) litera (a) si
produsele, piesele si echipamentele montate in cadrul acestora respecti
dispozitiile alineatului (2) literele (a), (b) si (€) din prezentul articol.

(4) Prin derogare de la alineatele (1) si (2):

a) se poate elibera un permis de zbor daca se demonstreazd ca aeronava
este in masurd si efectueze un zbor normal in conditii de sigurantd deplini.
Permisul de zbor se elibereazi cu restrictiile corespunzatoare in special pentru
garantarea sigurantei tertilor;
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b) se poate elibera un certificat de navigabilitate restrictiv unei aeronave
céreia nu i s-a eliberat un certificat de tip in conformitate cu dispozitiile de la
alineatul (2) litera (a). In acest caz, se demonstreazi c3 aeronava se conformeazi
specificatiilor de navigabilitate specifice, iar existenta unor abateri de la cerintele
esentiale prevazute la alineatul (1) nu afecteaza siguranta utilizirii aeronavei
pentru scopul vizat. Aeronavele care sint eligibile pentru a obtine astfel de
certificate restrictive, precum si restrictiile privind utilizarea acestora se definesc
conform masurilor prevazute la alineatul (5);

¢) daca numarul de aeronave de acelasi tip care beneficiazd de certificate
de navigabilitate restrictive justifica acest lucru, se poate elibera un certificat de
tip restrictiv §i se poate stabili o baza de certificare de tip corespunzitoare.

(5) In vederea aplicirii corespunzitoare a prevederilor prezentului articol,
Guvernul aproba reglementiri acronautice civile, iar autoritatea administrativd de
implementare §i realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile aproba
specificatii de certificare si alte documente tehnice subordonate necesare.

(6) La aprobarea actelor normative mentionate in alineatul (5), Guvernul si
autoritatea administrativi de implementare si realizare a politicilor in domeniul
aviatiei civile asigura cd acestea:

a) reflectd starea actuald a tehnicii si cele mai bune practici aplicate la
nivel international in domeniul navigabilitatii; .

b) tin cont de experienta acumulatd la nivel mondial in operarea
aeronavelor, precum si de progresele tehnico-stiingifice;

c) permit sd se ia masuri imediate in legiturd cu cauzele constatate ale
accidentelor si ale incidentelor grave;

d) nu impun aeronavelor mentionate la articolul 1 alineatul (3) litera (c)
cerinte care ar fi incompatibile cu obligatiile care revin statelor membre ale
Organizatiei Aviatiei Civile Internationale.

Capitolul V
PROTECTIA MEDIULUI

Articolul 21. Protectia mediului

(1) In sensul prezentului Cod, protectia mediului reuneste toate activitatile
ce au ca scop reducerea impactului aviatiei civile asupra mediului, datorat
zgomotului produs de aeronavele civile, emisiilor motoarelor de aviatie,
substantelor folosite in cadrul activititilor aeronautice civile si reziduurilor
rezultate in urma desfisuririi acestor activitéti.

(2) Organul central de specialitate din domeniul aviatiei civile stabileste,
impreuna cu organul central de specialitate din domeniul mediului, politici si
reglementari specifice in domeniul protectiei mediului.

(3) In scopul protectici mediului, organul central de specialitate din
domeniul aviatiei civile poate restrictiona operarea aeronavelor civile pe
aeroporturile din Republica Moldova sau in spatiul aerian national, in
conformitate cu normele §i procedurile aprobate de Guvern.

\172.17.20.4\Operatori\Tatiana\Doc_2016\Hotariri\Aprob_Cod_aerian.docx



33

(4) Organul central de specialitate din domeniul aviatiei civile, in comun
cu organul central de specialitate din domeniul mediului, stabileste actiunile de
protectie a mediului, care, in urma deruldrii activitatilor specifice, au un impact
semnificativ asupra mediului inconjuritor.

(5) Organul central de specialitate din domeniul aviatiei civile asiguri
procedura de evaluare a impactului asupra mediului a activitatilor planificate in
domeniul aeronauticii civile §i domenii conexe, in conformitate cu Legea nr. 86
din 29 mai 2014 cu privire la evaluarea impactului asupra mediului.

(6) Organul central de specialitate din domeniul aviatiei civile, la
solicitarea operatorului aeroportului, poate aproba masuri temporare si derogari
ce permit operarea aeronavelor civile, care au impact semnificativ asupra
mediului.

(7) Prevederile alineatului (3) nu se aplici urmitoarelor categorii de
aeronave civile: |

a) aeronavele de stat;

b) aeronavele Republicii Moldova care executi misiuni oficiale,
prezidentiale sau guvernamentale, iar in cazul celor striine, pe bazi de
reciprocitate;

c¢) aeronavele ce opereazi in folosul Organizatiei Natiunilor Unite, Crucii
Rosii §i Semilunii Rosii;

d) aeronavele civile care efectueazi misiuni de cautare si de salvare ori
care transportd personal sau materiale in cadrul acestor misiuni;

e) aeronavele care efectueazi misiuni umanitare gi de ajutorare urgent;

f) aeronavele care sint nevoite si aterizeze din cauze tehnice, din cauza
conditiilor meteorologice nefavorabile sau a unor situatii de fortd majora;

g) aeronavele care aterizeazd din dispozitia administratiei publice centrale
de specialitate gi/sau a organului central de specialitate in domeniul apérérii.

(8) In cazul aparitiei necesitdfii minimizarii efectelor nocive asupra
sandtd{ii umane §i pentru mentinerea calititii zgomotului ambiental, operatorii
aerodromurilor din Republica Moldova vor asigura efectuarea cartografierii
acustice a zonei in care se afld aerodromul, in baza cerintelor aprobate de
Guvern, a actelor normative aprobate de organul central de specialitate din
domeniul aviatiei civile in comun cu organul central de specialitate din domeniul
mediului. Pentru acoperirea costurilor suportate de operatorii aerodromurilor
pentru asigurarea masurilor de atenuare sau prevenire a nivelului sporit de
zgomot ambiental se aplicd tariful pe zgomot ambiental aeroportuar, in
conformitate cu Metodologia privind baza de calcul si aprobarea taxelor pentru
serviciile aeroportuare si de navigatie aeriana aprobatd de Guvern.

(9) In baza rezultatelor obtinute prin cartografierea acustici, operatorii
aerodromurilor din Republica Moldova vor elabora hértile acustice si planurile
de actiuni de diminuare a zgomotului §i vor intreprinde maésurile necesare de
planificare acustica. ‘,

(10) Hartile acustice, precum si planurile de actiuni vor fi aprobate de
organul central de specialitate din domeniul aviatiei civile, in vederea diminurii
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zgomotului si vor fi puse la dispozitia publicului, inclusiv prin intermediul
tehnologiilor informationale disponibile.

Capitolul VI
PERSONALUL AERONAUTIC

Articolul 22. Personalul aeronautic

(1) Personalul aeronautic se compune din persoane fizice cu un grad
satisfacator de sandtate, avind o pregétire speciald, confirmata printr-un certificat
eliberat de autoritatea administrativd de implementare si realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile in conformitate cu reglementirile aeronautice civile in
vigoare si cuprinde personalul aeronautic navigant si personal aeronautic
nenavigant.

(2) Personalul aeronautic navigant si cel nenavigant trebuie sid detind
certificate valabile eliberate de citre autoritatea administrativd de implementare
si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile i certificate medicale valabile
pentru operatiunea care trebuie efectuati, eliberate de examinatori de medicina
aeronauticd sau de centre de medicind aeronauticd.

(3) Cerintele esentiale privind autorizarea personalului aeronautic, precum
si persoanelor §i organizatiilor implicate in instruirea, testarea, verificarea si
evaluarea medicald a acestora, inclusiv §i a simulatoarelor de zbor se contin in
anexa nr.4 la prezentul Cod. Cerintele pentru personalul care opereaza
aeronavele continute in anexa nr.2 la prezentul Cod, sint aprobate de autoritatea
administrativd de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei
civile

(4) Cerintele si procedura de autorizare a personalului aeronautic se
stabileste de Guvern prin reglementiri aeronautice civile si de autoritatea
administrativi de implementare §i realizare a politicilor in domeniul aviatiei
civile prin documente tehnice subordonate.

Articolul 23. Echipajul aeronavei civile
(1) Personalul acronautic navigant este constituit din echipajul de zbor
(piloti, ingineri naviganti) si echipajul de cabina.

(2) Echipajul aeronavei civile este constituit din personal certificat, care
desfagoard activititi la bord in conformitate cu reglementirile specifice
aplicabile.

(3) Membrii echipajului aeronavei au obligatia ca, pe intreaga perioada a
misiunii de zbor, si aiba asupra lor documentele de certificare individuale
obligatorii previzute de reglementirile specifice aplicabile.

(4) Echipajul se afla in subordinea comandantului de aeronava civila.

Articolul 24 Comandantul aeronavei

(1) Comandantul aeronavei civile este desemnat de operatorul aerian,
pentru fiecare zbor, cu exceptia cazului in care prin reglementiri specifice, se
prevede altfel.
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(2) Functia de comandant de aeronavi civild este indeplinitd de pilotul
comandant, certificat pentru categoria, clasa sau tipul aeronavei civile respective
si avind autorizatia corespunzitoare in termen de valabilitate.

(3) Persoana care indeplineste conditiile prevdzute la alineatul (5) are
functia de comandant de aeronavi din momentul inceperii misiunii de zbor §i
pind in momentul termindrii acesteia.

(4) Comandantul aeronavei civile care remorcheazd alte aeronave este
comandantul acestora pind la declangarea lor.

(5). Comandantul aeronavei civile rispunde de pregitirea si executarea in
siguranti a fiec#rui zbor, precum §i de comportamentul si disciplina echipajului
la bord si la sol, cu respectarea prevederilor prezentului Cod, a reglementirilor
aeronautice civile aprobate de Guvern, si altor documente tehnice subordonate
aprobate de autoritatea administrativa de implementare i realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile.

(6) Comandantul aeronavei refuza decolarea atunci cind constatd nereguli
in legétur3 cu indeplinirea sarcinilor ce {i revin, in conformitate cu reglementérile
specifice in vigoare.

(7) in timpul misiunii sale de zbor, comandantul de aeronavi civild poate
delega atributii, dar nu poate si si delege responsabilititile.

(8) In cazul in care acesta este impiedicat, din orice cauzi, in cursul
zborului sau la sol, sa isi indeplineasci functia, in lipsa desemnirii prealabile a
unei alte persoane pentru a-1 inlocui, functia de comandant de aeronava civild va
fi exercitatd de unul dintre ceilalti membri ai echipajului de zbor, in ordinea
stabilitd prin reglementérile specifice aplicabile.

(9) Comandantul unei aeronave civile aflate in zbor are autoritatea asupra
intregului personal aeronautic civil la bord.

(10) Indicatiile date de comandantul de aeronavi civild in timpul zborului,
in scopul asigurdrii sigurantei zborului, sint obligatorii pentru toate persoanele
aflate la bord.

(11) Comandantul de aeronavd civild poate debarca orice membru al
echipajului §i orice pasager la o escald intermediard, pentru motive determinate
de siguranta zborului §i de pastrare a ordinii in aeronava civila.

(12) In caz de pericol, comandantul de aeronava civild va lua masurile
necesare pentru salvarea pasagerilor, a echipajului, a incarcaturii, precum si a
aeronavei.

(13) In cazul unui accident, comandantul de aeronavi civild isi mentine
toate imputernicirile pind in momentul cind autoritatea competenti il elibereaza
de atributiile ce i revin in legétura cu operarea aeronavei.

(14) Prin derogare de la prevederile alineatelor (2) - (4), operatorul poate
desemna in functia de comandant de aeronava civild si o altd persoand decit
pilotul comandant.

(15) Obligatiile si responsabilititile pentru executarea misiunii de zbor se
impart intre comandantul de aeronava civilad si pilotul comandant, dupi cum
urmeaza:
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a) pilotul comandant poartd rdspundere, de la inceperea si pind la
finalizarea operatiunii de zbor cu aeronava civild, de conducerea tehnici si de
siguranta aeronavei i poate intreprinde orice misura pentru realizarea sigurantei
zborului;

b) comandantul de aeronavd rispunde, in conformitate cu dispozitiile
prezentului Cod, de executarea misiunii de zbor in bune conditii, pentru toate
celelalte aspecte care nu privesc conducerea tehnica si operarea in siguranti a
aeronavei.

Articolul 25. Personalul aeronautic nenavigant

(1) Personalul aeronautic nenavigant cuprinde:

a) controlorii de trafic aerian;

b) personalul tehnic calificat care lucreazd direct la proiectarea,
certificarea, fabricatia, inspectia, intretinerea, reparatia si operarea tehnicii
aeronautice;

c) dispeceri operatiuni de zbor;

d) personalul de aerodrom care executd activitifi cu impact asupra
sigurantei zborurilor;

e) personalul care furnizeazi sau exercita alte servicii de navigatie aerian,
altul decit cel previzut la lit. a);

f) personalul tehnic-ingineresc, care asigurd intrefinerea §i repararea
mijloacelor de navigatie aeriana aflate la sol si a celor necesare serviciilor de
dirijare, control si informare aeronautica si meteorologici a zborurilor, precum i
a telecomunicatiilor aeronautice.

(2) Personalul aeronautic nenavigant trebuie sd corespunda, dupi caz,
cerintelor esenfiale continute in anexa nr.5 la prezentul Cod si sd detind
certificate valabile eliberate de citre autoritatea administrativd de implementare
i realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile si, dupad caz, certificate
medicale sau avize medicale valabile, eliberate in conformitate cu prevederile
reglementirilor acronautice civile.

Capitolul VII
OPERATIUNILE DE ZBOR

Articolul 26. Operatiunile aeriene civile

(1) Orice zbor al unei aeronave civile trebuie executat astfel incit si se
asigure siguranta aeronavei, a pasagerilor si a echipajului, a altor aeronave,
precum i securitatea persoanelor si bunurilor aflate la sol.

(2) Decolarea si aterizarea aeronavelor civile se efectueaza pe aerodromuri
certificate, precum si pe alte terenuri sau suprafete de apd, in conditiile stabilite
prin hotérire de Guvern.

(3) Operatiunile aeriene civile care pot fi efectuate pe teritoriul Republicii
Moldova se clasifici astfel: ‘

a) operatiuni de transport aerian comercial;
b) operatiuni necomerciale (aviatie generala);
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¢) operatiuni comerciale specializate (lucru aerian).

(4) Réspunderea operatorilor aerieni si a operatorilor de aeronave care

efectueazd operatiuni aeriene civile pentru daunele cauzate pasagerilor,

bagajelor, mirfurilor, postei gi tertelor pérti, precum si cerine minime de

asigurare pentru acoperirea corespunzitoare a raspunderii se stabilesc printr-o
lege speciala.

Articolul 27. Operatiunile de transport aerian comercial

(1)Operatiunile de transport aerian comercial sint transporturile de
pasageri, bagajele, mirfurile si/sau posta, efectuate pe baze comerciale, prin
curse regulate sau neregulate, de cétre operatorii aerieni.

(2)Operatorii aerieni pot efectua transport aerian comercial numai in
conditiile detinerii unui certificat de operator aerian gi autorizatiei eliberate de
autoritatea administrativd de implementare si realizare a politicilor in domeniul
aviatiei civile.

(3) Operarea acronavelor mentionate la articolul 1 alineatul (2) literele (b)
si (c) se conformeaza cerintelor esentiale referitoare la operatiuni prevazute in
anexa nr.3 si, daca este cazul, in anexa nr.5 la prezentul Cod.

(4) Operatorii care efectueazd operatiuni comerciale demonstreazi
capacitatea si mijloacele necesare pentru a-si asuma responsabilititile legate de
privilegiile de care dispun. Aceste capacititi si mijloace se recunosc prin
eliberarea de cdtre autoritatea administrativi de implementare si realizare a
politicilor in domeniul aviatiei civile a unui certificat de operator aerian.
Certificatul specifica privilegiile acordate operatorului i sfera operatiunilor.

(5) Operatiunile de transport aerian comercial se executa pe bazd de
contract de transport incheiat intre transportatorul aerian $i beneficiarul
transportului.

(6) Prin contractul de transport aerian, operatorul aerian se obligd sd
transporte la destinatie pasagerii, bagajele, marfa si/sau posta, iar beneficiarul sa
achite pretul transportului. Asupra contractului de transport aerian se aplicd
legislatia civild in partea in care nu este reglementat de tratatele internationale la
care Republica Moldova este parte si alte acte normative speciale.

Articolul 28. Cursele regulate

Operatiunile de transport aerian comercial efectuate prin curse regulate
sint transporturile aeriene executate dupd orare publicate si rute prestabilite,
destinate si asigure legdtura dintre doud sau mai multe aeroporturi si in care
capacitatea comerciald disponibild este pusa la dispozifie publicului contra cost.

Articolul 29. Cursele neregulate
(1) Operatiunile de transport aerian comercial, altele decit cele prevazute

la articolul 28, se efectueazi prin curse neregulate.
(2) Operatiunile de transport aerian comercial prin curse neregulate includ
si zborurile care nu implicd transportul pasagerilor intre doua sau mai multe
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aerodromuri, efectuate pe baze comerciale, cu unul sau mai multi pasageri la
bord. :

Articolul 30. Autorizarea operatiunilor de transport aerian comercial

(1) Operatorii aerieni din Republica Moldova pot efectua operatiuni de
transport aerian comercial pe rute interne sau internationale, prin curse regulate
sau neregulate, numai in conditiile detinerii unui certificat de operator aerian in
termen de valabilitate eliberat de autoritatea administrativi de implementare si
realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile.

(2) Transporturile aeriene internationale de pasageri, bagaje, marfuri si
postd sint supuse acordurilor §i conventiilor internationale in domeniul
transporturilor aeriene la care Republica Moldova este parte.

(3) Operatorii aerieni ai Republicii Moldova, cu conditia respectirii
prevederilor articolului 27, controlul efectiv asupra cérora este exercitat de
Moldova si/sau cetdteni ai acesteia, sau in cazurile speciale prevazute de tratatele
internationale la care Republica Moldova este parte, operatorii aerieni ai altor
state, au dreptul de a exercita servicii aeriene internationale dintre teritoriul
Republicii Moldova si alte state, fird anumite limitéri de capacititi, frecvente de
zbor, destinatii, aeronave, dacd in tratatele mtema;lonale la care Republica
Moldova nu este prevazut altfel.

(4) Operatorul aerian al Republicii Moldova care are sediu in Republica
Moldova sifsau controlul efectiv asupra ciruia este exercitat de Republica
Moldova si/sau cetdteni ai acesteia are dreptul de a exercita servicii aeriene
internationale regulate dintre teritoriul Republicii Moldova si alte state decit cele
indicate la alineatul (2), in baza autorizatiei de operare a rutei emise de
autoritatea administrativd de implementare si realizare a politicilor din domeniul
aviatiei civile cu conditia cd satisface urmaitoarele cerinte minime:

a) sediul principal se afld in Republica Moldova;

b) in cazul rutelor cu drepturi limitate este desemnat de catre organul
central de specialitate din domeniul aviatiei civile, in conformitate cu acordurile
internationale la care Republica Moldova este parte.

(5)In cazul in care operatorul aerian al Republicii Moldova cere
desemnarea pe o rutd cu drepturi limitate de trafic, distribuirea drepturilor de
trafic intre operatorii aerieni se efectueazi pe bazid de concurs in conditiile
prevazute de Guvern.

(6) Operatorul aerian al Republicii Moldova care opereazia o ruta regulati
poate opera curse aeriene pe aceeasi rutd, cu aeronave inchiriate in sistem ,,wet
lease”, cu conditia obtinerii unei aprobdri prealabile din partea autoritatii
administrative de implementare gi realizare a politicilor din domeniul aviatiei
civile, in baza unui Regulament aprobat de Guvern.

(7) Un operator aerian strain, altul decit cel indicat la alineatul (2), poate
efectua serviciu aerian regulat inspre si dinspre teritoriul Republicii Moldova in
baza unei autorizatii de operare emise de autoritatea administrativi de
implementare §i realizare a politicilor din domeniul aviatiei civile in conformitate
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cu acordul international la care Republica Moldova este parte sau in interes
public, conform conditiilor aprobate Guvern.

(8) Autorizatia de operare poate fi suspendatd sau revocati de autoritatea
administrativi de implementare §i realizare a politicilor din domeniul aviatiei
civile dacd operatorul aerian nu respecti cerintele in baza carora aceasta a fost
eliberat, in conditiile prezentului Cod.

(9) Operatorii aerieni strdini, al{i decit cei indicati la alineatul (2) au
dreptul de a exercita servicii aeriene internationale neregulate (se admit liber pe
teritoriul Republicii Moldova, in scopul fmbarcarii sau debarcirii traficului),
intre Republica Moldova si alte state decit cele indicate la alineatul (2) al
prezentului articol, fird impunerea reglementérilor, conform conditiilor aprobate
de organul central de specialitate din domeniul aviatiei civile.

(10) Operatorii aerieni striini, altii decit cei indicati la alineatul (2) al
prezentului articol, exercitd servicii aeriene internationale neregulate intre
Republica Moldova si alte state decit cele indicate la alineatul (2) al prezentului
articol, in baza permisiunii de zbor emise de autoritatea administrativd de
implementare si realizare a politicilor din domeniul aviatiei civile, conform
conditiilor aprobate de organul central de specialitate din domeniul aviatiei
civile. V |
(11) Conditii privind eliberarea autorizatiei pentru operatiunile de
transport aerian comercial se stabilesc in conformitate cu prevederile articolului
4 alineatul (6) din prezentul Cod.

Articolul 31. Operatiunile necomerciale (aviatie generald)

(1) Operatiunile necomerciale (aviatie generald) cuprind:

a) transporturile aeriene in interes propriu si operatiunile necomerciale
specializate;

b) zborurile in interes propriu;

¢) zborurile particulare;

d) zborurile-scoali;

e) zborurile de competitie, demonstratii de zbor, introductive, lansér cu
parasuta, remorciri ale planoarelor sau zborurile acrobatice.

(2) Operatorii implicati in operarea necomerciald a aeronavelor complexe
motorizate demonstreazd capacitatea si mijloacele necesare pentru a-si asuma
responsabilititile legate de operarea aeronavelor in cauza.

(3) Transporturile aeriene in interes propriu si operatiunile necomerciale
specializate reprezintd operatiunile necomerciale executate de o persoana
juridicd, fard perceperea unui tarif sau a echivalentului acestuia in bunuri ori
servicii, utilizindu-se aeronave civile proprii sau inchiriate, care constituie
accesoriul unei alte activitdfi economice executate de persoana respectiva,
beneficiarul transportului.

(4) Zborurile in interes propriu reprezinta operatiunile necomerciale, altele
decit transporturile in interes propriu si operatiunile necomerciale specializate,
efectuate de persoane fizice sau juridice, cu aeronave civile proprii sau inchiriate,
pentru si in sustinerea necesitdfilor activitatilor proprii, fird obtinerea de
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beneficii economice. Zborurile in interes propriu includ si zborurile efectuate
exclusiv in scop sportiv.

(5) Zborurile particulare reprezinti operatiunile necomerciale efectuate de
detinatorii de aeronave civile, persoane fizice, exclusiv in scop necomercial.

(6) Zborurile-scoald reprezintd operatiunile aeriene civile organizate de
persoane fizice sau juridice in scopul pregatirii personalului aeronautic civil
navigant.

(7) Zborurile de competitie, demonstratii de zbor, introductive, lanséri cu
paraguta, remorcdri ale planoarelor sau zborurile acrobatice reprezintd
operatiunile necomerciale efectuate de detindtorii de aeronave civile, persoane
fizice, exclusiv in scop necomercial.

(8) Zborurile mentionate la alineatele (6) si (7) efectuate in scop comercial
trebuie sa fie autorizate conform prevederilor articolului 32 alineatul (2).

(9) Persoanele fizice si juridice, inclusiv cele straine, care intentioneazi sa
efectueze operatiuni necomerciale (aviatie generald) pe teritoriul Republicii
Moldova trebuie si prezinte cétre autoritatea administrativd de implementare si
realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile o declaratie inainte de inceperea
operatiunilor.

(10) Prevederile speciale privind operatiunile necomerciale (aviatie
generald) se stabilesc prin reglementéri aeronautice civile aprobate de Guvern si
prin documente tehnice subordonate, aprobate de autoritatea administrativi de
implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile

Articolul 32. Operatiunile comerciale specializate (lucru aerian)

(1) Operatiunile comerciale specializate (lucru aerian) sint operatiunile
aeriene, altele decit transportul aerian comercial, in cadrul cdrora aeronava este
utilizatd pentru activitii specializate din domenii precum agricultura,
silviculturda, constructii, fotografiere, supraveghere, observare si patrulare,
publicitate aeriana etc.

(2) Operatorii aerieni care intenfioneazd sd desfisoare operatiuni
comerciale specializate trebuie si obtind o autorizatie de operator aerian,
eliberati de autoritatea administrativa de implementare si realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile.

(3) Prevederile specifice privind operatiunile comerciale specializate,
precum si modul si conditiile de autorizare a acestora se stabilesc de Guvern in
reglementdri aeronautice civile si de autoritatea administrativd de implementare
si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile in documente tehnice
subordonate.

Articolul 33. Alte zboruri

(1) Zborurile aeronavelor din anexa nr.2 la prezentul Cod pot fi efectuate
fard permisiunea prealabild a autoritifii administrative de implementare si
realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile doar in zonele special rezervate.

(2) Prevederile detaliate privind zborurile aeronavelor mentionate in anexa
nr. 2 la prezentul Cod se stabilesc in reglementdri aeronautice civile aprobate de
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Guvern, si in alte documente tehnice aprobate de autoritatea administrativa de
implementare §i realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile.

Articolul 34. Reglementiri speciale :

(1) in vederea aplicirii corespunzitoare a prevederilor prezentului capitol,
Guvernul aprobd acte normative, reglementéri aeronautice civile, iar autoritatea
administrativdi de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei
civile aprobd cerinte tehnice si alte acte tehnice subordonate necesare.

(2) La adoptarea actelor normative mentionate la alineatul (1), Guvernul si
autoritatea administrativd de implementare si realizare a politicilor in domeniul
aviatiei civile asigura ci acestea:

a)reflectd starea actuald a tehnicii §i bunele practici aplicate la nivel
international in domeniul operatiunilor aeriene; _

b)definesc tipurile de operatiuni si iau in considerare cerintele aferente si
demonstratiile de conformitate proportional cu complexitatea operatiunilor si cu
riscul respectiv;

c)tin cont de experienfa acumulatd la nivel mondial in operarea
aeronavelor, precum si de progresele tehnico-stiintifice;

d) se bazeazi pe o evaluare a riscului si sint proportionale cu amploarea si
domeniul operatiunii;

e) permit sd se ia masuri imediate cu privire la cauzele dovedite ale
accidentelor si incidentelor grave;

f) nu impun aeronavelor mentionate la articolul 1 almeatul (2) litera (c)
cerinte care ar fi incompatibile cu obligatiile ce le revin statelor membre in
cadrul Organizatiei Aviatiei Civile Internationale;

g)iau In considerare aspectele privind siguranta referitoare 1la
managementul traficului aerian/serviciile de navigatie aeriana.

Capitolul VIII
AERODROMURI, AEROPORTURI SI HELIPORTURI

Articolul 35. Certificarea si exploatarea aerodromurilor

(1) Aerodromurile civile pot fi proprietate publicd sau proprietate privata,
deschise ori inchise utilizérii publice, precum si deschise ori inchise traficului
aerian international.

(2) Aerodromurile, inclusiv echipamentele acestora, amplasate pe
teritoriul Republicii Moldova, deschise publicului §i antrenate in operatiuni de
transport aerian comercial §i activitdti de lucru aerian pe baza comerciali pot fi
operate doar daca au fost inregistrate si certificate de catre autoritatea
administrativi de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei
civile, dacd nu e mentionat altfel expres in lege, si trebuie sa corespunda
cerinfelor esentiale stabilite in anexa nr.6 la prezentul Cod.

(3) Aerodromurile de pe care se efectueaza zboruri mtemauonale
indiferent de conditiile specificate in alineatul (2) al prezentului articol, se
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certifici in mod obligatoriu in conformitate cu cerinfele esentiale stabilite in
anexa nr.6 la prezentul Cod.

(4) Autoritatea administrativd de implementare §i realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile inregistreazi toate aerodromurile civile mentionate in
alineatul (2) si terenurile pentru decolare/aterizare a aeronavelor ugoare si a
aparatelor de zbor ultraugoare situate pe teritoriul Republicii Moldova si tine
Registrul aerodromurilor/ aeroporturilor civile, heliporturilor si terenurilor pentru
decolare/aterizare a aeronavelor ugoare si a aparatelor de zbor ultrausoare. Nu
sint supuse certificirii, dar se inregistreazi terenurile, in scopuri necomerciale,
pentru decolare/aterizare a aeronavelor ugoare sau ultraugoare destinate utilizarii
in timp de zi dupa regulile de zbor la vedere.

(5) Pentru a proteja aerodromurile impotriva activititilor i evenimentelor
din vecinitatea acestora care pot provoca riscuri inacceptabile pentru aeronavele
ce folosesc aerodromul, autoritatea administrativd de implementare si realizare a
politicilor in domeniul aviatiei civile aprobi cerinte tehnice si alte acte tehnice
subordonate necesare.

(6) Autoritatea administrativd de implementare §i realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile limiteaz3, suspenda sau revoca certificatul de aerodrom
dacd constati cd aerodromul nu intruneste cerintele de certificare.

(7) Toate aeronavele care executd zboruri internationale spre si de pe
teritoriul Republicii Moldova trebuie sa decoleze si sd aterizeze pe un aeroport
international, unde existd servicii de control de frontierd, de vamai, serviciu
sanitar §i alte servicii de control. Aeronavele pot decola si ateriza de pe alte
suprafete decit un aeroport international, in cazurile de urgentd sau daca sint
autorizate de autorititile competente.

(8) Conditiile de utilizare a aerodromurilor/aeroporturilor civile de cétre
aecronavele de stat, precum §i conditiile in care aeronavele civile pot folosi

“aerodromurile militare vor fi stabilite de Guvern.

(9) Cerintele si procedura de certificare a aerodromurilor (aeroporturilor)
sint stabilite de Guvern prin reglementdri aeronautice civile si de autoritatea
administrativd de implementare gi realizare a politicilor in domeniul aviatiei
civile prin documente tehnice subordonate.

Articolul 36. Utilizarea infrastructurii aecroportuare

(1) Tarifele pentru serviciile aeroportuare sint aprobate de organul central
de specialitate din domeniul aviatiei civile in baza metodologiei aprobate de
Guvern. Operatorii aeronavelor au obligatia de a achita ' operatorului
aerodromului (acroportului) taxele pentru utilizarea aerodromului (aeroportului).
Operatorul aerodromului (aeroportului) sau reprezentantul siu are dreptul de a
retine decolarea oricdrei aeronave pind in momentul cind operatorul aeronavei
achitd sau prezintd o garantie adecvatd de plati, acceptabild pentru operatorul
aerodromului (aeroportului), a taxelor aeroportuare si a altor datoru restante
pentru serviciile prestate.
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(2) Scutirile de la achitarea tarifelor prevadzute la alineatul (1) si modul de
compensare a cheltuielilor legate de prestarea serviciilor aeroportuare pentru
zborurile aeronavelor scutite se stabilesc de cétre Guvern.

(3) In cazul in care un aeroport din Republica Moldova este supraincércat
sau intimpind probleme de capacitate, organul central de specialitate din
domeniul aviatiei civile asiguri ca alocarea sloturilor orare se efectueazi pe baza
principiilor transparentei, neutralitdtii si nediscrimindrii. Conditiile si modul de
alocare a sloturilor orare se aproba de citre Guvern.

(4) Agentii aeronautici ai Republicii Moldova — prestatorii serviciilor de
deservire la sol unor terte parti au acces liber pe piata acestor servicii pe toate
aeroporturile Republicii Moldova deschise traficului comercial indiferent de
volumul traficului.

(5) Operatorii aerieni ai Republicii Moldova - utilizatorii aeroporturilor
din Republica Moldova deschise traficului comercial, indiferent de volumul
traficului, au dreptul si recurgd la deservire la sol proprie.

(6) Drepturile recunoscute prin alin.(4)-(5) se aplicd prestatorilor de
servicii de deservire la sol din téri terte si operatorilor aerieni din tiri terfe numai
in conditii stricte de reciprocitate (in conformitate cu acordul international la care
Republica Moldova este parte sau in interes public).

(7) Gestionarea infrastructurilor centralizate, utilizate pentru prestarea
serviciilor de deservire la sol, a cdror complexitate, costuri sau impact asupra
mediului nu permit diviziunea sau duplicarea acestora, se efectueazd de citre
operatorul acroportului sau o alti entitate selectatd in conditiile prezentului Cod,
in mod transparent, obiectiv i nediscriminatoriu. Operatorul aerodromului si a
infrastructurilor centralizate asigurd accesul la acestea a prestatorilor de servicii
de deservire la sol sau operatorilor aerieni care recurg la deservire la sol proprie,
in conformitate cu prevederile legislatiei in vigoare.

(8) Pentru un aeroport care, din motive de sigurantd, securitate sau
anumite constringeri specifice spatiului sau capacititii disponibile, ce apar, in
special, din cauza aglomeratiei si a procentului de utilizare a spatiului, este
imposibilad deschiderea pietei si/sau punerea in aplicare a deservirii la sol proprii
in masura prevazuti de alin.(4)-(5), poate fi limitat numérul prestatorilor
serviciilor de deservire la sol, dar nu la mai putin de doi pentru fiecare categorie
de serviciu de deservire la sol — utilizatori ai aecroportului.

(9) Dacd numarul prestatorilor de servicii la sol (handling) sau al
operatorilor aerieni care recurg la deservire la sol proprie este limitat in
conformitate cu alin. (8), organul central de specialitate din domeniul aviatiei
civile, la solicitarea operatorul aeroportului, poate impune urmitoarele restrictii
(exceptiri de la prevederile prezentului articol):

1) sa limiteze numarul prestatorilor pentru una sau mai multe categorii de
servicii de deservire la sol in tot aeroportul sau intr-o parte a acestuia;

2) sa rezerve pentru un singur furnizor una sau mai multe dintre categoriile
de servicii de deservire la sol;

3) sa rezerve deservirea la sol proprie pentru un numéir limitat de
utilizatori ai aeroportului pentru categoriile de servicii de deservire la sol;
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4) sa interzicd deservirea la sol proprie sau si restrictioneze aceasti
activitate pentru un singur utilizator al aeroportului, pentru urmétoarele categorii
de servicii de deservire la sol:

a) servicii la sol (handling) al bagajelor;

b) servicii la sol (handling) al rampei;

c) servicii la sol (handling) al combustibilului si uleiului;

d) servicii la sol (handling) al mirfurilor si corespondentei, in ceea ce
priveste servicii la sol (handling)ul fizic al marfurilor si corespondentei care
intrd, iese sau este transferati intre terminalul aeroportului §i aeronava. '

(10) Toate restrictiile (exceptirile) impuse in temeiul alineatului (9) se
stabilesc pentru o perioada strict determinati si trebuie:

a) si specifice categoria sau categoriile de servicii de deservire la sol
pentru care se acorda restrictia si constringerile specifice spatiului sau capacititii
disponibile care o justifici;

b) si fie insotite de un plan de mésuri adecvate pentru a depisi aceste
constringeri;

¢) sd nu depaseasca perioada stabilitd si sd nu fie prelungite mai mult decit
este necesar.

(11) Prestatorii autorizati si ofere servicii de deservire la sol intr-un
aeroport in care numarul lor este limitat sint selectati pentru o perioadd maxima
de sapte ani:

1) 1n cazurile anumitor constringeri specifice spatiului sau capacititii
disponibile, de cidtre organismul de gestionare a aeroportului, cu condifia ci
acesta cumulativ:

a) nu presteaza servicii de deservire la sol similare;

b) nu exercitd un control direct sau indirect asupra nici unei intreprinderi
care presteaza asemenea servicii;

c) nu este implicat in nici o intreprindere de acest fel;

d) a consultat in prealabil utilizatorii aeroportului;

2) 1n toate celelalte cazuri de cdtre organul central de specialitate din
domeniul aviatiei civile- cu consultarea prealabild a utilizatorilor aeroportului $i
operatorului aeroportului.

(12) 1n cazurile in care numirul prestatorilor de servicii de deservire la sol
sau al operatorilor aerieni care recurg la deservire la sol proprie este limitat,
selectarea acestora are loc in conformitate cu procedura stabilitd de organul
central de specialitate din domeniul aviatiei civile. Aceastd proceduri trebuie si
respecte urmatoarele principii:

a) stabilirea, in urma consultarii utilizatorilor aecroportului, a unui caiet de
sarcini sau a unor specificatii tehnice;

b) criteriile de selectie stabilite in caietul de sarcini sau specificatiile
tehnice trebuie si fie pertinente, obiective, transparente si nediscriminatorii;

¢) posibilitatea includerii in caietul de sarcini sau specificatiile tehnice a
obligatiet de furnizare de servicii publice cu privire la aeroporturile care
deservesc regiuni care nu sint de interes comercial;
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d) publicitatea cererii de oferte, la care si poati raspunde orice prestator de
servicii de deservire la sol interesat.

(13) Cel putin unul dintre prestatorii de servicii de deservire la sol
autorizati nu poate sé fie controlat direct sau indirect de citre:

a) organismul de gestionare a aeroportului;

b) un operator aerian care a transportat mai mult de 25% din numarul de
pasageri sau din cantitatea de incarcaturd inregistratd la aeroport in anul anterior
celui in care au fost selectati prestatorii;

c) un sau mai multe organisme care controleazi sau este controlat direct
sau indirect de operatorul aeroportului sau orice asemenea utilizator.

(14) In scopul asiguririi unui mediu concurential, operatorul aeroportului
este obligat si asigure o modalitate nediscriminatorie a tratirii utilizatorilor
aeroportuari, in conformitate cu bunele practici internationale si cu legislatia
concurentiala.

Articolul 37. Operatorul de aerodrom/aeroport/heliport

(1) Aerodromurile specificate in articolul 35 alineatul (2) din prezentul
Cod vor fi administrate de operatori de aerodromuri/aeroporturi/heliporturi
certificati in conformitate cu cerintele esentiale din anexa nr.6 la prezentul Cod si
reglementérile aeronautice civile.

(2) Conditiile si procedura de eliberare, suspendare si revocare a
certificatului de operator de aerodrom/aeroport/heliport se aproba de citre
Guvern prin reglementéiri acronautice civile si de autoritatea administrativd de
implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile prin documente
tehnice subordonate

(3) Autoritatea administrativda de implementare §i realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile va limita, va suspenda sau va anula certificatul de
operator al acrodromului/aeroportului/heliportului daci se descopera ca acesta nu
intruneste cerintele esentiale previzute in alineatul (1).

(4) Operatorii de aerodrom/aeroport/heliport se vor asigura ca personalul
sdu nominalizat corespunde cerintelor stabilite de Guvern gi actele normative
subordonate pentru a fi acceptat de autoritatea administrativd de implementare si
realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile.

(5) Statutul de aeroport international se acorda de Guvern, la propunerea
organului central de specialitate din domeniul aviatiei civile.

(6) Operatorii de aerodrom/aeroport/heliport monitorizeaza activititile si
evenimentele care pot provoca riscuri inacceptabile pentru siguranta aviatiei in
vecindtatea aerodromurilor/aeroporturilor si, In limitele competentelor lor,
adoptd mésurile de atenuare corespunzétoare.

(7) Operatorul aerodromului/aeroportului/heliportului are obligatia de a
asigura conditiile previzute de reglementérile aplicabile privind aterizarea si
decolarea in sigurantd a aeronavelor, securitatea aeronautica, serviciile necesare
aeronavelor la sol, serviciile de pompieri si salvatori, de ambulanta si, dupd caz,
a celor de vama, frontierd, fitosanitare, sanitar-veterinare si alte servicii de

control.
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(8) Operatorul de aerodrom trebuie sd asigure Incdperi necesare st locuri
special amenajate, facilititi adecvate si mésuri organizatorice necesare pentru
efectuarea de citre autorititile competente a controalelor la trecerea frontierei de
stat.

Articolul 38. Constructia sau reconstructia aerodromurilor/aeroporturilor
si obiectelor speciale

(1) Constructia sau reconstructia aerodromurilor/aeroporturilor si
obiectelor speciale se efectueaza in conditia avizului autorititii administrative de
implementare §i realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile, prin
intermediul ghigeului unic.

(2) Orice planuri de constructie sau reconstructie a aerodromurilor/
aeroporturilor vor fi examinate §i avizate de cétre autoritatea administrativd de
implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile sub aspectele de
asigurare a sigurantei zborurilor, securititii acronautice si securititii populatiei,
de protectie a mediului, precum si de necesitdtile de infrastructurd (drumuri $i
alte cii terestre de comunicatie, telecomunicatii etc.) care deservesc aeroportul si
asigurd exploatarea acestuia in conditii de siguranta gi eficienti.

(3) Termenul pentru examinarea documentelor in vederea avizarii
constructiei sau reconstructiei aerodromurilor/aeroporturilor nu poate depisi 90
de zile calendaristice din momentul depunerii pachetului integral de documente
de cétre solicitant.

(4) Avizul privind constructia sau reconstructia aerodromurilor isi pierde
valabilitatea in cazul in care intr-un termen de 2 ani de la eliberarea acesteia,
solicitantul nu a inceput lucrérile corespunzitoare.

(5) Cerintele si procedura de eliberare a avizului privind constructia sau
reconstructia aerodromurilor/acroporturilor se aprobd de catre Guvern prin
reglementiri aeronautice civile, si de autoritatea administrativd de implementare
si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile prin documente tehnice
subordonate.

Articolul 39. Amplasarea constructiilor, instalatiilor si echipamentelor in
zonele supuse servitutilor de aeronautica

(1) In zonele supuse servitutilor de aeronauticd civila aferente
aerodromurilor §i amplasérii echipamentelor de navigatic aeriand se interzice
amplasarea de noi constructii, instalatii, obiecte, sisteme ingineresti sau de
comunicatie sau efectuarea lucrarilor la acestea fard avizul prealabil eliberat de
autoritatea administrativd de implementare si realizare a politicilor in domeniul
aviatiei civile, prin intermediul ghigeului unic.

(2) Limitele si atributele specifice zonelor supuse servitutilor aeronautice
se stabilesc In conformitate cu prevederile reglementérilor aeronautice civile.

(3) Procedura si modul de eliberare a avizului pentru amplasarea
constructiilor, instalatiilor §i echipamentelor se stabilesc in reglementarile
aeronautice civile aprobate de Guvern gi in documente tehnice subordonate
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aprobate de autoritatea administrativd de implementare §i realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile.

(4) Termenul de examinare i eliberare a avizului nu poate depisi 30 de
zile calendaristice din momentul depunerii pachetului integral de documente de
citre solicitant. |

(5) Fumizorii de servicii de navigatie aeriand asigurd monitorizarea
amplasdrii constructiilor, instalatiilor s§i echipamentelor pe tot teritoriul
Republicii Moldova, cu exceptia zonelor aflate in responsabilitatea operatorilor
aerodromurilor/aeroporturilor.

(6) Proprietarii constructiilor, instalatiilor si a altor obiecte care prezinti
un pericol pentru siguranta zborurilor aeronavelor civile trebuie sd plaseze pe
acestea, pe cont propriu, marcaje si semnalizéri in conformitate cu reglementérile
aeronautice civile.

Capitolul IX
MANAGEMENTUL TRAFICULUI AERIAN
SI SERVICIILE DE NAVIGATIE AERIANA

Articolul 40. Managementul traficului aerian si serviciile de navigatie
aeriand

(1) Serviciile de navigatie aeriand In spatiul aerian al Republicii Moldova
sint asigurate de furnizori certificati si desemnati de autoritatea administrativa de
implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile.

- (2) Entitatea abilitati cu functii de management al traficului aerian in
spatiul aerian al Republicii Moldova este desemnati de autoritatea administrativa
de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile.

(3) Realizarea functiilor de management al traficului aerian si furnizarea
serviciilor de navigatie aeriand trebuie asigurate in conformitate cu cerintele
esentiale continute in anexa nr.5 la prezentul Cod.

(4) Cerintele si procedura de certificare a furnizorilor de servicii de
navigatie aeriana sint stabilite prin reglementiri aeronautice civile aprobate de
Guvern si documente tehnice subordonate aprobate de autoritatea administrativa
de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile.

(5) Mirimea tarifelor pentru serviciile de navigatie aeriand se aprobid de
organul central de specialitate din domeniul aviatiei civile in conformitate cu
Metodologia aprobatd de Guvern si asigura recuperarea completd a cheltuielilor
legate de furnizarea acestor servicii. Aeronavele care survoleazd teritoriul
Republicii Moldova au obligatia achitdrii tarifelor pentru serviciile de navigatie
aeriand. Furnizorul de servicii de navigatie este in drept sé interzicd decolarea
oricarei aeronave pind cind operatorul aeronavei nu va achita tariful pentru
serviciile de navigatie aeriana si datoriile la serviciile prestate.

(6) Scutirile de la achitarea tarifelor previzute la alineatul (5) si modul de
compensare a cheltuielilor legate de prestarea serviciilor de navigatie aeriand
pentru zborurile aeronavelor scutite se stabilesc de citre Guvern.
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Capitolul X
MANAGEMENTUL SIGURANTEI ZBORURILOR

Articolul 41. Programul national de siguranti

(1) Programul national de sigurantd reprezintd un sistem de management
in domeniul reglementdrii si gestiondrii sigurantei in aviatia civild la nivel de
stat. Acesta stabileste cadrul de reglementare necesar pentru elaborarea si
aprobarea strategiilor si politicilor in domeniul sigurantei, precum s§i pentru
stabilirea, aprobarea i monitorizarea unui nivel acceptabil de siguranta la nivel
national, adoptind o strategie proactivi de imbunitifire continud a
performantelor de sigurant3 in aviatia civila. |

(2) Programul national de siguranta in aviatia civild se elaboreazi de citre
autoritatea administrativd de implementare si realizare a politicilor in domeniul
aviatiei civile, se promoveazi de citre organul central de specialitate din
domeniul aviatiei civile si se aprobé de citre Guvern.

(3) Programul national de siguranti in aviatia civild include urmétoarele
componente: |

a) politica si obiectivele in domeniul sigurantei la nivel national;

b) managementul riscului aferent sigurantei la nivel national;

c) asigurarea sigurantei aviatiei civile la nivel national;

d) promovarea sigurantei aviatiei civile la nivel national.

(4) Autoritatea administrativd de implementare si realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile va intreprinde maisurile necesare pentru implementarea
Programului national de sigurantd, prin aprobarea actelor tehnico-normative
corespunzatoare.

(5) In vederea informirii publicului cu privire la nivelul general de
siguranti, organul central de specialitate din domeniul aviatiei civile va publica
anual o analizd a sigurantei zborurilor. Aceastd analiza trebuie sa fie cit se poate
de clard si exhaustiva, specificind existenta unor riscuri sporite de siguranta.
Analiza nu prevede dezviluirea surselor de informare.

Articolul 42, Sistemul de management al sigurantei

(1) Pentru gestionarea sigurantei tuturor serviciilor furnizate, pericolelor
si riscurilor de sigurantd aferente activitafilor desfasurate, agenfii aeronautici au
obligatia de a stabili, de a implementa si de a mentine un sistem de management
al sigurantei la nivel de organizatie, in functie de volumul, natura si
complexitatea activitifilor autorizate/certificate de autoritatea administrativd de
implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile.

(2) Sistemul de management al sigurantei va include cel putin:

a) un proces de identificare a pericolelor de siguranti actuale §i potentiale,
precum si de evaluare a riscurilor aferente;
' b) un proces de stabilire si implementare a actiunilor de remediere in

scopul de a mentine un nivel acceptabil de siguranti;
- ¢) un proces de monitorizare continud §i evaluare regulati a eficientei

activitétilor de management al sigurantei;
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d) un proces corespunzitor de colectare, analizd, protectie si diseminare a
informatiei referitoare la siguranta zborurilor.

(3) Agentii aeronautici si conducétorii responsabili nominalizati in cadrul
acestora, precum si utilizatorii aeronavelor si aparatelor de zbor usoare si
ultraugoare poartd raspundere pentru asigurarea sigurantei zborurilor si
respectarea prevederilor actelor normative aplicabile in partea obligatiilor gi
cerintelor ce le revin.

Articolul 43. Securitate aeronautica
Masurile pentru protectia aviatiei civile Tmpotriva actelor de interventie
ilicita se stabilesc de Legea privind securitatea aeronautica.

Articolul 44. Facilititi aeronautice

(1) Facilititile aeronautice se realizeaza in conformitate cu procedurile,
standardele si practicile recomandate, emise de organizatiile internationale de
aviatie civili la care Republica Moldova este parte.

(2) Agentii aeronautici §i autoritdtile administratiei publice implicate au
obligatia sa asigure conditiile pentru implementarea §i asigurarea functionarii
sistemului de facilititi acronautice.

(3) Simplificarea formalitatilor legate de transportul aerian nu trebuie sa
afecteze in nici un fel méisurile necesare mentinerii securiti{ii aeronautice,
controlului la trecerea frontierei de stat gi evitdrii importului si exportului de
marfuri interzise.

@) In scopul inlesnirii si accelerdrii transporturilor aeriene si al evitdrii
intirzierilor nejustificate ale aeronavelor, echipajelor, pasagerilor si mérfurilor,
autoritatea administrativd de implementare si realizare a politicilor in domeniul
aviatiei civile propune organului central de specialitate din domeniul aviatiei
civile pentru aprobare de citre Guvern Programul national de facilitare a
transporturilor aeriene care va confine prevederi speciale de simplificare a
formalitatilor legate de controlul frontierei, vamal, sanitar si a altor formalitati.

Articolul 45. Ciutarea si salvarea aeronavelor civile
(1) in spatiul aerian national, precum si pe teritoriul Republicii Moldova,
operatiunile de ciutare si salvare a aeronavelor civile aflate in primejdie si a
supraviefuitorilor unui accident de aviatie se realizeazd in modul stabilit de
Guvern.
(2) Organul central de specialitate din domeniul aviafiei civile este
autoritatea de stat pentru reglementarea si organizarea activititilor de ciutare §i

salvare.
(3) Asistenta de cautare si de salvare se acorda tuturor aeronavelor civile

si supravietuitorilor unui accident de aviatie.

(4) Toate autoritatile publice, precum si persoanele fizice si juridice
solicitate au obligatia de a acorda asistenta in cazul operatiunilor de cautare si de
salvare, urmirindu-se prioritar salvarea vietilor omenesti, precum si prevenirea
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amplificirii daunelor si conservarea dovezilor esentiale pentru anchetarea
adecvatd a accidentelor.

Articolul 46. Prevederi generale

(1) Organul central de specialitate din domeniul aviatiei civile este
autoritatea de stat pentru reglementarea §i organizarea investigérii tehnice a
accidentelor si a incidentelor din aviatia civild, precum si de organizarea
sistemului de raportare obligatorie si voluntara a evenimentelor de aviatie.

(2) Desfasurarea activititilor privind investigatia tehnica a incidentelor si
a accidentelor din aviatia civild se face in conformitate cu Legea cu privire la
investigatia accidentelor si incidentelor in transporturi.

(3) Organul central de specialitate din domeniul aviatiei civile emite
reglementéri specifice cu privire la investigarea incidentelor si accidentelor de
aviatie civild, precum si raportarea, colectarea, prelucrarea si arhivarea
informatiilor referitoare la evenimentele de aviatie civild, in conformitate cu
recomandarile organizatiilor internationale de aviatie civila.

Articolul 47. Rispundere

(1) Incilcarea prevederilor prezentului Cod s§i a documentelor de
implementare a acestuia atrage, dupd caz, raspunderea disciplinara, civila,
contraventionald sau penala a persoanelor fizice sau juridice vinovate.

(2) Survenirea raspunderii mentionate la alineatul (1) nu degreveazi de
obligatia lichiddrii incilcarilor depistate. Acestea urmeazi si fie lichidate in
termen de o lund dacd autoritatea administrativd de implementare si realizare a
politicilor in domeniul aviatiei civile nu a stabilit un alt termen, cu notificarea
obligatorie a acesteia despre lichidare.

(3) Réspunderea pentru comiterea actelor de interventie iliciti impotriva
aviatiei civile se stabileste conform legislatiei in vigoare.

(4) Raspunderea pentru daunele provocate in cazul transporturilor aeriene
in spatiul aerian al Republicii Moldova se stabileste conform conventiilor
internationale la care Republica Moldova este parte, precum si legislatiei in
vigoare.

(5) Persoanele fizice si juridice a caror activitate este legatd de utilizarea
spatiului aerian al Republicii Moldova, de proiectarea, fabricarea, reparatia si
exploatarea tehnicii aeronautice §i a aerodromurilor (aeroporturilor), de
furnizarea serviciilor de trafic aerian, de asigurarea sigurantei zborurilor si
securitdtii acronautice, de efectuarea altor activititi in domeniul aviatiei civile pe
teritoriul Republicii Moldova, precum si de administrarea §i supravegherea
acestora poartd raspundere pentru incilcarea prevederilor prezentei legi conform
legislatiei in vigoare.
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Capitolul XI
DISPOZITII FINALE SI TRANZITORII

Articolul 48. Tratatele internationale

Daca un tratat international la care Republica Moldova este parte stabileste
alte prevederi decit cele cuprinse in prezentul Cod, se aplicd prevederile
tratatului international.

Articolul 49. Intrarea in vigoare
Prezentul Cod intr3 in vigoare la expirarea a 12 luni de la data publicirii in

Monitorul Oficial al Republicii Moldova.

Articolul 50. indatoririle Guvernului

Guvernul, pini la intrarea in vigoare a prezentului Cod:

va prezenta Parlamentului propuneri privind aducerea legislatiei in vigoare
in concordanti cu prezenta lege;

va aduce propriile acte normative in concordanti cu prezenta lege;

va asigura modificarea sau abrogarea de citre organele centrale de
specialitate §i departamente a actelor lor normative ce contravin prezentei legi;

va clabora §i va aproba, in baza prezentei legi, actele normative
subordonate.

Articolul 51. Actele care se abrogi
La data intrdrii in vigoare a prezentului Cod se abrogéd Legea aviatiei civile

nr. 1237-X1III din 9 iulie 1997 (republicati in Monitorul Oficial al Republicii
Moldova, 2010, nr. 98-99, art. 292), cu modificarile i completirile ulterioare.

Presedintele Parlamentului
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Anexanr. 1
la Codul aerian
al Republicii Moldova

CERINTE ESENTIALE DE NAVIGABILITATE

L. Integritatea produsului

1. Integritatea produsului trebuie sa fie asiguratd pentru toate conditiile de
zbor anticipate pe durata operationald a aeronavei. Conformarea cu toate
cerintele trebuie s3 fie demonstrate prin evaluéri sau analize susfinute, dupi caz,

de teste.

2. Structuri §i materiale: integritatea structurii trebuie si fie asiguratd in
interiorul anvelopei operationale a aeronavei si suficient in exteriorul acesteia,
inclusiv in sistemul sdu de propulsie, si trebuie s3 fie mentinuti pe toatd durata
operationald a aeronavei.

1) Toate piesele aeronavei a cdror cedare ar putea reduce integritatea
structurald trebuie si indeplineascd urmitoarele conditii, fard deforméri sau
cediri periculoase. Acestea cuprind toate elementele de masd semnificativa si
mijloacele lor de sigurantare.

a) Trebuie avute in vedere toate combinatiile de sarcini ce pot surveni in
interiorul si suficient dincolo de domeniul maselor, centrul de greutate, anvelopa
operationald si durata operationald a acronavei. Aceasta include sarcinile datorate
rafalelor, manevrelor, presurizirii, suprafetelor mobile, sistemelor de comandai si
de propulsie, atit in zbor, cit si la sol.

b) Se iau in considerare si sarcinile, §i ceddrile posibile provocate de
aterizdrile sau amerizarile de urgenta.

c) Efectele dinamice trebuie si fie acoperite de raspunsul structural la
aceste sarcini.

2) Aeronava trebuie si fie scutitd de orice instabilitate aeroelastici sau
vibratii excesive.

3) Procesele de fabricatie si materialele utilizate la construirea unei
aeronave trebuie s3 conduci la proprietiti structurale cunoscute si reproductibile.
Orice modificare in performantele unui material legate de mediul operational
trebuie justificata.

4) Efectele incarcdrii ciclice, degradarea mediului, daunele accidentale sau
care au o sursd discretd nu trebuie si reducd integritatea structurald sub un nivel
acceptabil de rezisten{d reziduald. Se difuzeazd toate instructiunile necesare
pentru asigurarea continuitatii navigabilitatii in acest sens.

3. Propulsia: integritatea sistemului de propulsie (si anume motorul si,
dupi caz, elicea) trebuie si fie demonstrata in interiorul anvelopei operationale a
sistemului de propulsie si suficient in exteriorul acesteia §i trebuie mentinuti pe
toati durata operationali a sistemului de propulsie.
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1) Sistemul de propulsie trebuie sd produci, in limitele declarate,
tractiunea sau puterea solicitatd in toate conditiile de zbor, luindu-se in
considerare efectele si conditiile de mediu.

2) Procesul de fabricatie si materialele utilizate la construirea sistemului
de propulsie trebuie sd conducd la un comportament structural cunoscut si
reproductibil. Orice modificare in performantele unui material legate de mediul
operational trebuie justificata.

3) Efectele incércarii ciclice, degradarea de mediu si operationald, precum
si posibilele cediri ulterioare ale unor piese nu trebuie si reducd integritatea
sistemului de propulsie sub nivelele acceptabile. Se difuzeaza toate instructiunile
necesare pentru asigurarea continuititii navigabilititii fn acest sens.

4) Se difuzeazid toate instructiunile, informatiile si cerintele necesare
pentru ca interfata dintre sistemul de propulsie si aeronava si fie sigurd si
corecti.

4. Sisteme si echipamente

1) Aeronava nu trebuie si prezinte caracteristici sau detalii de conceptie pe
care experienta le-a demonstrat a fi periculoase.

2) Aeronava, inclusiv sistemele, echipamentele si dispozitivele cerute
pentru certificarea de tip sau de normele de operare, trebuie sa functioneze in
orice conditii de operare previzibile, asa cum a fost prevazut in configuratia
operationald a aeronavei §i dincolo de aceasta, acordindu-se atenfia cuveniti
mediului operational al sistemului, echipamentului sau dispozitivului. Alte
sisteme, echipamente sau dispozitive care nu sint cerute de certificarea de tip sau
de normele de operare fie cd functioneazd in mod corespunzitor, fie nu, nu
trebuie sd diminueze siguranfa si s compromitd functionarea corespunzitoare a
oricarui alt sistem, echipament sau dispozitiv. Sistemele, echipamentele si
dispozitivele trebuie sa fie operabile fara ca acest lucru si necesite o indeminare
sau o fortd exceptionale.

3) Sistemele, echipamentele si dispozitivele asociate ale aeronavei,
analizate atit separat, cit si in relatie intre ele, trebuie sa fie proiectate in aga fel
incit sd nu se ajunga la o situatie dezastruoasd de cedare din cauza unei singure
ceddri, nedemonstratd ca fiind extrem de improbabild, si trebuie s3 existe o
relatie inversa intre probabilitatea unei situatii de cedare si gravitatea efectului
sdu asupra aeronavei §i a ocupantilor acesteia. Referitor la criteriul de cedare
unici de mai sus, se admite ca trebuie si se tind cont de mirimea si de
configuratia globala a aeronavei si ca astfel se previne aplicarea acestui criteriu
de cedare unici la anumite piese si sisteme ale elicopterelor si avioanelor mici.

4) Informatiile necesare pentru efectuarea in sigurantd a zborului si
informatiile referitoare la condifiile de nesiguranti trebuie si fie puse la
dispozitia echipajului sau, dupd caz, a personalului de intretinere, intr-un mod
clar, coerent si lipsit de ambiguitate. Sistemele, echipamentele si comenzile,
inclusiv semnalizarile si anunturile, trebuie si fie proiectate si amplasate in asa
fel incit si reduci la minimum erorile care pot contribui la crearea de riscuri.
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5) Trebuie luate masuri de precautie din faza de proiectare pentru a
diminua riscurile care ar putea rezulta pentru aeronavi si ocupantii acesteia, din
cauza unor amenintiri rezonabil previzibile, atit in interiorul, cit §i in exteriorul
aeronavei, inclusiv protectia impotriva riscului unei cediri semnificative sau al
unei ruperi a vreunui dispozitiv al aeronavei.

5. Continuitatea navigabilitatii

1) Trebuie elaborate instructiuni referitoare la continuitatea navigabilitétii
care si asigure cd standardul de navigabilitate al certificarii de tip este mentinut
pe toatd durata operationald a acronavei.

2) Trebuie previdzute mijloacele care si permitd inspectia, reglarea,
lubrifierea, scoaterea sau inlocuirea de piese si echipamente, in misura In care
este necesar pentru continuitatea navigabilitatii.

3) Instructiunile referitoare la continuitatea navigabilititii trebuie si se
prezinte sub forma unui manual sau a mai multe manuale, dupé caz, in functie de
volumul informatiilor care trebuie furnizate. Manualele trebuie si contind
instructiuni de intretinere si de reparatie, informatii privind asistenta tehnic3,
procedurile de remediere a defectelor si de inspectie, intr-o formi care s fie usor
de utilizat.

4) Instructiunile referitoare la continuitatea navigabilitatii trebuie si
contind restrictiile de navigabilitate care precizeazi toate termenele de inlocuire
obligatorii, intervalele de inspectie obligatorii si procedurile de inspectie
obligatorii aferente.

II. Aspectele de navigabilitate legate de operarea produsului

6. Trebuie sd se demonstreze ca au fost luate in considerare urmaitoarele
elemente pentru a se asigura un nivel de sigurantd satisfacitor pentru persoanele
aflate 1a bordul aeronavei sau la sol in timpul operérii produsului:

1) trebuie stabilite tipurile de operare pentru care aeronava a fost aprobata,
precum si restrictiile si informatiile necesare pentru a se asigura operarea in
sigurantd, inclusiv limitérile de mediu si de performant;

2) aeronava trebuie s fie controlabild si manevrabild in siguranti in toate
conditiile de operare previzibile, inclusiv ca urmare a cedirii unuia sau, dupi
caz, a mai multe sisteme de propulsie. Trebuie si se acorde atentia cuveniti unor
aspecte cum ar fi forta pilotului, mediul cabinei de pilotaj, volumul de lucru al
pilotului si alte aspecte privind factorul uman, precum si faza de zbor si durata
acesteia;

3) trebuie sa existe posibilitatea unei tranzifii usoare de la o fazi de zbor la
alta fard a fi nevoie, in materie de pilotaj, de o indeminare, vigilent3, fortd sau
volum de munca exceptionale in orice conditie de operare probabili;

4) aeronava trebuie sd prezinte gradul de stabilitate necesar pentru ca
exigentele impuse pilotului sd nu fie excesive, luind in considerare faza de zbor
si durata sa;

5) trebuie stabilite proceduri pentru conditiile de operare normali, de
cedare si de urgenta;
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6) trebuie asigurate elementele de avertizare sau alte elemente de
prevenire care si impiedice depigirea anvelopei normale de zbor, in functie de
tipul aeronavei;

7) caracteristicile aeronavei §i ale sistemelor sale trebuie si permitd o
revenire in siguranti din extremele configuratiei de zbor atunci cind aceastd
situatie are loc.

7. Restrictiile de operare si alte informatii necesare operdrii in siguranti a
aeronavei trebuie puse la dispozitia membrilor echipajului.

8. Operarea produselor trebuie si fie protejatd de riscurile care decurg din
conditiile externe si interne adverse, inclusiv conditiile de mediu.

1) In special, nici o situatie de nesiguranti nu trebuie si rezulte din
expunerea la fenomene, cum ar fi conditiile meteorologice nefavorabile, fulgere,
impactul cu pasdri, cimpuri de radiatii de naltd frecventd, ozon si altele
asemenea, a caror aparitie este previzibild in mod obisnuit in timpul operdrii
produsului.

2) Compartimentele cabinei trebuie si asigure cilitorilor conditii de
transport corespunzitoare i protectie adecvatd impotriva tuturor riscurilor
previzibile care apar in timpul operirilor in zbor sau care provoacd situatii de
urgentd, cum ar fi incendii, emanatii de fum, gaze toxice sau depresurizarea
rapida. Trebuie luate masuri pentru a asigura ocupantilor toate conditiile posibile
de evitare a rénirilor grave si de evacuare rapidi a aeronavei §i pentru a-i proteja
de efectul fortelor de deceleratie in caz de aterizare sau amerizare de urgenta.
Trebuie previazute, dupd caz, semnalizdri §i anunturi clare si lipsite de
ambiguitate pentru instruirea ocupantilor cu privire la comportamentul
corespunzitor din punctul de vedere al sigurantei si la amplasamentul si
utilizarea corectd a echipamentului de siguranti. Echipamentul de siguran{d
necesar trebuie si fie ugor accesibil.

3) Compartimentele echipajului trebuie si fie amplasate astfel incit sa
faciliteze operdrile in zbor, inclusiv mijloacele care sa permit constientizarea
diferitor situatii, precum si gestionarea tuturor situatiilor si a cazurilor de urgenta
previzibile. Mediul din compartimentele echipajului nu trebuie sa pericliteze
capacitatea acestuia de a-si indeplini atributiile si trebuie conceput astfel incit sa
asigure evitarea interferentelor in timpul zborului si al manevriarii incorecte a

comenzilor.

IIT. Organizatiile (inclusiv persoanele fizice angajate in activitatea de
proiectare, constructie sau intretinere)

9. Aprobirile pentru organizatii se elibereazi dupd ce sint indeplinite
urmaétoarele conditii:

1) organizatia dispune de toate mijloacele necesare pentru realizarea
activitdtilor din domeniul sdu de activitate. Printre aceste mijloace se numéra,
nelimitindu-se insd la acestea, urmétoarele: facilitdti, personal, echipamente,
instrumente si materiale, documentatie referitoare la sarcini, responsabilititi i
proceduri, accesul la date relevante si realizarea de inregistrari;
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2) organizatia pune in aplicare si mentine un sistem de gestiune care si
asigure conformarea cu aceste cerinte esentiale de navigabilitate si urméireste
imbunétitirea permanenti a acestui sistem;

3) organizatia incheie acorduri cu alte organmizatii relevante, dacid este
necesar, in scopul de a asigura mentinerea conformdrii cu aceste cerinte esentiale
de navigabilitate;

4) organizatia trebuie si instituie un sistem de raportare si/sau de analiza a
evenimentelor, care trebuie utilizat in cadrul sistemului de gestiune mentionat la
punctul 9 subpunctul 2) si al acordurilor mentionate la punctul 9 subpunctul 3),
in scopul de a contribui la realizarea obiectivului de imbunitatire permanenta a
sigurantei produselor.

10. Conditiile mentionate la punctul 9 subpunctele 3) si 4) nu se aplica in
cazul organizatiilor de instruire in domeniul intretinerii.
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Anexanr. 2
la Codul aerian
al Republicii Moldova

CATEGORIILE DE AERONAVE

1. Aeronavele istorice care indeplinesc urmétoarele criterii:

1) aeronavele necomplexe: '

(a) al céror proiect initial a fost realizat fnainte de 1.1.1955; si

(b) a céror productie a incetat tnainte de 1.1.1975; sau

2) aeronavele care au o importantd istoricd evidentd, din urmétoarele
motive:

(a) au participat la un eveniment istoric marcant; sau

(b) an marcat o etapa importanta in dezvoltarea aviatiei; sau

(c) au jucat un rol important in fortele armate.

2. Aeronavele special proiectate sau modificate in scopuri experimentale,
stiintifice sau de cercetare, care sint produse cel mai probabil in numir foarte
limitat. '

3. Aeronavele construite in proportie de cel putin 51% de un amator sau de
o0 asociatie de amatori fard scop lucrativ, pentru folosinta proprie si fard scopuri
comerciale.

4. Aeronavele care s-au aflat in serviciul fortelor militare, cu exceptia
cazului in care apartin unui tip de aeronave pentru care Agentia Europeani de
Sigurantd a Aviatiei a adoptat standarde de proiectare.

5. Avioane, elicoptere §i paragute propulsate avind cel mult dou locuri si
o masi maxima la decolare (MTOM), de maximum:

1) 300 kg pentru un avion/elicopter terestru monoloc; sau

2) 450 kg pentru un avion/elicopter terestru biloc; sau

3) 330 kg pentru un avion amfibie sau un hidroavion/elicopter cu flotoare
monoloc; sau

4) 495 kg pentru un avion amfibie sau un hidroavion/elicopter cu flotoare
biloc, cu conditia ca, atunci cind functioneaza atit ca hidroavion/elicopter cu
flotoare, cit i ca avion/elicopter terestru, si aibd o masi inferioard ambelor
valori ale masei maxime la decolare, dupi caz;

5) 472,5 kg pentru un avion terestru biloc echipat cu un sistem de
recuperare totald cu paraguti, montat in structura;

6) 315 kg pentru un avion terestru monoloc echipat cu un sistem de
recuperare totald cu paraguti, montat in structurd; si pentru avioanele a cédror
viteza limitd sau vitezd minima in zbor stabilizat in configuratie de aterizare nu
depiseste o viteza calibrati de 35 de noduri (CAS).

6. Autogirele monoloc i biloc cu 0 masa maxima la decolare de maximum
560 kg.

7. Planoarele a cdror masd maximi gol nu depdseste 80 kg in versiune
monoloc sau 100 kg in versiune biloc, inclusiv cele care sint lansate din alergare.
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8. Replici de aeronave care indeplinesc criteriile de la punctele 1 sau 4 de
mai sus §i al céror proiect structural este similar cu cel al aeronavei initiale.

9. Aeronavele fara pilot 1a bord a céror masé de operare este de maximum
150 kg.

10. Orice altd acronavd a cérei masid maxima gol, inclusiv combustibilul,
nu depiseste 70 kg.
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Anexanr. 3
1a Codul aerian
al Republicii Moldova

CERINTE ESENTIALE PRIVIND
OPERATIUNILE DE ZBOR

L. Generalititi
1. Un zbor nu poate fi efectuat dacd membrii echipajului si, dupd caz,

restul personalului operational implicat in pregétirea si executarea zborului nu
cunosc legile, normele §i procedurile aplicabile, care sint relevante pentru
indeplinirea sarcinilor lor §i care au fost stabilite pentru zonele care urmeaza sa
fie traversate, pentru aerodromurile a caror folosire este prevazuta si mijloacele
de navigatie aeriand aferente.

2. Un zbor trebuie efectuat astfel incit si fie urmate procedurile
operationale stabilite in Manualul de zbor, sau, dupid caz, in Manualul de
operatiuni, in vederea pregétirii §i executdrii zborului. Pentru a facilita acest
lucru, membrii echipajului trebuie si aibd la dispozifie un sistem de liste de
verificare pe care si-1 poati folosi, dupi caz, in toate fazele operdrii acronavei, in
conditii si situatii normale, anormale §i de urgenti. Trebuie stabilite proceduri
pentru orice situatie de urgentd previzibila in mod rezonabil.

3. Inainte de fiecare zbor trebuie definite rolurile si obligatiile fiecirui
membru al echipajului. Pilotul comandant trebuie sd riaspundi de operarea si
siguranta aeronavei, precum §i de siguranta tuturor membrilor echipajului, a
célitorilor i a incarcaturii aflate la bord.

4. Articolele sau substantele care pot prezenta un risc semnificativ pentru
sdndtate, sigurants, bunuri sau mediu, cum ar fi mérfurile periculoase, armele si
munitiile, nu pot fi transportate de nici o aeronavé, cu exceptia cazului in care se
aplicd instructiuni §i proceduri de diminuare a riscurilor aferente.

5. Toate datele, documentele, inregistrarile si informatiile necesare care tin
evidenta respectdrii conditiilor stabilite la sectiunea V punctul 3 din prezenta
anexad trebuie sd fie pastrate pentru fiecare zbor in parte i si rimina disponibile
pentru o perioada de timp minimé, compatibilad cu tipul operatiunii.

IL. Pregiitirea zborului
1. Un zbor nu poate fi inceput inainte de a se fi demonstrat ci sint

satisfacute toate conditiile urmétoare, folosindu-se toate modalititile rezonabile
disponibile:

1) facilitdtile adecvate necesare in mod direct pentru zbor §i pentru
operarea in conditii de sigurantd a aeronavei, inclusiv mijloacele de comunicare
si echipamentele de navigatie, sint disponibile pentru efectuarea zborului, avind
in vedere documentatia disponibil a serviciilor de informare aeronautic;

2) echipajul trebuie si cunoasci, iar caldtorii trebuie si fie informati cu
privire la amplasarea si folosirea echipamentelor de urgenti. Echipajului si
calatorilor trebuie sd li se pund la dispozifie informatii suficiente privind
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procedurile de urgentd si folosirea echipamentului de siguranti din cabini,
folosind mijloace de informare specifice;

3) pilotul comandant trebuie si se asigure ci:

(a) aeronava indeplinegte conditiile de navigabilitate, in conformitate cu
sectiunea VI din prezenta anex3; |

(b) dacd este cazul, aeronava este inmatriculati corespunzitor si cd
certificatele doveditoare necesare se afli la bordul aeronavei;

(c) instrumentele si echipamentele specificate la sectiunea V din prezenta
anexd, necesare pentru efectuarea zborului, sint instalate in aeronava si sint
operationale, cu exceptia cazului in care in lista echipamentului minim (MEL)
sau intr-un document echivalent este prevazuti o derogare de la aceasta cerinti;

(d) masa aeronavei si amplasarea centrului siu de greutate permit
efectuarea zborului in limitele prevézute in documentatia de navigabilitate;

(e) toate bagajele transportate in cabina si in cald, precum si incarcitura au
fost ncércate si fixate corespunzator; si '

() restrictiile In operarea aeronavei prevazute la sectiunea IV din prezenta
anexd nu vor fi depésite In niciun moment al zborului.

2. Trebuie si fie puse la dispozitia echipajului informatii privind conditiile
meteorologice pentru aerodromurile de origine, de destinatie si, dupa caz, cele de
rezervd, precum si conditiile pentru ruta urmati. Trebuie si se acorde o atentie
deosebitd conditiilor atmosferice cu potential de risc. »

3. In cazul zborurilor efectuate in conditii de givraj, cunoscute sau
prevazute, aeronava trebuie sd fie certificatd, echipatd si/sau tratatd pentru
operarea in sigurantd in asemenea conditii.

4. In cazul zborurilor bazate pe regulile de zbor la vedere, conditiile
meteorologice de-a lungul rutei care va fi urmati trebuie sd permita respectarea
acestor reguli de zbor. In cazul zborurilor bazate pe regulile de zbor instrumental,
trebuie selectate o destinatie gi, dacd este cazul, un aerodrom (aerodromuri) de
rezervd unde poate ateriza aeronava, {inind seama, in special, de prognozele
meteorologice, disponibilitatea echipamentului de navigatie aeriana,
disponibilitatea mijloacelor la sol si procedurile privind zborul instrumental
aprobate de statul pe teritoriul céruia se afla aeroportul de destinatie si/sau cel de
rezerva.

5. Cantitatea de combustibil si de ulei aflatd la bord trebuie si fie
suficientd pentru efectuarea zborului in conditii de siguranti, tinind seama de
conditiile meteorologice, de orice element care poate afecta functionarea
acronavei si de orice intirzieri care sint prevazute in timpul zborului. De
asemenea, trebuie transportati o rezervd de combustibil pentru cazurile
neprevazute. Dacd este cazul, trebuie stabilite proceduri pentru gestionarea
combustibilului in timpul zborului.
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I1I. Operatiunile de zbor |
1. In ceea ce priveste operatiunile de zbor, trebuie respectate toate

conditiile urmétoare:

1) in functie de tipul aeronavei, in timpul decolarii §i aterizérii, precum si
atunci cind pilotul comandant o considerd necesar din motive de siguranta,
fiecare membru al echipajului trebuie s fie agezat la postul sdu §i sd@ foloseasca
sistemele de asigurare prevazute, tinind seama de tipul acronavei;

2) in functie de tipul de aeronavi, toti membrii echipajului care sint de
serviciu in cabina de pilotaj trebuie si se afle si sd ramind la posturi, cu centurile
fixate, cu exceptia deplasarilor pentru satisfacerea necesitétilor fiziologice sau
solutionarea celor operagionale;

' 3) in functie de tipul de aeronavi si de tipul de operatiune, inainte de
decolare si de aterizare, in timpul ruldrii pe pista si in orice moment in care se
considerd necesar din motive de sigurantd, pilotul comandant trebuie si se
asigure ci fiecare cilator este agezat §i are centura fixatd in mod corespunzitor;

4) zborurile trebuie efectuate astfel incit si se mentind distanta necesari
fatd de alte aeronave si sd se asigure evitarea obstacolelor in toate fazele
zborului. Distanta dintre aeronave trebuie sé fie cel putin egald cu cea ceruti de
normele aeronautice aplicabile;

5) este interzisid continuarea zborului in cazul in care conditiile cunoscute
nu mai sint cel putin echivalente cu cele de la sectiunea II din prezenta anexa. De
asemenea, in cazul unui zbor efectuat pe baza regulilor de zbor instrumental, este
interzisd continuarea apropierii de un aerodrom sub anumite inaltimi specificate
sau dupd atingerea unei anumite pozitii, in cazul in care nu se intrunesc criteriile
de vizibilitate prevazute;

6) in caz de urgentd, pilotul comandant trebuie si se asigure cid toti
calatorii sint informati cu privire la procedura de urgenti aplicabild pentru
circumstantele date;

7) pilotul comandant trebuie sd ia toate masurile necesare in vederea
reducerii consecintelor pe care un comportament perturbator al calatorilor il
poate avea asupra zborului;

8) este interzisi rularea aeronavelor in zona de manevra a unui aerodrom
sau punerea in functiune a rotorului acestora, dacd persoana aflati la comanda nu
detine calificirile necesare;

9) trebuie folosite procedurile aplicabile pentru gestionarea
combustibilului in timpul zborului, daca este cazul.

IV. Performantele aeronavelor si restrictiile privind operarea acestora

1. Aeronava trebuie operatd in conformitate cu documentatia sa de
navigabilitate i cu toate procedurile operationale si limitirile aferente, astfel .
cum sint descrise acestea in manualul de zbor aprobat sau in documentatia
echivalentd, dupa caz. Manualul de zbor sau documentatia echivalent3 trebuie
puse la dispozitia echipajului si actualizate pentru fiecare aeronava.
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2. Aeronava trebuie operati in conformitate cu documentatia aplicabild
privind protectia mediului.

3. Este interzisd inceperea sau continuarea unui zbor dacd performantele
necesare aeronavei, calculate tinind seama de toti factorii care afecteazd in mod
semnificativ nivelul sdu de performanti, nu permit executarea tuturor fazelor
zborului in limitele distantelor/zonelor de zbor si ale distantelor de ocolire a
obstacolelor, stabilite pentru masa operationald previzutid. Factorii de
performanti care influenteazd in mod semnificativ decolarea, zborul pe rutd si
apropierea/aterizarea sint, in special:

1) procedurile operationale;

2) altitudinea barometrica a aerodromului;

3) temperatura;

4) vintul; k

5) dimensiunea, inclinatia si starea zonei de decolare/aterizare; si

6) starea fuzelajului, a grupului motopropulsor sau a sistemelor, tinind
seama de posibilele deterioréri.

4. Astfel de factori trebuie luati in considerare fie in mod direct, ca
parametric operationali, fie in mod indirect, ca tolerante sau marje, care pot fi
previzute in cursul planificérii datelor privind performanta, in functie de tipul
operatiunii.

V. Instrumente, date gi echipamente

1. O aeronava trebuie si fie echipati cu toate echipamentele de navigatie,
de comunicare §i alte echipamente necesare pentru zborul planificat, tinind
seama de reglementirile de trafic aerian si de normele aeronautice aplicabile in
toate fazele zborului.

2. Daca este cazul, acronava trebuie sa fie echipati cu toate echipamentele
de sigurants, medicale, de evacuare si de supravietuire necesare, {inind seama de
riscurile asociate zonelor de operare, rutelor de zbor, altitudinii de zbor si duratei
zborului.

3. Toate datele necesare pentru efectuarea zborului de cétre echipaj trebuie
sd fie actualizate si sa fie disponibile la bordul aeronavei, tinind seama de
normele de trafic aerian aplicabile, de normele aeronautice aplicabile, de
altitudinile de zbor si de zonele de operare.

VL. Continuitatea navigabilititii

1. Aeronava poate fi operati doar daca:

1) aeronava se afld in stare de navigabilitate;

2) echipamentul operational si echipamentul de salvare necesare pentru
zborul planificat sint in stare de functionare;

3) documentul care atesta navigabilitatea acronavei este valabil; si

4) intretinerea aeronavei este efectuatd in conformitate cu programul siu

de intretinere.
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2. Inaintea fiecirui zbor sau a fiecirei serii de zboruri consecutive,
aeronava trebuie verificatd, prin intermediul unui control inaintea zborului,
pentru a determina dacé este apti pentru zborul planificat.

3. Programul de intretinere trebuie s3 contind, in special, sarcini si-interval
de intretinere, in special cele declarate obligatorii in instructiunile referitoare la
continuitatea navigabilitatii.

4. Aeronava poate fi operatd doar daci este Intretinuti si repusd in serviciu
de persoane sau organizatii calificate in acest sens. Documentul semnat de
repunere in serviciu trebuie sd contind, in special, detaliile principale privind
operatiile de intretinere efectuate.

5. Toate inregistrérile care demonstreazi navigabilitatea aeronavei trebuie
pastrate pind in momentul in care informatiile pe care le contin sint inlocuite cu
informatii noi, echivalente ca arie de acoperire si nivel de detaliere, dar nu mai
putin de 24 de luni in cazul documentelor de intretinere detaliate. in cazul
aeronavelor inchiriate, toate documentele care demonstreazi navigabilitatea
aeronavei trebuie pastrate cel putin pe durata perioadei de inchiriere.

6. Toate modificérile si reparatiile trebuie si respecte cerintele esentiale de
navigabilitate. Datele justificative care demonstreazi respectarea cerintelor de
navigabilitate trebuie pastrate. :

VIIL. Membrii echipajului

1. Numérul membrilor §i componenta echipajului trebuie stabilite tinind
seama de: -

1) limitdrile de certificare a aeronavei, inclusiv, dacd este aplicabil,
demonstratia de evacuare de urgenti relevanti;

2) configuratia aeronavei; i

3) tipul si durata operatiunilor.

2. Membrii echipajului de cabini trebuie:

1) s fie pregatiti si verificati periodic in vederea atingerii si mentinerii
unui nivel adecvat de competentd in indeplinirea atributiilor lor legate de .
asigurarea sigurantei; si

2) sa fie verificati periodic in ceea ce priveste aptitudinea medicali de a-si
indeplini in conditii de siguranti atributiile legate de siguranti. Conformitatea
trebuie demonstratd printr-o verificare adecvati, bazatd pe cele mai bune practici
de medicind aeronautica.

3. Pilotul comandant trebuie si detind autoritatea de a da toate comenzile
si de a lua toate mdsurile necesare pentru a asigura operarea §i siguranta
aeronavei §i a persoanelor si/sau a bunurilor transportate de aceasta.

4. Intr-o situatie de urgentd care pune in pericol operarea sau siguranta
aeronavei si/sau a persoanelor aflate la bord, pilotul comandant trebuie s ia toate
masurile pe care le considerd necesare in interesul sigurantei. Atunci cind aceste
méasuri presupun incédlcarea normelor sau a procedurilor locale, pilotul
comandant trebuie si fie responsabil de informarea fard intirziere a autorititii
locale competente.
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5. Este interzisd simularea sﬁuatulor anormale de urgentd dacid aeronava
transportd caldtori sau marfuri. _

6. Nici un membru al echipajului nu trebuie si permiti deteriorarea
capacitatii sale de a-si indeplini atributiile sau de a lua decizii in misura in care
siguranta zborului ar putea fi pusi in pericol de efectele oboselii, {inind seama,
inter alia, de oboseala acumulatd, privarea de somn, numirul de sectoare
zburate, turele de noapte sau schimbirile de fus orar. Perioadele de odihni
trebuie si acorde timp suficient pentru ca membrii echipajului si-si revind dupi
efectele turelor anterioare i sa fie odihniti la inceputul urmitoarei perioade de
serviciu pentru zbor.

7. Membrii echipajului nu trebuie si-gi indeplineasca sarcinile la bordul
aeronavei dacd se afld sub influenta unor substante psihotrope sau a alcoolului
sau dacd nu sint apti s le indeplineascé din cauza unei réni, a oboselii, a actiunii
unor medicamente, a unei boli sau in alte asemenea cazuri.

VIII. Cerinte suplimentare privind operarea in scopuri comerciale si
operarea aeronavelor complexe motorizate

1. Operarea in scopuri comerciale i operarea aeronavelor complexe
motorizate poate avea loc doar daca sint intrunite urmitoarele conditii:

1) operatorul trebuie sa detind, direct sau indirect, prin intermediul unor
contracte, mijloacele necesare pentru amploarea §i sfera operatiunilor. Printre
aceste mijloace se numara, fara nsi a se limita la acestea, urmitoarele: aeronave,
facilitdfi, structurd de administrare, personal, echipamente, documentatie
referitoare la sarcini, responsabilititi si proceduri, accesul la date relevante si
realizarea de Inregistréri;

2) operatorul trebuie sid foloseascd doar personal calificat si pregitit in
mod corespunzitor, sd puna in aplicare §i sd mentind programe de pregitire si de
verificare pentru membrii echipajului si pentru alte categorii de personal
implicate;

3) operatorul trebuie si stabileascid lista echipamentului minim sau un
document echivalent, tinind seama de urmaitoarele:

(a) documentul trebuie si prevadd functionarea aeronavei, in conditii
specifice, in care anumite instrumente, echipamente sau functiuni sint
inoperative la inceputul zborului;

(b) documentul trebuie pregitit separat pentru fiecare aeronavi, tinind
seama de conditiile operationale si de intretinere ale operatorului; si

(c) lista echipamentului minim trebuie s3 se bazeze pe lista master a
echipamentului minim, in cazul in care aceasta este disponibild, si nu trebuie sa
fie mai putin restrictiva decit lista master a echipamentului minim;

4) operatorul trebuie sd creeze si sd mentind un sistem de administrare
pentru a garanta respectarea acestor cerinte esentiale de operare §i sd urmareasca
imbunététirea continua a acestui sistem; $i

5) operatorul trebuie sd dezvolte si sa men;ma un program de siguranta si
de prevenire a accidentelor, care sd includi un program de raportare a
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evenimentelor §i care trebuie folosit de sistemul de administrare pentru a
contribui la imbunititirea permanenti a sigurantei operatiunilor.

2. Operarea in scopuri comerciale si operarea aeronavelor complexe
motorizate trebuie s fie efectuatd doar in conformitate cu manualul de
operatiuni al operatorului respectiv. Un astfel de manual trebuie sd contind toate
instructiunile, informatiile si procedurile necesare pentru toate aeronavele
operate si pentru ca personalul implicat in operatiuni sd-si indeplineasca
atributiile. Trebuie specificate limitdrile privind timpul de zbor, timpul de
serviciu pentru zbor si timpul de odihni pentru membrii echipajului. Manualul
de operatiuni si reviziile acestuia trebuie s fie conforme cu manualul de zbor
aprobat §i trebuie modificate ori de cite ori este necesar.

3. Operatorul trebuie si instituie procedurile adecvate pentru a reduce
consecintele pe care un comportament perturbator al cilatorilor le poate avea
asupra operdrii in conditii de siguran{d a aeronavei.

4. Operatorul trebuie si dezvolte si sd mentind programe de securitate
adaptate acronavei gi tipului de operatiuni, care sd includi in special:

1) securitatea compartimentului echipajului de zbor;

2) o lista de verificare pentru procedura de cercetare a aeronavei;

3) programe de pregétire;

4) protejarea sistemelor electronice §i computerizate pentru a preveni
interferentele si perturbarea intentionata a sistemului; gi

5) raportarea actelor de interventie ilegala.

in cazul in care misurile de securitate pot afecta negativ siguranta
operatiunilor, trebuie evaluate riscurile si trebuie gisite procedurile adecvate
pentru a reduce riscurile in ceea ce priveste siguranfa; in acest sens, ar putea fi
necesara folosirea unui echipament specializat.

5. Operatorul trebuie sd desemneze un pilot comandant din cadrul
echipajului de zbor.

6. Prevenirea oboselii trebuie asiguratd prin folosirea unei planificari.
Pentru fiecare zbor sau serie de zboruri, o astfel de planificare trebuie s3 contini
timpul de zbor, timpul de serviciu pentru zbor, timpul de serviciu i de odihna
adaptate. Limitele stabilite in cadrul planificirii trebuie si t{ind seama de toti
factorii relevanti care contribuie la starea de oboseald cum ar fi, in special,
numdrul de sectoare parcurse, schimbarea fusului orar, privarea de somn,
dereglarea ritmului circadian, orele de noapte, pozitionarea, perioadele de
serviciu cumulate intr-o anumitd perioadd de timp, distribuirea atributiilor
alocate intre membrii echipajului, precum si punerea la dispozitie a unui echipaj
mai numeros.

7. Atributiile specificate punctele 1, 4 si S ale sectiunii VI din prezenta
anexa trebuie sd fie controlate de o organizatie responsabild de continuitatea
navigabilitatii, care trebuie si Indeplineascd, pe lingé cerintele din numaérul 9 al
anexei nr.1, urmatoarele conditii:

1) organizatia trebuie sd fie calificatd pentru intretinerea produselor,
pieselor si echipamentelor de care este responsabild sau trebuie si fi incheiat un
contract cu o organizatie calificatd pentru intretinerea acestora; si
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2) organizatia trebuie si intocmeascid un manual al organizatiei care si
furnizeze, in vederea utilizdrii de citre si a orientdrii personalului implicat, o
descriere a tuturor procedurilor de mentinere a navigabilitatii ale organizatiei si
care sd includa, daci este cazul, o descriere a procedurilor administrative stabilite
intre organizatie §i organizatia de intretinere autorizati.
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Anexanr. 4
la Codul aerian
al Republicii Moldova

CERINTE ESENTIALE PENTRU ACORDAREA
CERTIFICATELOR DE PILOT

L. Instruirea

1. Generalitati

1) O persoani care participa la un curs de instruire de piloti de aeronave
trebuie sd aibd un nivel suficient de educatie si de aptitudini fizice §i mentale
pentru a dobindi, a retine §i a demonstra cunostintele teoretice §i competentele
practice necesare.

2. Cunostintele teoretice

1) Un pilot trebuie sd dobindeascd si s mentind un nivel de cunostinte
corespunzétor functiilor exercitate la bordul aeronavei si proportional cu riscurile
asociate tipului de activitate in cauzi. Cunostintele trebuie si includa cel putin
urmétoarele aspecte: '

~ (a) legislatie in domeniul aviatiei civile;

(b) cunostinte generale privind aeronavele;

(c) aspecte tehnice privind categoria céreia 1i apartine aeronava,

(d) planificarea §i executarea zborului;

(e) performantele si limitele umane;

(f) meteorologie;

(g) navigatie;

(h) proceduri operationale, inclusiv gestiunea resurselor;

(1) principiile de zbor;

(j) comunicatiile; si

(k) aptitudini, altele decit cele tehnice, cum ar fi recunoasterea si
gestionarea pericolelor si erorilor.

3. Demonstrarea si mentinerea cunostintelor teoretice

1) Dobindirea si retinerea cunostintelor teoretice trebuie demonstrata prin
evaluarea continua in cursul formérii §i, dupa caz, prin examinari.

2) Trebuie mentinut un nivel adecvat de cunostinte teoretice.
Conformitatea trebuie demonstrata prin evaluari, examinéri, testiri sau verificari
periodice. Frecventa unor astfel de examindri, teste sau verificari trebuie si fie
proportionald cu nivelul de risc asociat activitatii.

4. Competentele practice

1) Un pilot trebuie si dobindeascd si sd mentina competentele practice
adecvate pentru exercitarea functiilor sale la bordul aeronavei. Competentele in
cauzd trebuie si fie proportionale cu riscurile asociate tipului de activitate
respectiv si sd includd, avind in vedere, dupi caz, functiile exercitate la bordul
aeronavei, urmitoarele aspecte:

(a) activititile dinainte si din cursul zborului, inclusiv functionarea
aeronavei, determinarea masei si a echilibrului, inspectarea si serviciile la sol ale
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aeronavei, gestionarea carburantului, evaluarea conditiilor meteorologice,
planificarea rutei, restrictiile aplicabile spatiului aerian §i disponibilitatea
pistelor;

(b) manevre standard in aerodrom si in zbor;

(c) precautii si proceduri de evitare a coliziunilor;

(d) controlul acronavei prin referinti vizuald externa;

(e) manevre de zbor, inclusiv in situatii critice, i manevre conexe de
,pierdere a controlului”, in functie de fezabilitatea tehnica;

(f) decolari si aterizari normale i cu vint din lateral;

(g) zbor cu utilizarea exclusivd a instrumentelor, in functie de tipul de
activitate;

(h) proceduri operationale, inclusiv tehnici de echipi si gestionarea
resurselor, in functie de tipul de operatiune, indiferent dac echipajul este format
din una sau mai multe persoane;

() navigarea §i punerea in aplicare a normelor aeronautice si a
procedurilor aferente folosind, dupd caz, referinte vizuale sau echipamente de
navigatie auxiliare;

(j) operatiuni anormale §i de urgentd, inclusiv prin simularea unor
defectiuni la echipamentul aeronavei;

(k) respectarea serviciilor de trafic aerian §i a procedurilor de comunicatii;

(1) aspecte specifice categoriei sau tipului de aeronava;

(m) cursuri de formare a altor competente practice care ar putea fi
necesare pentru reducerea riscurilor legate de activitdtile specifice; si

(n) aptitudini, altele decit cele tehnice, cum ar fi recunoasterea si
gestionarea pericolelor si erorilor, cu ajutorul unei metodologii de evaluare
adecvate combinati cu evaluarea aptitudinilor tehnice. |

5. Demonstrarea si mentinerea competentelor practice '

1) Un pilot trebuie s3 demonstreze capacitatea de a efectua procedurile si
manevrele necesare la un nivel de competentd adecvat functiilor exercitate la
bordul aeronavei, prin:

(a) operarea aeronavei in limitele sale operationale;

(b) efectuarea tuturor manevrelor cu usurin;i sl precizie;

(c) demonstrarea unei bune judeciti si ablhtitx de zbor;

(d) aplicarea cunostintelor aeronautice;

(e) mentinerea controlului asupra aeronavei in orice moment, pentru a
asigura reusita procedurilor i a manevrelor de zbor; si

(f) aptitudini, altele decit cele tehnice, cum ar fi recunoasterea si
gestionarea pericolelor si erorilor, cu ajutorul unei metodologii de evaluare
adecvate combinati cu evaluarea aptitudinilor tehnice.

2) Abilitdtile practice trebuie mentinute la un nivel adecvat. Conformitatea
trebuie demonstratd prin evaluari, examindri, testdri sau verificari periodice.
Frecventa unor astfel de examindri, teste sau verificiri trebuie sa fie
proportionald cu nivelul de risc asociat activitétii.
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6. Competentele lingvistice

1) Un pilot trebuie s& demonstreze competentele sale lingvistice la un
nivel adecvat functiilor exercitate la bordul aeronavei. Aceste competente sint
demonstrate prin:

(a) capacitatea de a fintelege documentele care cuprind informatii
meteorologice;

(b) folosirea hirtilor de zbor pe ruti, de decolare §i apropiere si a
documentelor aeronautice de informare conexe; si

(c) capacitatea de a comunica cu alte echipaje de zbor si servicii de
navigatie aeriand in toate fazele zborului, inclusiv in faza de pregitire a acestuia.

7. Simulatoarele de zbor folosite pentru instruire ‘

Atunci cind un simulator de zbor (FSTD) este folosit pentru instruire sau
pentru a demonstra dobindirea sau mentinerea unor abilitdti practice, acesta
trebuie s fie certificat pentru un anumit nivel de performantd in domeniile care
sint relevante pentru indeplinirea sarcinii reale aferente. in special configuratia,
manevrabilitatea, performantele aeronavei si comportamentul sistemelor trebuie
sa fie replicate astfel incit sa reprezinte aecronava in mod adecvat.

8. Cursul de pregatire .

1) Instruirea trebuie si fie realizata printr-un curs de pregitire.

2) Cursul de pregitire trebuie si respecte urmatoarele conditii:

(a) trebuie si existe o programa analiticd pentru fiecare curs; si

(b) cursul de pregitire trebuie sa includa atit cunostinte teoretice, cit si
instructiuni practice de zbor (inclusiv instruire la simulator), dupa caz.

9. Instructori

1) Pregétire teoretica -

Pregitirea teoretica trebuie realizatd de instructori cu calificiri adecvate.

Acestia trebuie:

(a) sa detina cunostinte adecvate in domeniul in care se face pregtirea; si

(b) sa fie capabili s3 foloseasca tehnici de pregitire adecvate.

2) Pregitirea pentru zbor §i simulare de zbor.

Pregitirea pentru zbor si simulare de zbor trebuie efectuati de instructor
care detin calificdrile adecvate, dupd cum urmeazai:

(a) intrunesc cerintele privind cunostintele teoretice si nivelul de
experientd necesare pentru tipul de pregétire pe care o ofera;

(b) sint capabili sa foloseasca tehnici de pregitire adecvate;

(c) au practicat tehnicile de pregitire privind manevrele si procedurile de
zbor care urmeaza a fi predate in cadrul cursului de zbor;

(d) si-au demonstrat capacitatea de a oferi pregitire in domeniile care fac
obiectul cursului, inclusiv privind procedurile dinaintea zborului, dupa zbor si la
sol; si :
(e) participd periodic la cursuri de formare recapitulative, pentru a asigura
mentinerea la zi a standardelor de pregitire.

De asemenea, instructorii de zbor trebuie si fie abilitati si actioneze in
calitate de pilot comandant pe aeronava pentru care se oferd pregitirea, cu
exceptia pregatirii pentru tipuri noi de aeronave.
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10. Examinatori

1) Persoanele insarcinate cu evaluarea abilitatilor pilotilor trebuie:

(a) sd indeplineasci cerintele pentru instructorii de zbor si de simulator de
zbor;

(b) si fie capabili sd evalueze performantele pilotului si si facad verificari
si teste de zbor.

II. Cerinte privind nivelul de experienta

Orice persoand care actioneaza in calitate de membru al echipajului de
zbor, instructor de zbor sau examinator trebuie si dobindeascd si si mentind o
experientd suficientd in vederea exercitarii functiilor care fi revin, cu exceptia
cazului in care normele de aplicare previd necesitatea demonstrarii
competentelor, in conformitate cu punctul 5 din prezenta anexa.

III. Organizatiile de instruire

1. Cerinte privind organizatiile de instruire

1) O organizatie de instruire care pregateste piloti trebuie si intruneascd
urmétoarele cerinte:

(a) sd dispund de toate mijloacele necesare in vederea indeplinirii
responsabilititilor asociate activitatii lor. Printre aceste mijloace se numdra, fard
insd a se limita la acestea, urmitoarele: instalatii, personal, echipamente,
instrumente §i materiale, documentatie referitoare la sarcini, responsabilititi i
proceduri, accesul la date relevante si realizarea de inregistriri;

(b) s puna in aplicare si sd ment{ind un sistem de administrare privind
siguranta si standardele pregitirii §i si urmireasci imbunititirea continui a
acestui sistem; si

(c) sa incheie acorduri cu alte organizafii implicate, dupi caz, pentru a
asigura respectarea neintrerupta a cerintelor mentionate anterior.

IV. Aptitudinea medicali

1. Criterii medicale

1) Toti pilotii trebuie sid-si demonstreze periodic aptitudinea medicald de
a-si indeplini functiile in mod satisfacator, tinindu-se seama de tipul de activitate
pe care o exercitd. Conformitatea trebuie sd fie demonstratd prin evaluiri
adecvate, bazate pe cele mai bune practici din domeniul medicinii aeronautice,
tinindu-se seama de tipul de activitate si de posibila degradare mentala si fizica
datorata virstei.

Aptitudinea medicald, care cuprinde aptitudinea fizicd si aptitudinea
mentald, presupune ci pilotul nu suferd de nici o boala sau dizabilitate care si-1
impiedice:

(a) sa execute sarcinile necesare in vederea operarii unei aeronave; sau

(b) sa indeplineasca in orice moment sarcinile primite; sau

(c) sd perceapa mediul inconjurator in mod corect.
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2) In cazul in care aptitudinea medicald nu poate fi complet demonstrati,
pot fi aplicate masuri de atenuare a riscului care sd ofere o sigurantd a zborului
echivalenta.

2. Examinatori de medicind aeronautica

1) Un examinator de medicini aeronautica trebuie:

(a) sd fie calificat si autorizat pentru a practica medicina;

(b) sa fi beneficiat de pregétire in domeniul medicinii acronautice si s fi
participat in mod periodic la cursuri de formare recapitulative in acest domeniu,
pentru a mentine standardele de evaluare la zi;

(c) sd fi dobindit cunostinte practice si experienti privind conditiile in care
pilotii isi Indeplinesc sarcinile.

3. Centre de medicind aeronautica

1) Centrele de medicind aeronautica trebuie si intruneascd urmitoarele
conditii:

(a) sa dispund de toate mijloacele necesare pentru indeplinirea
responsabilititilor asociate privilegiilor pe care le detin. Printre aceste mijloace
se numard, fard insd a se limita la acestea, urmatoarele: instalatii, personal,
echipamente, instrumente g§i materiale, documentatie referitoare la sarcini,
responsabilititi i proceduri, accesul la date relevante si realizarea de inregistriri;

(b) sd pund in aplicare §i s mentind un sistem de administrare privind
siguranta si standardele evaludrii medicale §i si urmireascd imbunititirea
continud a acestui sistem;

(c) sa incheie acorduri cu alte organizatii implicate, dupa caz, pentru a
asigura respectarea neintrerupti a cerintelor mentionate anterior.
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Anexanr. 5
la Codul aerian
al Republicii Moldova

CERINTE ESENTIALE PENTRU MANAGEMENTUL TRAFICULUI
AERIAN/SERVICHLE DE NAVIGATIE AERIANA SI PENTRU
CONTROLORII DE TRAFIC AERIAN

I. Utilizarea spatiului aerian

1. Toate aeronavele, cu exceptia celor implicate in activitdtile mentionate
la articolul 1 alineatul (4) litera a), in toate fazele zborului sau care se afla pe
suprafata de migcare a unui aerodrom, vor fi operate in conformitate cu regulile
generale comune de operare si cu orice procedurd aplicabild specificatd pentru
utilizarea spatiului aerian respectiv.

2. Toate aeronavele, cu exceptia celor implicate in activititile mentionate
la articolul 1 alineatul (4) litera (a), sint echipate cu componentele necesare si
sint operate corespunzitor. Componentele folosite in sistemul managementului
traficului aerian/serviciile de navigatie aeriand trebuie si respecte, de asemenea,
cerintele de la punctul 3. '

IL. Servicii

3. Informarea si datele aeronautice furnizate utilizatorilor spatiului aerian,
in scopul navigatiei aeriene

1) Datele folosite ca sursd pentru informarea aeronautica sint de o calitate
corespunzitoare, complete, actualizate si sint furnizate la timp.

2) Informarea aeronauticd este exactd, completd, actualizati, lipsitd de
ambiguitafi, prezintd un nivel adecvat de integritate intr-un format adecvat pentru
utilizatori.

3) Diseminarea unor astfel de informatii acronautice in rindul utilizatorilor
de spatiu aerian se produce la timp si foloseste modalititi de comunicare
suficient de fiabile si de rapide, protejate de interferente si perturbiri.

4. Informarea meteorologica

1) Datele folosite ca sursd pentru informarea meteorologici aeronautici
sint de o calitate corespunzétoare, complete gi actualizate.

2) In misura posibilititilor, informarea meteorologici aeronautici este
precisd, completi, actualizatd, prezintd un nivel adecvat de integritate si este
lipsitd de ambiguititi pentru a indeplini nevoile utilizatorilor spatiului aerian.

3) Diseminarea unor astfel de informatii aeronautice in rindul utilizatorilor
de spatiu aerian se produce la timp si foloseste modalititi de comunicare
suficient de fiabile si de rapide, protejate de interferente si perturbari.

5. Serviciile de trafic aerian

1) Datele folosite ca sursd pentru furnizarea serviciilor de trafic aerian sint
corecte, complete si actualizate.

2) Serviciile de trafic aerian sint suficient de precise, complete, actualizate
si lipsite de ambiguitate pentru a indeplini nevoile de siguranta ale utilizatorilor.
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3) Instrumentele automatizate care furnizeazid informatie si consiliere
utilizatorilor sint adecvat proiectate, fabricate si intrefinute pentru a putea asigura
indeplinirea scopului pentru care au fost create.

4) Serviciile de control al traficului aerian si procesele adiacente asigurd o
distan{d adecvati intre aeronave s§i, dacd este cazul, contribuie la protejarea de
obstacole si de alte pericole aeropurtate si asigurd o coordonare prompti si la
timp cu toti utilizatorii relevanti si cu volumele adiacente ale spatiului aerian.

5) Comunicarea dintre serviciile de trafic aerian si aeronavi i dintre
unitdtile relevante ale serviciilor de trafic aerian se face la timp si trebuie si fie
clard, corectd si lipsiti de ambiguititi, protejatd de interferente si inteleasi si,
daca este cazul, acceptata de toti actorii implicati.

6) Sint instituite metode de detectare a posibilelor urgente si, cind este
nevoie, este initiatd o actiune de cautare si salvare eficientd. Astfel de metode
cuprind, cel putin, mecanismele adecvate de alerti, masuri §i proceduri de
coordonare, mijloacele si personalul necesar pentru a acoperi in mod eficient
zona de responsabilitate.

6. Serviciile de comunicatii

Serviciile de comunicatii ating si menfin un nivel de performanti
satisficitor in ceea ce priveste disponibilitatea, integritatea, continuitatea si
adecvarea temporala. Acestea sint rapide si protejate de perturbari.

7. Serviciul de navigatie

Serviciul de navigatie atinge si mentine un nivel satisficitor al
performantei in ceea ce priveste informatiile referitoare la ghidare, pozitionare si,
cind este cazul, adecvare temporald. Criteriile de performantd includ exactitate,
integritate, disponibilitate si continuitatea serviciului.

8. Serviciul de supraveghere

Serviciul de supraveghere determind pozitia respectiva a aeronavei in aer
si a altor aeronave si a vehiculelor de suprafati pe suprafata aerodromului, la un
nivel suficient de performantd in ceea ce priveste exactitatea, integritatea,
continuitatea si probabilitatea de detectare.

9. Managementul fluxului de trafic aerian

Gestionarea tacticd a fluxurilor de trafic aerian utilizeazd si furnizeaza
informatii suficient de precise si de actualizate asupra volumului §i naturii
furnizirii de servicii planificate care afecteazi traficul aerian §i coordoneazi si
negociaza redirectionarea sau aminarea fluxurilor de trafic in scopul de a reduce
riscul de supraaglomerare in aer sau pe aerodrom.

10. Gestionarea spatiului aerian

Desemnarea unor volume specifice de spatiu aerian este monitorizata,
coordonatd §i promulgati la timp in scopul de a reduce riscul unei pierderi de
distanta intre aeronave in toate imprejurarile.

1) Configurarea spatiului aerian

Structurile spatiului aerian si procedurile de zbor sint concepute in mod
adecvat, studiate si validate inainte de a putea fi introduse si utilizate de
aeronava.
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III. Sistemele si componentele

11. Cerinte generale

Sistemele gi componentele managementului traficului aerian/serviciilor de
navigatie aeriand care furnizeaza informatii relevante cétre si din aeronava i la
sol sint adecvat proiectate, fabricate, instalate, intretinute si operate pentru a se
asigura adecvarea lor pentru utilizarea in scopul previzut.

12. Integritatea, performanta si fiabilitatea sistemelor §i a componentelor

Performanta sistemelor gi a componentelor in domeniul integritigii si al
sigurantei la bordul aeronavei, la sol sau in spatiu este adecvati pentru
indeplinirea scopului lor specific. Acestea ating nivelul cerut de performanta
operationald impus de conceptele operationale pentru toate conditiile previzibile
de operare si pentru intreaga lor viati operationala.

13. Proiectarea sistemelor gi a componentelor

1) Sistemele si componentele sint proiectate astfel incit sa mdephneasca
cerintele de siguranti aplicabile.

2) Sistemele si componentele, considerate colectiv, separat si in relatie
unele cu altele, sint proiectate in asa fel incit sd existe o relatie inversa intre
probabilitatea aparitiei unei defectiuni §i gravitatea efectului sau asupra
sigurantei serviciilor.

3) Sistemele si componentele, considerate individual si in combinatie
unele cu altele, sint proiectate luind in considerare limitérile capacitatilor i ale
performantei umane.

4) Sistemele si componentele sint proiectate intr-o manierd care si le
protejeze de interactiuni involuntare si ddunétoare cu elemente externe.

5) Informatia necesarid fabricérii, instaldrii, operarii si intretinerii
sistemelor §i componentelor, precum si informatia referitoare la conditiile
nesigure sint furnizate personalului intr-o manieré clard, consecventi si lipsita de
ambiguititi.

14. Nivel constant de activitate a serviciului

Nivelul de sigurant3d al sistemelor §i componentelor este mentinut pe
perioada serviciului §i a oricaror modificéri ale serviciului.

IV. Calificarea controlorilor de trafic aerian

15. Cerinte generale

O persoani care participa la un curs de instruire pentru a deveni controlor
de trafic aerian sau controlor stagiar de trafic aerian este suficient de maturi din
punct de vedere educational, fizic si mental pentru a dobindi, refine i demonstra
cunostintele teoretice si abilitatile practice relevante.

16. Cunostinte teoretice

1) Un controlor de trafic aerian dobindeste si mentine un nivel al
cunostintelor adecvat pentru functiile exercitate gi proportional cu riscurile

asociate acestui tip de serviciu.
2) Dobindirea si retinerea cunostintelor teoretice sint demonstrate prin

evaluarea continua in cursul instruirii sau prin examinari adecvate.
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3) Se mentine un nivel adecvat de cunostinte teoretice. Respectarea acestei
cerinfc se demonstreazd prin evaluidri sau examindri periodice. Frecventa
examindrilor este proportionald cu nivelul de risc asociat tipului de activitate.

17. Abilitati practice

1) Un controlor de trafic aerian dobindeste si 1si mentine abilititile
practice care sint corespunzitoare exercitirii functiilor sale. Aceste abilitati sint
proportionale cu riscurile asociate acestui tip de serviciu si acopera cel putin
urmiétoarele elemente:

a) proceduri operationale;

b) aspecte legate de sarcinile specifice;

c) situatii anormale si de urgent3; si

d) factori umani.

2) Un controlor de trafic aerian isi demonstreaza capacitatea de a indeplini
procedurile si sarcinile care i revin la un nivel de competentd adecvat functiilor
exercitate.

3) Se mentine un nivel satisfacitor al competentei in domeniul abilitatilor
practice. Respectarea acestei cerinte se verifica prin evaludri periodice. Frecventa
acestor examindri este proportionald cu complexitatea si nivelul de risc asociat
tipului de activitate si sarcinilor indeplinite.

18. Competenta lingvistica

1) Un controlor de trafic aerian trebuie si-si demonstreze capacitatea de a
vorbi si a intelege limba engleza, pentru a comunica eficient atit in situatiile de
comunicare in care interlocutorul nu este prezent (voice-only: telefon/
radiotelefon), cit si In prezenta interlocutorului pe subiecte concrete sau legate de
muncd, inclusiv in situatii de urgenta.

2) Oricind acest lucru este necesar intr-un volum definit de spatiu aerian,
in scopul furnizarii serviciului managementului traficului aerian, un controlor de
trafic aerian are, de asemenea, capacitatea de a vorbi gi de a intelege limba de
stat In masura descrisa mai sus.

19. Dispozitive pentru instruirea de zbor sintetic

Cind un dispozitiv pentru instruirea de zbor sintetic este folosit pentru
instruirea practicd in scopuri de a permite congtientizarea diferitor situatii si a
factorilor umani sau de a demonstra ci abilitdtile sint dobindite si retinute, acesta
se situeazd la un nivel de performantd care si permitd o simulare adecvatd a
mediului de lucru si a situatiilor operationale adecvate instruirii oferite.

20. Cursuri de instruire

1) Instruirea se efectueazd in cadrul unui curs de instruire, care poate
cuprinde instruire teoretica i practic, inclusiv instruire pe dispozitivele pentru
instruirea de zbor sintetic, daci este cazul.

2) Pentru fiecare tip de instruire se defineste si se aprobd un curs de
instruire.

21. Instructori

1) Pregitirea teoretica este efectuatd de instructori cu calificiri adecvate.
Acestia:
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a) au cunostinte adecvate in domeniul in care se desfigoard instruirea;
precum §i

b) isi demonstreaza capacitatea de a folosi tehnici de mstrmre adecvate.

2) Instruirea practicd este oferitd de instructori calificati in mod adecvat,
care si aibd urmétoarele calificari:

a) sa indeplineascd cerintele privind cunostintele teoretice si de expenen;a
necesard pentru tipul de instruire pe care o ofera;

b) sd isi fi demonstrat capacitatea de a instrui i de a folosi tehnici de
instruire adecvate;

c) si fi practicat tehnicile de instruire in cadrul acelor proceduri care fac
obiectul instruirii; §i

d) participa periodic la cursuri de instruire recapitulative, pentru a asigura
mentinerea la zi a competentelor dobindite in cadrul instruirii.

3) Instructorii in domeniul competentelor practice sint, de asemenea, sau
au fost autorizati sa indeplineasca atributii de controlori de trafic aerian.

22. Evaluatori

1) Persoanele responsabile de evaluarea abilitdtilor controlorilor de trafic
aerian:

a) si-au demonstrat capacitatea de a evalua performanta controlorilor de
trafic aerian §i de a-i supune la teste si la verificari; si

b) participd periodic la cursuri de perfectionare, pentru a asigura
mentinerea la zi a standardelor de evaluare.

2) De asemenea, evaluatorii competentelor practice sint sau au fost
autorizati sa indeplineascd atributiile de controlor de trafic aerian in acele
domenii pentru care se face evaluarea.

23. Aptitudinile psihofizice ale unui controlor de trafic aerian

1) Criterii medicale

a) Toti controlorii de trafic aerian 15i demonstreaza periodic aptitudinile
psihofizice care si le permiti si 1gi execute atributiile In mod satisficator.
Conformitatea este demonstrati prin evaludri adecvate, tinindu-se seama de
posibila degradare mentala i fizicd datorati virstei.

b) Demonstrarea aptitudinilor psihofizice va include absenta demonstrati a
oricarei boli sau dizabilititi, care s faca persoana ce furnizeaza un serviciu de
control al traficului aerian incapabila: ‘

- s execute corespunzitor sarcinile necesare furnizarii serviciului de
control al traficului aerian; sau

- 54 isi indeplineasca in orice moment sarcinile primite; sau

- s perceapd mediul inconjurétor in mod corect.

2) In cazul in care aptitudinile psihofizice nu pot fi demonstrate pe deplin,
pot fi puse in aplicare masuri atenuante care sd ofere un grad echivalent de

siguranti.

V. Furnizorii de servicii si organizatiile de instruire
24. Furnizarea de servicii nu este intreprinsa decit daca sint indeplinite

urmétoarele conditii:
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1) furnizorul de servicii dispune, direct sau indirect prin contacte, de
mijloacele necesare pentru importanta si domeniul de aplicare a serviciului.
Printre aceste mijloace se numaré, fard insd a se limita la acestea, urmitoarele:
sisteme, instalatii, inclusiv reteaua electricd, structura de gestionare, personal,
echipament si intretinerea acestuia, documentarea sarcinilor, a responsabilititilor
si a procedurilor, acces la datele relevante si evidenta documentelor;

2) furnizorul de servicii elaboreazi si actualizeazd manuale de gestionare
si de operare referitoare la furnizarea serviciilor sale i opereaza in conformitate
cu aceste manuale. Astfel de manuale trebuie sd contind toate instrucfiunile,
informatiile §i procedurile necesare pentru operatiuni, pentru sistemul de
gestionare §i pentru ca personalul operational sa 1si indeplineasca indatoririle;

3) furnizorul de servicii pune in aplicare si mentine un sistem de
gestionare a riscului pentru a asigura conformitatea cu cerintele esentiale din
prezenta anexa §i a viza imbunétitirea proactiva si continud a acestui sistem;

4) furnizorul de servicii foloseste exclusiv personal calificat gi instruit in
mod adecvat si pune 1n aplicare §i mengine programe de instruire §i verificare a
personalului;

5) furnizorul de servicii trebuie sd stabileasca relatii oficiale cu toti ceilalti
participanti la furnizarea de servicii pentru a asigura conformitatea cu aceste
cerinte esentiale;

6) furnizorul de servicii elaboreaza si pune in aplicare un plan de urgenti
care sd acopere situatiile de urgentd si anormale care pot apérea in legiturd cu
serviciile sale;

7) furnizorul de servicii elaboreazé si mentine un program de prevenire a
accidentelor si de siguranti care sd includd un program de raportare a
incidentelor si de analiza, ce trebuie folosit de sistemul de gestionare in scopul de
- a contribui 1a obiectivul imbunétitirii continue a sigurantei; si

8) furnizorul de servicii ia misurile necesare pentru a verifica daca
cerintele de performanti a sigurantei oricdrui sistem si oricirei componente pe
care le opereazi sint indeplinite in orice moment.

25. Furnizarea de servicii de control al traficului aerian nu are loc decit
daca sint indeplinite urmatoarele conditii:

1) prevenirea stérii de oboseald a personalului care furnizeaza un serviciu
de control al traficului aerian este gestionata printr-un sistem de planificare. Un
astfel de sistem trebuie s includd perioadele de serviciu, timpul petrecut la
serviciu gi perioadele de odihnd adaptate. Limitirile stabilite in cadrul sistemului
de registre iau in considerare factori relevanti care contribuie la starea de
oboseald, precum privarea de somn, intreruperea ciclurilor circadiene, programul
din timpul noptii, timpul cumulativ muncit pe perioade date de timp si, de
asemenea, distribuirea sarcinilor atribuite intre membrii personalului;

2) prevenirea stresului personalului care furnizeazi servicii de control al
traficului aerian este gestionatd prin programe educationale si de prevenire,

3) fumnizorul serviciului de control al traficului aerian dispune de
proceduri pentru a verifica dacd judecata cognitivd a personalului furnizor de
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servicii de control al traficului aerian este afectatd sau dacd aptitudinile
psihofizice ale acestuia sint insuficiente;

4) furnizorul de servicii de control al traficului aerian ia in considerare atit
constringerile operationale si tehnice, cit s§i principiul factorului uman fin
planificarea si executarea operatiunilor.

26. Furnizarea de servicii de comunicare, navigatie si/sau supraveghere nu
are loc decit daca este indeplinitd urmatoarea conditie:

Furnizorul de servicii se asigura ca utilizatorii relevanti ai spatiului aerian
si unitdtile de servicii de trafic aerian sint informate in timp real asupra statutului
operational (si asupra evolutiei acestuia) al serviciilor furnizate in scopuri de
servicii de trafic aerian.

27. Organizatiile de instruire

O organizatie de instruire care oferad cursuri de instruire personalului care
furnizeaza servicii de control al traficului aerian indeplineste urmétoarele cerinte:

1) dispune de toate mijloacele necesare indeplinirii responsabilititilor
asociate activitatii lor specifice. Printre aceste mijloace se numaér3, fara ins3 a se
limita la acestea, urmitoarele: instalatii, personal, echipament, metodologie,
documentarea sarcinilor, a responsabilititilor si a procedurilor, acces la datele
relevante si evidenta documentelor;

2) pune in aplicare si mentine un sistem de gestionare a sigurantei si al
standardului instruirii §i vizeazd imbunitatirea continu a acestui sistem; precum
si

3) incheie acorduri cu alte organizatii implicate, dupa caz, pentru a asigura
respectarea neintrerupta a acestor cerinfe esentiale. ‘
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Anexanr. 6
la Codul aerian
al Republicii Moldova

CERINTE ESENTIALE PRIVIND AERODROMURILE
A. Caracteristicile fizice, infrastructura si echipamentul

I. Zona de miscare

1. Aerodromurile au o zona destinati aterizarii si decoldrii aeronavelor
care indeplineste urmatoarele conditii:

1) zona de aterizare §i decolare are dimensiuni si caracteristici adaptate
aeronavelor previzute sd utilizeze instalatia;

2) zona de aterizare si decolare, dupd caz, are o fortd portantd suficientd
pentru a suporta operarea repetitivd a aeronavelor previzute. Suprafetele care nu
sint destinate operatiunilor repetitive trebuie si fie capabile doar sd suporte
greutatea aeronavelor;

3) zona de aterizare §i decolare este proiectati pentru a se asigura
scurgerea apei §i pentru a se evita ca apa retinutd si devind un risc inacceptabil
pentru operarea aeronavelor;

4) panta si schimbdrile de pantd de pe zona de aterizare si decolare nu
creeazd un risc inacceptabil pentru operarea aeronavelor;

5) caracteristicile suprafetei zonei respective sint adecvate utilizarii de
citre aeronavele prevazute; si

6) pe zona respectivi nu existd obiecte care pot constitui un risc
inacceptabil pentru operarea aeronavelor.

2. In cazul in sint stabilite mai multe zone de aterizare si decolare, acestea
sint proiectate astfel incit sd nu creeze un risc inacceptabil pentru operarea
aeronavelor.

3. Zona de decolare si aterizare stabilitd este Tnconjurata de zone definite.

Aceste zone sint prevdzute pentru a proteja aeronava care le survoleazi pe
durata operattunilor de decolare si aterizare sau pentru a reduce consecintele unei
aterizari scurte, iesirii laterale sau depasirii accidentale a zonei de decolare si
aterizare §i indeplinesc urmatoarele conditii:

1) aceste zone au dimensiuni adecvate pentru operarea prevdzutd a
aeronavelor;

2) panta si schimbdrile de pantd din aceste zone nu creeazd un risc
inacceptabil pentru operarea aeronavelor;

3) in aceste zone nu existd obiecte care pot constitui un risc inacceptabil
pentru operarea aeronavelor. Acest lucru nu trebuie sa excludd echipamentele
fragile ce urmeaza sa fie amplasate in zonele respective In cazul in care acestea
sint necesare pentru operarea aeronavelor; si

4) in acest scop, fiecare suprafati are o forta portanta suficienta.

4, Zonele unui aerodrom si tmprejurimile imediat aferente, care urmeazi
sa fie utilizate pentru rularea sau stationarea aeronavelor, sint proiectate astfel
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incit si permitd operarea in siguranti a aeronavelor previzute si foloseascd
respectiva instalatie in toate conditiile previzute in acest scop si indeplinesc
urmétoarele conditii:

1) aceste zone au o for{d portantd suficientid pentru a suporta operarea
repetatd a aeronavelor previzute, cu exceptia zonelor prevazute doar pentru
utilizare ocazionald, care trebuie si fie capabile doar sd suporte greutatea
aeronavelor;

2) aceste zone sint proiectate pentru a se asigura scurgerea apei §i pentru a
se evita ca apa retinuti si devini un risc inacceptabil pentru operarea
aeronavelor;

3) panta si schimbérile de pantd din aceste zone nu creeaza un risc
inacceptabil pentru operarea acronavelor; |

4) caracteristicile suprafetei acestor zone sint adecvate utilizérii de cétre
aeronavele prevazute; si

5) in aceste zone nu existd obiecte care pot constitui un risc inacceptabil
pentru aeronava. Acest lucru nu trebuie si exclude amplasarea, in pozifii sau
zone special definite, a echipamentelor necesare pentru zona respectiva.

5. Celelalte infrastructuri previzute a fi utilizate de aeronave sint
proiectate astfel incit prin folosirea acestora sd nu se creeze un risc inacceptabil
pentru aeronavele care le folosesc.

6. Constructiile, clddirile, echipamentele sau zonele de depozitare sint
amplasate si proiectate astfel incit si nu creeze un risc inacceptabil pentru
operarea acronavelor.

7. Sint prevdzute mijloace adecvate pentru a impiedica intrarea pe
suprafata de migcare a persoanelor neautorizate, a vehiculelor neautorizate sau a
animalelor suficient de mari pentru a constitui un risc inacceptabil pentru
operarea aeronavelor, firda a aduce atingere dispozitiillor nationale si
internationale privind protectia animalelor.

IL. fniltimea de ocolire a unui obstacol

8. Pentru a proteja acronavele care inainteazi pe un aerodrom in scopul
aterizarii sau al decoldrii, sint stabilite rute sau zone de sosire §i de plecare.
Aceste rute sau zone asigurd aeronavelor indl{imea necesard pentru ocolirea
obstacolelor amplasate in zona din jurul aerodromului, tinind seama de
caracteristicile fizice locale.

9. Aceasta niltime de ocolire a obstacolelor este adecvati fazei de zbor si
tipului de operatiune in curs de realizare. De asemenea, sint luate in considerare
echipamentele folosite la stabilirea pozitiei aeronavelor.

III. Mijloacele vizuale si de alti naturi si echipamentele de aerodrom

10. Mijloacele sint adecvate scopului, usor de recunoscut si oferd
informatii clare utilizatorilor in toate conditiile operationale previzute.

11. Echipamentele de aerodrom functioneaza astfel cum s-a preconizat in
conditiile de operare previzute. In conditii de operare sau in caz de defectiune,
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echipamentele de aerodrom nu provoaci un risc inacceptabil pentru siguranta
aviatiei.

12. Mijloacele si sistemele de alimentare cu energie electricd ale acestora
sint proiectate astfel incit defectarea acestora sd nu conducd la furnizarea de
informatii neadecvate, inselitoare sau insuficiente utilizatorilor sau la
intreruperea unui serviciu esential.

13. Sint asigurate mijloace adecvate de protectic pentru a se evita
deteriorarea sau perturbarea acestor mijloace.

14. Sursele de radiatie sau prezenta obiectelor mobile sau fixe nu
impiedica §i nu afecteazd in mod negativ performanta sistemelor de comunicatie
aeronauticd, navigatie si supraveghere.

15. Sint puse la dispozitia personalului competent informatii privind
operarea gi utilizarea echipamentelor de aerodrom, inclusiv indicatii clare privind
conditiile care pot provoca riscuri inacceptabile pentru siguranta aviatiei.

IV. Date privind aerodromul

16. Sint stabilite §i actualizate date privind aerodromul si serviciile
disponibile.

17. Datele sint precise, lizibile, complete si clare. Sint pastrate niveluri
adecvate de integritate.

18. Datele sint puse la dispozitia utilizatorilor si a furnizorilor de servicii
de navigatie aeriana in cauzai la timp, folosind o metoda de comunicare suficient

de sigura si rapida.
B. Operarea si administrarea

I. Operatorul de aerodrom este responsabil de operarea unui
aerodrom

Responsabilititile unui operator de aerodrom sint dupa cum urmeaza:

19. Operatorul de aerodrom dispune, direct sau pe bazi de contracte, de
toate mijloacele necesare pentru a garanta operarea in sigurantd a acrodromului.
Aceste mijloace includ, dar fird a se limita la acestea: instalatii, personal,
echipamente §i materiale, documentarea cu privire la atributii, responsabilititi si
proceduri, accesul la date relevante si pastrarea evidentei contabile.

20. Operatorul de aerodrom verificd dacd cerintele din sectiunea A sint
intotdeauna indeplinite sau ia mésuri adecvate pentru a reduce riscul asociat
neconformitatii. Sint stabilite si aplicate proceduri pentru a aduce la timp la
cunostinta tuturor utilizatorilor aceste misuri.

21. Operatorul de aerodrom trebuie sa stabileasca g1 sd puna in aplicare un
program de gestionare a riscurilor legate de animalele silbatice.

22. Operatorul de aerodrom garanteazid cd circulatia vehiculelor si a
persoanelor pe suprafata de miscare si pe alte suprafete operationale este
coordonatd cu miscarea aeronavei, pentru evitarea coliziunilor si a deterioririi
aeronavei.
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23. Operatorul de aecrodrom garanteazi cd sint stabilite si puse in aplicare
proceduri de reducere a riscurilor conexe operirii aerodromului pe timp de iarna,
in conditii meteorologice nefavorabile, de vizibilitate redusd sau pe timp de
noapte, dupa caz.

24. Operatorul de aerodrom trebuie sd incheie contracte cu alte organizaii
competente pentru a asigura conformitatea continud cu aceste cerinte esentiale
pentru aerodromuri. Aceste organizatii includ, dar fard a se limita la acestia,
operatori de aeronave, prestatori de servicii de navigatie aeriand, prestatori de
servicii de asistentd la sol si alte organizatii ale céror activitifi sau produse pot
afecta siguranta aviatiei.

25. Operatorul de aerodrom garanteaza, fie el insusi, fie prin contracte cu
parti terte, cd existd proceduri de alimentare a aeronavei cu combustibil
necontaminat si conform specificatiei corecte.

26. Manuale de intretinere a echipamentelor de aerodrom trebuie puse la
dispozitie si aplicate in practici §i trebuie sa contind instructiunile de intretinere
si reparatie, informatiile privind asistenta tehnica, procedurile de depanare si
inspectie.

27. Operatorul de aerodrom trebuie si stabileasca si sd puna in aplicare un
plan de urgenti pe aerodrom, care sd includi situatii de urgenta ce pot apérea pe
aerodrom sau in imediata apropiere a acestuia. Acest plan este coordonat, dupa
caz, cu planul de urgenta al comunitatii locale.

28. Operatorul de aerodrom garanteaza cé sint asigurate servicii adecvate
de salvare si stingere a incendiilor pe aerodrom. Aceste servicii actioneazi in
cazul unui incident sau accident cu urgenta cuvenita si trebuie si includa cel
putin echipamente, produse de stingere si personal in numir suficient.

29. Operatorul de aerodrom utilizeazi numai personal instruit gi calificat
pentru operarea si intretinerea aerodromului §i pune in aplicare si actualizeaza
programe de instruire si verificare a competentei intregului personal relevant.

30. Operatorul de aerodrom garanteazd ca orice persoani cireia ii este
permis accesul neinsotit pe suprafata de miscare sau pe alte suprafete
operationale este instruita si calificatd in mod adecvat in acest scop.

31. Personalul de salvare si stingere a incendiilor trebuie si fie instruit si
calificat In mod adecvat pentru a opera in imprejurimile aerodromului.
Operatorul de aerodrom trebuie sd pund in aplicare gi si mentini programe de
instruire §i verificare pentru a mentine nivelul de competenta al acestuia; gi

32. Intreg personalul de salvare si stingere a incendiilor care poate fi
insdrcinat sa actioneze in situatii de urgentid aviatici isi demonstreazi cu
regularitate aptitudinile psihofizice de a-si indeplini in mod satisficator
atributiile, avind in vedere tipul de activitate. In acest context, aptitudinile
psihofizice, adici aptitudinile psihice si fizice, inseamna a nu suferi de nici o
boald sau dizabilitate care ar putea pune acest personal in incapacitatea:

1) de a-si indeplini atributiile necesare pentru a actiona in situatii de
urgenta aviatica;,

2) de a-si indeplini sarcinile atribuite in orice moment; sau

3) de a percepe corect mediul sdu.
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II. Sistemele de administrare

33. Operatorul de aerodrom pune in aplicare §i mentine un sistem de
administrare pentru a garanta conformitatea cu aceste cerinte esentiale privind
aerodromurile si pentru a urméri imbunétatirea continud si proactiva a sigurantei.
Sistemul de administrare trebuie sd includi structuri organizationale, rispunderi,
competente, politici si proceduri.

34. Sistemul de administrare trebuie sa includd un program de prevenire a
incidentelor si a accidentelor care sa contind un sistem de raportare si de analizi
a incidentelor. Analiza trebuie sd implice partile de la punctul 24 din prezenta
anexd, dupi caz.

35. Operatorul de aerodrom elaboreazi un manual al aerodromului si
opereaza in conformitate cu manualul. Acest manual contine toate instructiunile,
informatiile gi procedurile necesare pentru aerodrom, sistemul de administrare §i
pentru ca personalul de operare si 1si indeplineasca atributiile.

C. Imprejurimile aerodromului

36. Spatiul aerian din jurul suprafetelor de migcare ale aerodromului este
protejat impotriva obstacolelor, astfel incit sa se permita ca aeronavele prevazute
sd fie operate pe aerodromuri fird a se crea un risc inacceptabil din cauza
existentei obstacolelor in jurul aerodromului. Prin urmare, sint dezvoltate, puse
in aplicare si in mod continuu monitorizate suprafete de monitorizare a
obstacolelor pentru identificarea oricérei intruziuni neautorizate.

37. Pétrunderea pe aceste suprafete va impune o evaluare pentru a se
identifica dacd obiectul constituie sau nu un risc inacceptabil. Orice obiect care
constituie un risc inacceptabil este inliturat sau sint luate misuri adecvate de
atenuare a riscurilor pentru a proteja aeronava care utilizeazi aerodromul.

38. Oricare obstacol ramas este notificat si, dacid este necesar, marcat si,
dupd caz, previzut cu balize luminoase.

39. Pericolele asociate activitatilor umane i operdrii terenurilor, ca de
exemplu articolele din urmitoarea listd, dar fard a se limita la acestea, trebuie
monitorizate. Riscul provocat de acestea trebuie evaluat si redus dupi caz:

1) orice constructie sau schimbare in operarea terenurilor din zona
aerodromului;

2) posibilitatea turbulentelor induse de obstacole;

3) utilizarea de lumini periculoase, confuze §i ingeldtoare;

4) orbirea cauzatd de suprafete mari si foarte reflectorizante;

5) crearea de zone care pot incuraja activitatea animalelor sélbatice in
imprejurimile suprafetei de miscare a aerodromului;

6) sursele de radiatie invizibild sau prezenta obiectelor mobile sau fixe
care pot impiedica sau afecta iIn mod negativ performanta sistemelor de
comunicatie aeronauticd, navigatie si supraveghere.

40. Este stabilit un plan de urgentd la nivelul comunitétii locale pentru
situatii de urgenta aviatica care se produc in zona locali a aerodromului.
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D. Alte aspecte

41. Cu exceptia situatiilor de urgenta la bordul unei aeronave, in momentul
devierii catre un aerodrom alternativ sau in alte conditii specificate in fiecare caz,
nu este permisad utilizarea unui aerodrom sau a unor parti ale acestuia de o
aeronava pentru care proiectarea §i procedurile de operare ale aerodromului nu
sint in mod normal prevazute.
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NOTA INFORMATIVA
la proiectul de lege privind Codul Aerian al Republicii Moldova

I.  Conditiile ce au impus elaborarea proiectului.

Ministerul Transporturilor si Infrastructurii Drumurilor, in comun cu Autoritatea
Aecronauticd Civild, a elaborat §i promoveazid proiectul de lege privind Codul
Aerian al Republicii Moldova.

La baza elabordrii proiectului de Lege privind Codul Aerian, ce va constitui
fundamentul procesului de transpunere a legislatiei comunitare in legislatia
nafionationald si imbunétitire a calititii reglementérilor in domeniul aviatiei civile,
au stat urmétorii factori de naturd juridici:

1. Impactul negativ pe care il au asupra activitatii agentilor economici din
Republica Moldova reglementirile sumare sau lipsa lor din domeniul aviatiei
civile. Existél tot mai multe semnale din partea agentilor economici ce activeaz3 in
domeniul aviatiei civile, care au ridicat problema vidului legislativ §i modului in
care aceastd stare de fapt le ingreuneazi activitatea, generand litigii si importante
pierderi financiare. .

2. Prin incheierea cu Uniunea Europeani si térile sale membre a Acordului
privind Spatiul Aerian Comun, Republica Moldova si-a asumat obligatia de
implementare a actelor normative europene stabilite in Anexa III la acest Acord,
crednd premise pentru angajarea corectd si eficientd a aviatiei civile a Republicii
Moldova in sistemul european al aviatiei civile. Codul Aerian va crea premizele
necesare de transpunere a regulamentelor $i directivelor enumerate in acord prin
prisma rigorilor nationale cu privire la promovarea actelor normative i legislative.

3. Dinamica transformérilor majore petrecute in ultima perioadé in domeniul
aviatiei civile din Republica Moldova necesiti o reglementare neintirziata.
Relatiile juridice din domeniul aviatiei civile sint in mare parte reglementate de
actele international la care Republica Moldova este parte, fird a fi transpuse in
legislatia nationald.

Problemele cu care se confrunti aviatia civild &n Republica Moldova, rezida

inclusive In reglementarea defectuasi a acestei ramuri. La momentul actual,
sistemul legislatiei nationale include caracteristici negative, dupd cum urmeaz:
- persistenta reglementirilor aeronautice civile (denumite RAC-uri), la nivel de
reglementiri administrative, prin care se instituie norme materiale si procedurale
de initiere, desfasurare si lichidare a afacerii (activitétii de intreprinzitor), precum
si de control asilpra afacerii. Acest fapt insi este inadmisibil, in virtutea
prevederilor art. 9 alin. (3) lit. ,,p” Legea nr. 780 din 27.12.2001 privind actele
legislative, pe motiv ci prin lege organici se reglementeazi asemenea aspect;




- instabilitatea legislatiei;

- frecventa sporita a evenimentelor legislative (modificiri, completiri, republicari)

suferite de anumite acte normative, ce prezintd relevantd sub aspectul importantei

lor in cadrul sistemului legislativ;

- persistenta unor prevederi legale cdzute in desuetudine, contradictorii, paralele.
in prezent, ramura aviatiei civile este reglementats printr-o serie de acte

normative:

1) Legea nr. 1237-XIII din 09.07.1997 aviatiei civile;

2) Legea nr. 92-XVI din 05.04.2007 privind securitatea aeronautici;

3) Legeanr. 143 din 21.06.2012 privind controlul spatiului aerian;

4) Hotarirea Guvernului nr. 695 din 18.11.2009 cu privire la aprobarea
Regulamentului, structurii §i  efectivului-limitd ale Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii Drumurilor;

5) Regulamentului transportatorilor auto de célitori si bagaje, (aprobat prin
Hotérarea Guvernului nr. 854 din 28.07.2006);

6) Hotirirea Guvernului nr. 836 din 08.11.2012 pentru aprobarea
Regulamentului privind compensarea §i asistenfa pasagerilor in
eventualitatea refuzului la imbarcare §i anuldrii sau intirzierii prelungite a
zborurilor.

Legea aviatiei civile a fost aprobaté in 1997 dupd care modificatd si
completata de 7 ori, prin:

- Legeanr. 251-XV din 19.06.2003;

- Legeanr. 341-XVI din 22.12.2005;

- Legeanr. 280-XVI din 14.12.2007,;

- Legeanr. 12-XVI din 03.02.2009;

- Legeanr. 109 din 04.06.2010;

- Legeanr. 162 din 22.07.2011.

- Legeanr.212 din 12.07.2013

Cadrul legal si normativ existent in domeniul aviatiei civile, este depisit, nu

corespunde rigorilor stabilite de prevederile Legii nr. 235 din 20.07.2006, cu
privire la principiile de reglementare a activititilor de intreprinzitor, Legii nr. 424
din 16.12.2004 privind revizuirea §i optimizarea cadrului normativ de reglementare
a activititii de intreprinzitor, Legii nr. 160 din 22.07.2011 cu privind
reglementarea prin autorizare a activititii de intreprinzitor si in special rigorii de
stabilire doar prin lege a normele materiale §i procedurile de initiere, desfagurare si
lichidare a afacerii, precum si de autorizare, control asupra afacerii. Totodat3,
schimbdrile legislative frecvente, cit si lipsa reglementirilor pentru anumite
sectoare de activitate creeazd insecuritate §i instabilitate, care ar permite o -
dezvoltare durabild a ramurii aviatiei civile in Republica Moldova.




Solutia optim# constituie sistematizarea §i simplificarea legislatiei, care in
contextul unei inflatii normative, este caracterizaté in cazul nostru, de instabilitatea
regulilor. In acest scop, prezentarea legislatiei intr-un ansamblu organizat, construit
dupi un plan de ansamblu sistematic, este indispensabild, iar mijlocul de realizare
a procedurii de simplificare legislativd constituie codificarea legislatiei in vigoare.

Demersurile de codificare urméresc asigurarea unei mai mari securititi
juridice si a unei mai bune accesibiliti{i a dreptului, in acord cu exigentele
constitufionale legate de garantarea drepturilor fundamentale. Codul Aerian va
permite crearea unui document unic in domeniul aviatiei civile, si adune normele
dispersate pentru a le face coerente §i accesibile, urmirind un plan logic, va
permite s& clarifice reglementdrile §i s le actualizeze abrogand textele perimate,
incompatibile sau contrare actelor legislative mentionate mai sus, angajamentelor
privind transpunerea Acordului cu privire la Spatiul Aerian Comun §i permite,
totodatd, sd pund in evidentd lacunele sistemului juridic, pregitind pachetul de
reforme necesare.

Codificarea oficiald corespunde adoptirii unui act juridic nou, care
integreazd §i abrogd actele ce fac obiectul codificdrii (acte de bazd plus acte
modificatoare) fird si le schimbe substanta. Astfel c&, proiectul de Lege privind
Codul aerian va produce codificarea pe orizontala (noul act juridic va integra mai
multe acte de bazi paralele §i modificérile lor dar referitoare la aceeasi materie),
ceea ce va imbunidititi procesul de reglementare la nivelul agentiilor si autorititilor
de reglementare §i control, se va simplifica legislatia national3, se va aplica efectiv
aquis-ul comunitar si legislatia internationald precum gi se va asigura securitatea
raporturilor juridice.

Prin codificare se va realiza procedura de abrogare a actelor sau
componentelor acestora perimate, ce fac obiectul codificirii prin inlocuirea cu
actul unic, Cod aerian. Respectiv, se vor inlocui urmétoarele acte normative: Legea
nr. 1237-X1I1I din 09.07.1997 aviatiei civile gi Legea nr. 92-XVI din 05.04.2007
privind securitatea aeronauticd. Respectiv, se urméreste aliturarea acestor
reglementdri juridice intr-o structurd omogena in vederea unei cunoagteri i aplicéri
accesibile. Mai mult, versiunea consolidatd a actului, Codul aerian va include
reglementarile active mentionate, adaptate noii ordini de activitate a aviatiei civile,
i anume ordinii internationale §i comunitare. Codificarea va facilita intelegerea
aquis-ul european, precum §i armonizarea coordonati a acestuia, inclusiv prin
instituirea principiilor de realizare a activitifii de intreprinzitor, cuprinzand in
acest sens condifiile, criteriile §i cerintele de accedere pe piata serviciilor de
transport aerian.

Proiectul de Cod aerian propus vine cu solutii clare, ce:vor crea premise
legale pentru urmatorii pasi de implementare a Acordului privind Spatiul Aerian
Comun si va asigura:

"
(\J\Q




1. incadrarea functionald a aviatiei civile a Republicii Moldova in sistemul
european a aviatiei civile,

2. armonizarea legislatiei nationale in domeniul aviatiei civile cu normele
internationale in special europene in domeniu,

3. respectarea principiilor previzibilitatii, transparentei decizionale si
transparentei de reglementare;

4, proportionalitatea intereselor societitii i protectiei drepturilor agentilor
aeronautici prin stabilirea unui echilibru intre protectia interesului public
si reglementarea initierii, desfigurdrii §i suspendarii activititilor in
domeniul aviatiei civile;

5. excluderea lacunelor constatate din aplicarea in practica a Legii aviatiei
civile,

6. completarea legii cu prevederi impuse de situatia reald creatd in ramuri.

II.  Principalele prevederi si elementele noi propuse

Prin reglementirile propuse in proiectul Codului aerian se va crea un act legislativ,
integrat civil, suficient de flexibil pentru a permite aplicarea sau, dupi caz,
implementarea in Republica Moldova a reglementirilor europene, prezente si
viitoare, din domeniul aviatiei civile. Astfel, fiind parte semnatar3 a Conventiei de
la Chicago, a Acordului privind Spatiul Aerian Comun §i a Acordului de Asociere,
Republica Moldova s-a obligat s& preia standardele organizatiilor internationale in
domeniul aviatiei civile, ce contin standarde s§i proceduri speciale, cum ar fi:
licengierea personalului aeronautic, inmatricularea §i navigabilitatea aeronavelor,
regulile aerului, servicii de navigatie aeriand (servicii de trafic aerian,
meteorologie, servicii de informare aeronautice, telecomunicatii aeronautice),
operarea aeronavelor, aerodromurilor, deservirea la sol (14 tipuri de activitdti),
securitatea aeronauticd, etc. Prin urmare, proiectul Codului aerian stabilegte
urmitoarele prevederi legislative: :

- 0 separare clard a atributiilor general-strategice de elaborare a politicilor
statului in domeniul aviatiei civile de cele tehnice. de certificare,
supraveghere i control al asiguririi sigurantei zborurilor §i securititii
aeronautice intre Ministerul Transporturilor §i Infrastructurii Drumurilor §i
Autoritatea Aeronautica Civila;

- se vor stabili aspecte legate de certificarea §i operarea aeronavelor,
necesitatea protectiei persoanelor si bunurilor de la sol, de certificare a
operatorilor aerieni, aerodromurilor, personalului aeronautic, precum i a
tehnicii aeronautice;

- introducerea §i actualizarea unor definitii, avand in vedere definitiile
utilizate in unele reglementéri europene si anexele la Conventia privind
Aviatia Civila Internationala;




- introducerea obligatiei ca in cadrul Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii Drumurilor s& functioneze o structurd specificd care sd asigure
atdt exercitarea functiei de reglementare, cit si monitorizarea exercitirii
atributiilor delegate de minister;

- introducerea unor prevederi privind aprobarea de citre Ministerul
Transporturilor §i Infrastructurii Drumurilor a taxelor de securitate si de
navigatie aeriand, avand drept scop asigurarea c# aceste taxe vor fi percepute
exclusiv pentru acoperirea cheltuielilor pentru asigurarea serviciilor de
securitate aeroportuard §i de navigatie aeriana;

- reglementdri in materie de protectie a mediului in domeniul aviatiei civile.
Astfel, au fost introduse dispozifii obligatorii pentru administratorii
aerodromurilor referitoare la elaborarea hartilor de zgomot si a planurilor de
actiune aferente. ‘

Desi la nivel european nu a fost reglementati inci in mod unitar
problematica operdrii cu acronave fard pilot la bord, existd insi preocupéri in acest
sens la nivel national, odatd cu intensificarea activitifilor de utilizare a acestor
tipuri de aparate de zbor de citre persoanele fizice g§i juridice. Proiectul
reglementeazid si setul de reguli pentru eficientizarea serviciilor de navigatie
aerian, in conditiile mentinerii unor indicatori de sigurants ridicati. in acest scop a
fost intdrit rolul autoritatilor nationale de supraveghere, inclusiv in stabilirea si
elaborarea unor planuri de performanti la nivel nafional sau al blocurilor
functionale de spatiu aerian, ale céror tinte de performanti si fie compatibile cu
cele stabilite la nivel european. De asemenea, Codul aerian va reglementa
activitifile aeronautice civile, va stabili institutiile cu atributii in domeniul
administrérii aviatiei civile, precum §i competentele i atributiile altor organisme in
domeniul sigurantei si securititii aviatiei.

Proiectul de act normativ vizeazi si armonizarea conceptiei si a misurilor de

organizare a Autorititii Aeronautice Civile cu misurile luate de citre statele
europene pentru crearea $i dezvoltarea structurilor proprii de autoritate aeronautica,
care si supervizeze siguranta activititilor desfisurate de cétre operatorii
aeronavelor civile sau calitatea serviciilor furnizate de citre agentiile care
desfisoard sau asigurd activitditi acronautice. Se asigurd astfel cresterea nivelului de
siguranti a zborului prin aplicarea unor standarde comune in cadrul activitatilor
aeronautice, standarde care vor fi asigurate la nivelul celor europene.
' Noile prevederi, inclusiv definirea responsabilitatilor specifice autorititilor
administrafiei publice centrale in domeniul gestiondrii spatiului aerian creeaza
cadrul legal necesar cooperdrii civil-militare la nivel institutional si stabileste un
limbaj §i o conduitd comuni in domeniul acronautic pentru toti utilizatorii spaiului
aerian national, fard a fi afectate atributiile specifice ale acestora.




III. Efectul social §i economic al proiectului de Cod Aerian

Transportul aerian in Republica Moldova are cea mai dinamica crestere,
comparativ cu alte ramuri.
Mai jos este prezentatd evolutia transporturilor de pasageri, marfi si pogti
prin intermediul transportului aerian.

Decoldri de aeronave 18022 116 ) 16858 119758
Transportur de pasageri | 1046086 1321236 | 1781166 |

[ Tonsporurdomarts {20885 | 20224 |230875 |22431
Tmnspoctdddeposﬂ .1.5977 17430 642,1 - | 6804

Progresul tehnic §i necesitatea de maobilitate, dezvoltarea afacerilor, migratia,
turismul, concurenta dintre companiile aeriene a contribuit la facilitarea
transporturilor aeriene, la calitatea serviciilor prestate de cétre transportori §i la
preturi accesibile consumatorilor de servicii aeriene (pasagerilor).

Odatd cu semnarea Acordului privind Spatiul Aerian Comun s-a observat
tendinta de cregtere a cererii de transport aerian Inspre i dinspre teritoriul
Republicii Moldova. Conform Acordului, restrictiile privind destinatiile,
capacititile si numaérul de frecvente vor fi eliminate. Astfel, companiile aeriene vor
obline acces spre o piatd cu o populatie de circa 500 de milioane de locuitori.
Scopul acordului este crearea unui spatiu aerian comun bazat pe acces deschis la
pietele pértilor, in conditii egale de competifie §i respectind: aceleagi reguli,
inclusiv in domeniile sigurantei, securititii, managementului traficului aerian,
aspectelor sociale §i mediului.

Astfel, de la semnarea Acordului mentionat, inspre si dinspre teritoriul
Republicii Moldova opereazi 17 companii aeriene, pe diferite destinatii. Cele mai
solicitate destinatii rdmin a fi cursele spre Uniunea Europeani(circa 35 %): Atena,
Barcelona, Bologna, Dublin, Frankfurt, Larnaca, Lisabona, Londra, Milano, Paris,
Roma, Venetia, Verona, Viena, Torino, Florenta la care se adaugd cursele
sezoniere (neregulate) —Heraklion, Tivat, Rodos, Corfu.

Pe piata Republicii Moldova au intrat companii aeriene europene precum:
Austrian Airlines, Tarom, Lufthansa, low-costeri : Wizz-Air, Lot Polish Airlines si
Volotea. De asemenea, transportatorul nagional si-a mdrit geografia destinatiilor
Barcelona, Bologna, Larnaca, Lisabona, Venetia, Verona, Torino, Florenta,
Heraklion, Tivat, Rhodos, Corfu.

IV. Argumentarea s§i gradul compatibilititii proiectului de act
normativ cu reglementirile legislatiei comunitare.




Republica Moldova prin incheierea cu Uniunea Europeana si tirile membre
a Acordului privind Spatiul Aerian Comun la 26 iunie 2012, si-a asumat obligatia
de implementare a actelor normative europene stabilite in Anexa III la acest Acord,
crednd premise pentru angajarea corectd i eficientd a aviatiei civile a Republicii
Moldova in sistemul european al aviatiei civile. Astfel, mentiondm instrumentele
nationale de implementare: Planul national de armonizare a legislatiei pentru anul
2013, aprobat prin Hotrirea Guvernului nr. 1026 din 28 decembrie 2012, Strategia
de transport si logisticd pe anii 2013-2022, aprobata prin Hotérirea Guvernului nr.
827 din 28 octombrie 2013 si Planului national de armonizare a legislatiei pentru
anul 2014, aprobat prin Hotarirea Guvernului nr. 28 din 22.01.2014.

Prezentul proiect de lege privind Codul aerian al Republicii Moldova nu
transpune in mod direct legislatia europeand, dar stabileste cadrul pentru
aplicarea/implementarea acesteia in Republica Moldova. in acest sens mentionim
urmétoarele reglementdri europene:

1) Regulamentul (CE) nr. 785/2004 al Parlamentului European s§i al
Consiliului din 21 aprilie 2004 privind cerintele de asigurare a operatorilor de
transport aerian §i a operatorilor de aeronave (CELEX: 32004R0785);

2) Directiva 96/67/CE a Consiliului din 15 octombrie 1996 privind accesul la
piata serviciilor de handling la sol in aeroporturile Comunititii (CELEX:
31996L0067);
| 3) Regulamentul (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului European §i al
Consiliului din 20 octombrie 2010 privind investigarea si prevenirea accidentelor
si incidentelor survenite in aviatia civila si de abrogare a Directivei 94/56/CE (text
cu relevantd pentru SEE) (CELEX: 32010R0996);

4) Regulamentul (CE) nr. 549/2004 al Parlamentului European si al
Consiliului din 10 martie 2004 de stabilire a cadrului pentru crearea cerului unic
european (regulament-cadru) (text cu relevanti pentru SEE) (CELEX:
32004R0549);

5) Regulamentul (CE) nr. 550/2004 al Parlamentului European si al
Consiliului din 10 martie 2004 privind prestarea de servicii de navigatie aeriani in
cerul unic european (regulament privind prestarea de servicii)) (text cu relevanti
pentru SEE) (CELEX: 32004R0550);

6) Regulamentul (CE) nr. 551/2004 al Parlamentulm European si al
Consiliului din 10 martie 2004 privind organizarea i utilizarea spatiului aerian in
cerul unic european (regulamentul privind spatiul aerian) (CELEX: 32004R0551);

7) Directiva 2009/12/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 11
martie 2009 privind tarifele de aeroport (text cu relevantd pentru SEE) (CELEX:
32009L0012),

8) Regulamentul (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului European si al
Consiliului din 20 octombrie 2010 privind investigarea si prevenirea accidentelor




si incidentelor survenite in aviatia civild si de abrogare a Directivei 94/56/CE (text
cu relevantd pentru SEE) (CELEX: 32010R0996);

9) Regulamentul (CEE) nr. 3922/91 al Consiliului din 16 decembrie 1991
privind armonizarea cerintelor tehnice §i a procedurilor administrative in domeniul
aviatiei civile (CELEX: 31991R3922);

10) Regulamentul (UE) nr. 748/2012 al Comisiei din 3 august 2012 de
stabilire a normelor de punere in aplicare privind certificarea pentru navigabilitate
si mediu a aeronavelor §i a produselor, pieselor si echipamentelor aferente, precum
si certificarea organizatiilor de proiectare §i productie (reformare) (text cu
relevant3 pentru SEE) (CELEX: 32012R0748);

11) Regulamentul (CE) ar. 2042/2003 al Comisiei din 20 noiembrie 2003
privind mentinerea navigabilita{ii aeronavelor si a produselor, reperelor si
dispozitivelor aeronautice s§i autorizarea intreprinderilor si a personalului cu
atributii in domeniu (text cu relevanti pentru SEE) (CELEX: 32003R2042);

12) Regulamentul (CE) nr. 300/2008 al Parlamentului European si al
Consiliului din 11 martie 2008 privind norme comune in domeniul securititii
aviatiei civile si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 2320/2002 (CELEX:
32008R0300);

13) Regulamentul (UE) nr. 18/2010 al Comisiei din 8 januarie 2010 de
modificare a Regulamentului (CE) nr. 300/2008 al Parlamentului European si al
Consiliului in ceea-ce priveste specificatiile pentru programele nationale de control
al calitétii In domeniul securititii aviatiei civile (CELEX: 32010R0018);

14) Regulamentul (UE) nr. 1254/2009 al Comisiei din 18 decembrie 2009 de
stabilire a criteriilor care s permiti statelor membre si deroge de la standardele de
bazi comune privind securitatea aviatiei civile gi si adopte misuri de securitate
alternative (text cu relevanta pentru SEE) (CELEX: 32009R1254),

15) Regulamentul (UE) nr. 72/2010 al Comisiei din 26 ianuarie 2010 de
stabilire a procedurilor de efectuare a inspectiilor Comisiei in domeniul securititii
aeronautice (text cu relevantd pentru SEE) (CELEX: 32010R0072);

16) Regulamentul (CEE) nr. 95/93 al Consiliului din 18 ianuarie 1993 privind
normele comune de alocare a sloturilor orare pe aeroporturile comunitare (text cu
relevantd pentru SEE) (CELEX: 31993R0095);

17) Regulamentul (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al
Consiliului din 20 februarie 2008 privind normele comune in domeniul aviatiei
civile si instituirea unei Agentii Europene de Sigurantd a Aviatiei si de abrogare a
Directivei 91/670/CEE a Consiliului, a Regulamentului (CE) nr. 1592/2002 si a
Directivei 2004/36/CE (Text cu relevanta pentru SEE).

in urma expertizei de compatibilitate a proiectului de lege privind Codul
aerian al Republicii Moldova, s-a constatat atingerea finalitifii propuse de a
transpune in legislatia nationald a Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al




Parlamentului European si al Consiliului din 20 februarie 2008 privind normele
comune in domeniul aviatiei civile. Proiectul Codului aerian instituie cadrul
normativ general pentru transpunerea i implementarea ulterioari a actelor
enumerate mai sus.

V.  Impactul proiectului §i transparenta decizionald

Analiza de Impact a Activititii de Intreprinzitor la proiect reflectd beneficiile
sociale §i impactul economic al acestuia, respectiv proiectul preliminar al
impactului de reglementare a fost avizat pozitiv de Comisia de Reglementare a
Activitatii de Intreprinzitor.

Proiectul de Cod aerian a fost dezbitut in 3 sedinfe unde au participat reprezentanti
ai grupului de lucru constituit pentru elaborarea §i promovarea proiectului de cod,
autoritifilor publice centrale si ai agentilor economici. In final s-a reusit de a
identifica formule legale de transpunere a normelor europene in legislatia nationala
pastrind scopul final al actului legislativ gi respectind rigorile nationale cu privire
la actele legislative.

VI. Fundamentarea economico-financiara.

Promovarea proiectului de lege privind Codul Aerian al Republicii Moldova nu
presupune cheltuieli financiare suplimentare din bugetul de stat.

In cele din urma, consideram oportuni aprobarea proiectului de lege privind
Codul Aerian al Republicii Moldova.

Ministru Iurie CHIRINCIUC




