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PROTOCOL
din 3 iunie 1999

Pentru modificarea Conventiei privind transporturile internationale feroviare
(COTIF) din 9 mai 1980

(Protocolul 1999)

in temeiul Articolelor 6 si 19 2 din Conventia privind transporturile internationale
feroviare, semnata la Berna, la 9 mai 1980, denumita in continuare "COTIF 1980", a
avut loc la Vilnius, in perioada 26 mai - 3 iunie 1999, cea de-a cincea Adunare generala
a Organizatiei Interguvemamentale pentru Transporturile Internationale Feroviare
(OTIF).

- Avand convingerea necesitatii si utilitatii unei organizatii mterguvemamentale care sa
trateze pe cat posibil toate aspectele legate de transportul international feroviar, la nivel
de state,

- considerdnd ca in acest scop, tindndu-se seama si de aplicarea COTIF 1980 de un
numdr de 39 de state din Europa, Asia si Africa, precum si de operatorii feroviari din
aceste state, organizatia cea mai potrivita este OTIF,

- considerdnd céd este necesari dezvoltarea COT[F 1980, in principal a Regulllor
uniforme CIV si a Regulilor uniforme CIM, astfel incét s fie adaptati noilor necesitati
ale transporturilor internationale feroviare,

- considerdnd cé siguranta in timpul transportului marfurilor periculoase in traficul
international feroviar impune transformarea RID intr-un regim de drept public, a cirui
aplicare nu mai depinde de incheierea unui contract de transport supus Regulilor
uniforme CIM, '

- considerind cd, de la semnarea Conventiei, la data de 9 mai 1980, schimbirile
politice, economice si juridice survenite in numeroase state membre implica stabilirea
si dezvoltarea prescriptiilor uniforme care acopera alte domenii legislative care sunt
importante pentru traficul international feroviar,

- considerdnd ca statele ar trebui, tindnd seama de interesele publice specifice, si ia
masuri mai eficiente pentru eliminarea dificultitilor care mai persistd la punctele de -
trecere a frontierei in traficul international feroviar, -

- considerand c4, in interesul transporturilor internationale feroviare, este important ca
acordurile si conventiile internationale multilaterale existente din domen ul f
fie actualizate si, dacd este cazul, si fie mtegrate in Conventle

Adunarea generala a hotarat cele ce urmeazi:



'ARTICOLUL 1
Noul continut al Conventiei
COTIF 1980 se modifica in conformitate cu centmutul prezentat in Anexa, care este

parte integrantd a prezentului Protocol.

ARTICOLUL 2
Depozitarul provizoriu
1 Functiile Guvernului depozitar, prevazute la Articolele 22 pana la 26 din COTIF

1980, sunt asumate de OTIF, in calitate de depozitar provizoriu, din momentul
deschiderii spre semnare a prezentului Protocol §i pani la data intrérii sale in vigoare.
2 Depozitarul provizoriu informeazi statele membre despre

a) semnarea prezentului Protocol si depunerea instrumentelor de ratificare, acceptare,
aprobare sau aderare,

b) data intririi in vigoare a prezentului Protocol prin aplicarea Articolului 4 al acestuQ
si 1si asumd celelalte functii de depozitar asa cum sunt acestea enuntate in Partea a VII-
a a Conventiei de la Viena din 23 mai 1969 privind Legea tratatelor.

ARTICOLUL 3
Semnarea. Ratificarea. Acceptarea. Aprobarea. Aderarea
1 Prezentul Protocol riméne deschis spre semnare de citre statele membre pani la data

de 31 decembrie 1999. Semnarea se efectueazi la Berna, la sediul depozitarului
provizoriu.

" ,
onform; 1 A OO zentul Protocol este supus
2 In conformitate cu Articolul 20 1 din COTIF 1980, prezentul Protocol est € supus

ratificdrii, acceptirii sau aprobarii. Instrumentele de ratificare, acceptate aua robate
sunt depuse cat mai curdnd posibil la depozitarul provizoriu.

3 Statele membre care nu au semmnat prezentul Protocol in termenul previzut la Q
precum si statele a céror cerere de aderare la COTIF 1980 a fost admis# cu drepturi
depline, In conformitate cu Articolul sau 23 2, pot si adere la prezentul Protocol,
inaintea intrarii sale In vigoare, prin depunerea unui instrument de aderare la depozitarul
provizoriu.

4 Aderarea la COTIF 1980, in conformitate cu Articolul sau 23, a unui stat a cirui
cerere de aderare a fost inaintati in perioada cuprinsa intre deschiderea prezentului
Protocol spre semnare gi intrarea sa in vigoare, va fi considerati ca fiind o aderare atat
pentru COTIF 1980, cét si pentru Conventie cu noul siiu continut prezentat in Anexa la
prezentul Protocol.

ARTICOLUL 4
- Intrarea in vigoare
1 Prezentu] Protocol intrd in vigoare in prima zi a celei de-a treia 1




O

- Protocol).

depunerii instrumentului prin care sunt indeplinite conditiile de la Articolul 20 2 din
COTIF 1980. Sunt considerate state membre, iIn conformitate cu Articolul 20 2
mentionat, acele state care, in momentul luiirii déciziei de citre cea de-a cincea Adunare
generald, erau state membre si care sunt in continuare state membre in momentul in
care sunt indeplinite conditiile pentru intrarea in vigoare a prezentului Protocol.

2 Totusi, Articolul 3 se aplici inci din momentul deschiderii spre semnare a prezentului
Protocol.

ARTICOLUL 5
Declaratii si rezerve
Declaratiile si rezervele, previzute la Articolul 42 1. din Conventla cu continutul

prezentat in Anexa la prezentul Protocol, se pot formula sau emite In orice moment,
chiar si inaintea intririi In vigoare a prezentului Protocol. Ele devin efective din
momentu] intrarii In vigoare a prezentului Protocol.

ARTICOLUL 6
Prevederi tranzitorii
1 Dupd cel tarziu sase luni de la intrarea in vigoare a prezentului Protocol, secretarul

general al OTIF convoacd Adunarea generala in scopul:

a) desemndrii membrilor Comitetului administrativ pentru perioada urmitoare
(Articolul 14 2, litera b) din COTIF cu continutul prezentat in Anexa la prezentul
Protocol) si dacad este cazul, in scopul lufrii unei decizii cu privire la incheierea
mandatului Comitetului administrativ aflat in functie,

b) stabilirii, pe o perioadé de sase ani, a valorii maxime la care se pot ridica cheltuielile
Organizatiei pe durata fiecirei perioade bugetare (Articolul 14 2, litera e) din COTIF
cu contmutul prezentat in Anexa la prezentul Protocol), si

c) alegerii, dacé este cazul, a secretarului general (Articolul 14 2, litera c) dm COTIF
cu continutul prezentat in Anexa la prezentul Protocol).

2 Dupa cel tarziu trei luni de la intrarea in vigoa.re. a prezentului Protocol, secretarul
general al OTIF convoacd Comisia de experti tehnici.

3 Dup4 intrarea In vigoare a prezentului Protocol, mandatul Comitetului administrativ,
stabilit in conformitate cu Articolul 6 2, litera b) din COTIF 1980, se incheie la data
stabilitd de Adunarea generald data care trebuie sd coincida cu inceputul mandatului
membrilor si membrilor supleanti ai Comitetului administrativ desemnafi de aceasta
(Articolul 14 2, litera b) din COTIF cu com;mutul prezentat in Anexa la prezentul

4 Mandatul directorului general al Oficiului central, aflat in functie In yef entul u il
in vigoare a prezentului Protocol, se incheie la expirarea perioadei are”afgst



numit, in conformitate cu Articolul 7 2, litera d) din COTIF 1980. Din momen )
intrarii in vigoare a prezentului Protocol, acesta exercita functia de secretar general,

5 Chiar si dupd intrarea in vigo.a:re a prezentului Protocol sunt in continuare aplicabile |
prevederile relevante din Articolele 6, 7 si 11 din COTIF 1980 in ceea ce priveste:

a) auditarea conturilor si aprobarea conturilor anuale ale Organizatiei,
b) stabilirea contributiilor definitive ale statelor membre la cheltuielile Organizatiei,
c) plata contrlbutnlor

d) valoarea maxima la care se pot ridica cheltmehle Orgamzapel pe durata unei
perioade de cinci ani, stabilitd Tnaintea intrarii in vigoare a prezentului Protocol. Literele
a) pina la c) se referd la anul In cursul céruia intré in vigoare prezentul Protocol, precum
si la anul anterior acestuia. 0

6 Contributiile definitive ale statelor membre, datorate pentru anul in cursul ciruia intra
in vigoare prezentul Protocol, sunt calculate in temeiul Articolului 11 1 din COTIF
1980.

7 La solicitarea statului membru a cérui contributie calculata in conformitate cu
Articolul 26 din Conventie cu continutul prezentat in Anexa la prezentul Protocol este
mai mare decit cea datoratd pentru anul 1999, Adunarea generali poate stabili
contributia statului respectiv pentru cei trei ani care urmeazd dupd anul intrdrii In
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d. e urmitoarele prmclpn

a) baza de stabilire a contributiei pentru perioada tranzitorie o reprezinti contributia
minima previzutd la Articolul 26 3 mentionat mai sus sau contributia datorati pentry,
anul 1999 daci aceasta este mai mare decét contributia minima; |

b) contributia trebuie si fie adaptatd in mod progresiv in cel mult trei etape pentru a se
ajunge la valoarea contributiei definitive calculate in conformitate cu Articolul 26
mentionat mai sus. Aceasti prevedere nu se aplicd In cazul statelor membre care sunt
datoare cu plata contributiei minime care, In orice caz, va riméne ca datorie.

8 Contractele de transport cilitori sau marfa in trafic international intre statele membre,
incheiate in baza Regulilor uniforme CIV 1980 sau a Regulilor uniforme CIM 1980,
sunt supuse in continuare Regulilor uniforme aflate in vigoare in momentul incheierii
contractului chiar si dupé intrarea in vigoare a prezentului Protocol.

9 Prevederile restrictive ale Regulilor uniforme CUV si ale Reguhlor umforme CUI se
aplicd, In cazul contractelor incheiate inaintea intririi in vigoare a prezentyl
dupa un an de la intrarea in vigoare a acestuia.




ARTICOLUL 7
Textele Protocolului

1.Prezentul Protocol este incheiat si semnat in limbile franceza, germana si engleza. In
caz de divergenta, textul in limba franceza prevaleazi. |

2 La propunerea unuia din statele interesate, Organizatia publici traduceri oficiale ale
prezentului Protocol in alte limbi, In mésura in care una din aceste limbi este limba
oficiala pe teritoriul a cel putin dou state membre. Aceste traduceri sunt elaborate in
cooperare cu serviciile competente ale statelor membre interesate.

Drept care, imputernicitii mentionati mai jbs, deplin autorizati de citre guvernele
respective, au semnat prezentul Protocol.

Redactat la Vilnius, la 3 tunie 1999, in cate un exemplar original in fiecare din limbile
franceza, germana si engleza; aceste exemplare ramén depuse in arhivele OTIF. Copii
autorizate ale Protocolului vor fi transmise fiecdruia din statele membre.

Pentru Republica Albania:
Pentru Republica Algeriand Democratici si Populara
Pentru Republica Federald Germania:
Pentru Republica Austria:
Pentru Regatul Belgiei:
Pentru Bosnia si Hertegovina:
Pentru Republica Bulgaria:
Pentru Republica Croatia:
. Pentru Regatul Danemarcei:

10 Pentru Regatul Spaniei: ,

11.Pentru Republica Finlanda:

12.Pentru Republica Franceza:

13.Pentru Regatul Unit al Marii Britanii si Irlandei de Nord:
14.Pentru Republica Eleni:

15.Pentru Republica Ungaria:

16.Pentru Republica Irak:

17.Pentru Republica Islamica Iran:
-18.Pentru Irlanda:

19.Pentru Republica Italiana:

20.Pentru Republica Libaneza:

21.Pentru Principatul Liechtenstein:

22.Pentru Republica Lituania:

23.Pentru Marele Ducat al Luxemburgului:
24.Pentru Fosta Republici Iugoslava Macedonia:
25.Pentru Regatul Marocului:

26.Pentru Principatul Monaco:

27 Pentru Regatul Norvegiei:

28.Pentru Regatul Tiérilor de Jos:
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- 29.Pentru Republica Polotia:
30.Pentru Republica Portugheza:
31.Pentru Romania:

32.Pentru Republica Slovaci:
33.Pentru Republica Slovenia:
34.Pentru Regatul Suediei:
35.Pentru Confederatia Elvetiani:
36.Pentru Republica Arab3 Siriani:
37.Pentru Republica Cehi:
38.Pentru Republica Tunisia:

- 39.Pentru Republica Turcia.




Conventie
privind transporturile internationale feroviare (COTIF)
din 9 mai 1980
in versiunea modificatd de Protocolul din 3 iunie 1999

TITLUL X
Prevederi generale
ARTICOLUL 1
Organizatia Interguvernamentald

§ 1 Partile la prezenta Conventie constituie, In calitate de state membre, Organizatia
Interguvernamentald pentru Transporturile Internationale Feroviare (OTIF), denumits
in continuare "Organizatie".

§ 2 Sediul Organizatiei este la Berna. Adunarea generald poate hotiri schimbarea
sedinlui intr-un alt loc situat in unul din statele membre.

§ 3 Organizatia are personalitate juridicd. Ea are indeosebi capacitatea de a contracta,
de a achizitiona si de a instriina bunuri imobile §i mobile, precum §i de a actiona in
Jjustitie.

§ 4 Organizafia, membrii personalului su, expertii | la care ea face apel si reprezentantu
statelor membre se bucurd de privilegiile si de imunititile necesare pentru indeplinirea
misiunit lor, in conditiile definite in Protocolul privind privilegiile §i imunititile
Organizatiei, anexat la Conventie.

§ 5 Relatiile dintre Organizatie si statul In care aceasta 1gi are sediul sunt reglementate
printr-un Acord privind sediul Organizatiei.

§ 6 Limbile de lucru ale Organizatiei sunt franceza, germana si engleza. Adunarea
general poate introduce si alte limbi de lucru.

ARTICOLUL 2
Scopul Organizatiei

§ 1 Scopul Organizatiei este de a promova, de a Tmbunititi si de a facilita, din toate
punctele de vedere, traficul international feroviar, in principal prin:

a) stabilirea de regimuri de drept uniform in urmétoarele domenii juridice: _

1. contractul privind transportul international de cilitori si mirfuri in traficul
international feroviar direct, inclusiv transporturile complementare cu alte mijloace de
transport care fac obiectul unui singur contract;

- 2. contractul privind ufilizarea unor vehicule ca mijloc de transport in traficul

international feroviar;
3. contractul privind utilizarea mfrastructum in traficul international feroviar;

4. transportul de mérfuri periculoase in traficul international feroviar;
b) contribuirea la eliminarea, Intr-un termen cét mai scurt, finind seama de interesele
publice specifice, a dificultatilor la punctele de trecere a frontierei in traficul
international feroviar, in mésura in care cauzele acestor dificultdti tin de com etenta
statelor; SR ELTIR

¢) contribuirea la mteroperablhtatea si la armonizarea tehnici in sectorulf
validarea unor norme tehnice §i adoptarea unor prescriptii tehnice unifor




d) stabilirea unei proceduri uniforme pentru admiterea tehnicd a materialului ferovi@-
destinat utilizérii in traficul international,

e) urmirirea aplicarii tuturor regulilor si a recomandirilor stabilite in cadrul
Organizatiei;

f) dezvoltarea regimurilor de drept uniform, a regulilor si procedurilor la care s-a fé.cut
referire la literele a) pani la e), {indnd seama de evolutia juridic, economici si tehnica.

§ 2 Organizatia poate:
a) in cadrul obiectivelor mentionate la § 1, si elaboreze alte regimuri de drept uniform;
b) sd constituie un cadru in care statele membre si poatd elabora alte conventii
internationale avand drept scop promovarea, Imbunititirea si facilitarea traficului
international feroviar.

ARTICOLUL 3
Cooperarea internationald
| O

§ 1 Statele membre se angajeazi, In principiu, sd-si concentreze, in cadrul Organizatiei,
cooperarea internationald din domeniul feroviar, in mésura in care existi o coerentii cu -
sarcinile care fi sunt atribuite in conformitate cu Articolele 2 si 4. Pentru realizarea
acestui obiectiv, statele membre vor lua toate méasurile necesare si utile in scopul
adaptirii conventiilor §i acordurilor internationale multilaterale in vigoare la care sunt
parte contractante, In médsura In care aceste conventii §i acorduri privesc cooperarea
internationald In domeniul feroviar si transferd altor organizatii interguvernamentale
sau neguvernamentale competente care coincid cu sarcinile atribuite Organizatiei.

§ 2 Obligatiile care rezultd din § 1 pentru statele membre, care sunt in acelasi timp
Membre ale Comunititilor Europene sau state pérti la Acordul privind Spa’;ml
Economic European, nu prevaleazd asupra obligatiilor pe care le au aceste state in
calitatea lor de Membre ale Comunitatilor Europene sau de state pirti la Acordlé)
privind Spatiul Economic European.

ARTICOLUL 4
Preluarea i transferul de atributii

§ 1 Prin hotirdrea Adunirii generale, Organizatia este autorizatd si preia, in cadrul
obiectivelor definite la Articolul 2, atributiile, resursele si obligatiile care ar urma si-i
fie transferate de citre alte organizatii interguvernamentale in baza acordurilor
incheiate cu aceste organizatii.

§ 2 Prin hotdrdrea Adunarii generale, Organiza’;ia poate si transfere altor rorganiza‘;ii
interguvernamentale atributii, resurse gt obhgatn in baza acordurilor incheiate cu aceste
organizatii,

- § 3 Organizatia poate si preia, cu aprobarea Comitetului administrativ, gheéle Time;
administrative care au legturi cu obiectivele sale si care 1i sunt incredinfzté



membru. Cheltuielile Organizatiei aferente acestor functii revin in sarcina statului
membru respectiv.

ARTICOLUL 5
Obligatii specifice ale statelor membre

§ 1 Statele membre convin si adopte toate masurile corespunzitoare in scopul facilitarii
si accelerdrii traficului international feroviar. In acest scop, fiecare stat membru se
- angajeazi, pe cét posibil:

a) si elimine orice procedurd inutila,

b) sa simplifice gi si standardizeze formalititile deja impuse,

¢) sa simplifice controalele la frontiera.

e e

convin si-gi aducid contnbu!:m in scopul realizarii unui grad cat mai mare posibil de
uniformitate a regulamentelor, standardelor, procedurilor gi metodelor de organizare
referitoare la vehiculele feroviare, personalul feroviar, infrastructura feroviard §1
serviciile auxiliare.

§ 3 Statele membre convin si faciliteze incheierea de acorduri intre gestionarii de
infrastructurd avand drept scop optimizarea traficului international feroviar.

ARTICOLUL 6
Reguli uniforme

§ 1 Traficul international feroviar gi admiterea materialului feroviar pentru a fi utilizat
1n traficul international, In mésura In care nu s-au facut declaratii saunu s-au formulat
rezerve in conformitate cu Articolul 42 § 1, prima fraza, sunt reglementate de:

a) "Regulile uniforme privind Contractul de Transport International Feroviar de
Calatori (CIV)", care constituie Apendice A la Conventie,

b) "Regulile uniforme privind Contractul de Transport international Feroviar de Marfa
(CIM)", care constituie Apendice B la Conventie,

¢) "Regulamentul privind Transportul international Feroviar de Mirfuri perxculoase '
(RID)", care constituie Apendice C la Conventie,

d) "Regulile uniforme privind Contractele de Utilizare a Vehiculelor in Traficul
international Feroviar (CUV)", care constituie Apendice D la Conventie,

e) "Regulile uniforme privind Contractul de Utilizare a Infrastructurii in Traficul
international Feroviar (CUI)", care constituie Apendice E la Conventie,

f) "Regulile uniforme privind Validarea Normelor Tehnice si Adoptarea Prescriptiilor
Tehnice Uniforme aplicabile Materialului Feroviar destinat utilizirii in Trafic
international (APTU)", care constituie Apendice F la Conventie, :

g) "Regulile umforme privind Admiterea Tehnicd a Materialului Feroviar utilizat in
Trafic international (ATMF)", care constituie Apendice G la Conventie, _.
~h) alte regimuri de drept uniform elaborate de Organizatie in baza Art: bivtg
litera a), care constituie de asemenea Apendice la Conventie. :




§ 2 Regulile uniforme, Regulamentului si regimurile mentionate la § 1, inclusy™
Anexele acestora, constituie parte integranti la Conventie.

ARTICOLUL 7
Definirea expresiei "Conventie”

In prevederile urmitoare, expresia "Conventie" acoperd Conventia propriu-zisi,
Protocolul la care s-a fécut referire in Articolul 1 § 4 si Apendicele la care s-a ficut .
referire in Articolul 6, inclusiv Anexele acestora.

TITLUL IT
Prevederi comune

ARTICOLUL §
Legislatia nationald

§ 1 La mterpretarea s aplicarea Conventiei se va tine seama de caracterul siu de drept '
international si de necesitatea promovarii umformztatu

§ 2 In lipsa unor prevederi in Conventie, se aplica legislatia nationali.

§ 3 "Legislatie nationald" inseamni legislatia statului in care persoanele in drept isi -
exercitd drepturile, inclusive regulile referitoare la conflictele de legi.

Unitatea de cont

§ 1 Unitatea de cont la care s-a fiacut referire in Apendice reprezintd Dreptul de trage&
special aga cum este definit de Fondul Monetar International.

§ 2 Valoarea in Drept de tragere special a monedei nationale a unui stat membru care
~este si Membru al Fondului Monetar International se calculeazi in conformitate cu
metoda aplicati de Fondul Monetar International pentru proprule opera‘;lum si
tranzactii.

§ 3 Valoarea in Drept de tragere special a monedei nationale a unui stat membru care
nu este Membru al Fondului Monetar International se calculeazi dupd metoda stabilita
de statul respectiv. Acest calcul trebuie sé exprime, in moneda nationala, o valoare reald
cAt mai apropiati posibil de valoarea care ar rezulta prin aplicarea § 2.

§ 4 De fiecare datd cind se produce o schimbare a metodei lor de calcul sau a valorii
monedei lor nationale, in raport cu unitatea de cont, statele vor comunica secretarulul
general metoda Tor de calcul in conformitate cu § 3. Acesta din urmé va nofifrea:
state membre asupra acestor informatii. ;
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§ 5 O suma exprimati in unititi de cont este transformaté in moneda nationala a statului
unde isi are sediul tribunalul sesizat. Conversia se efectuecazi la valoarea pe care
moneda corespunzitoare o are la data cind s-a pronuntat decizia judecitoreasca sau la
o datd conveniti de pérti. '

ARTICOLUL 10
Prevederi suplimentare

§ 1 Doud sau mai multe state membre sau doi sau mai multi transportatori pot conveni
asupra unor prevederi suplimentare in vederea punerii in aplicare a Regulilor uniforme
CIV si a Regulilor uniforme CIM; fard si poata insd deroga de la aceste Reguli
uniforme.

- § 2 Prevederile suplimentare la care s-a ficut referire la § 1 vor intra in vigoare §i vor
fi publicate In maniera ceruti de legile si prescriptiile fiecdirui stat. Prevederile
suplimentare ale statelor si intrarea lor in vigoare sunt comunicate secretarului general.
Acesta va notifica statele membre asupra acestor informatii.

ARTICOLUL 11
Cautiunea judiciard

Cautiunea pentru garantarea platii cheltuielilor nu poate fi impusa in cazul actiunii
judiciare bazate pe Regulile uniforme CIV, Reguhle uniforme CIM, Reguhle uniforme
CUYV sau Regulile uniforme CUL .

ARTICOLUL 12
Executarea sentintelor. Aplicarea sechestrelor

§ 1 Atunci cand sentintele pronuntate de instanfa competents, in temeiul prevederilor
Conventiei, in urma procesului sau in lipsd, au devenit executorii, in conformitate cu
legile aplicate de instanta in cauzi, ele cipatand fortd executorie in fiecare din celelalte
state membre, dupd indeplinirea formalitétilor cerute de statul in care trebuie sd aibd
loc executarea. Revizuirea de fond a cazului nu este admisa. Aceste prevederi se aplica
si in cazul solutiondrilor judiciare.

§ 2 Prevederile de la § 1 nu se vor aplica sentintelor care au fortd executorie provizorie,
nici obligatiilor la plata despagubirilor care vor fi pronuntate impotriva unui reclamant
ca urmare a respingerii actiunii sale in justitie.

§ 3 Creantele izvorite ca urmare a unui transport supus Regulilor uniforme CIV sau

2
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baza unei sentinte pronuntate de organul jurisdictional al statului membru care a@
jurisdictie asupra operatorului titular al creantelor de executat. '

§ 4 Creantele izvorate dintr-un contract supus Regulilor uniforme CUV sau Regulilor
uniforme CUI nu pot fi executate decét pe baza unei sentinte pronuntate de organul
jurisdictional al statului membru care are jurisdictie asupra operatorului titular al
creantelor de executat.

§ 5 Vehiculele feroviare nu pot fi sechestrate, pe un alt teritoriu decét cel al statului
membru in care I5i are sediul social detindtorul acestora, decat pe baza unei sentinte
pronuntate de organul jurisdictional al acestui stat. Termenul

"detindtor" desemneazd cel care exploateazi din punct de vedere economic, de o
manierd durabild, un vehicul feroviar ca mijloc de transport, fie cd este proprietarul
acestuia fie cd are dreptul de a dispune de acesta.

" TITLUL II | O
Structura st functionarea

ARTICOLUL 13
Organele

§ 1 Functionarea Organizatiei este asigurati de urméitoarele organe:
a) Adunarea generali,

b) Comitetul administrativ,

¢) Comisia de revizuire,

d) Comisia de experti pentru transportul marfurilor periculoase (Comisia de experu
RID),

e) Comisia de facilititi feroviare,

f) Comisia de experti tehnici, _ O

g) _Secretarul general.

§ 2 Adunarea generald poate decide crearea, cu caracter temporar, a altor comisti aviand
sarcini speclﬁce

§ 3 In cazul stabilirii cvorumului in Adunarea generald sau In Comisiile la care s-a facut
‘referire Ia § 1, literele ¢) pand la f), nu sunt luate in considerare statele membre care nu
au drept de vot (Articolul 14 § 5, Articolul 26 § 7 sau Articolul 40 § 4).

§ 4 Presedintia Adundrii generale, presedintia Comitetului administrativ, precum si

functia de secretar general trebuie si fie atribuite, in principiu, unor cetdteni ai unor
state membre diferite. :

ARTICOLUL 14
Adunarea generald

- § 1 Adunarea general este compusa din toate statele membre.-




§ 2 Adunarea generali:

a) stabileste regulamentul sdu intern;

b) desemneazi membrii Comitetului administrativ precum si un membru supleant
pentru fiecare din acestia si alege statul membru care va asigura pregedintia Comitetului
administrativ (Articolul 15 §§ 1 pani la 3);

c) alege secretarul general (Articolul 21 § 2);

d) emite directive privind activitatea Comitetului administrativ si a secretarului general;
e) stabileste, pe perioade de cate sase ani, valoarea maximi la care se pot ridica
cheltuielile Organizatiei pe durata fiecérei perioade bugetare (Articolul 25); In cazul in
care nu a stabilit o asemenea valoare, emite pentru o perioadi de maximum gase ani
directive privind limitarea acestor cheltuieli;

f) hotédraste schimbarea sediului Organizatiei intr-un alt loc (Articolul 1 § 2)

g) hotéraste introducerea altor limbi de lucru (Articolul 1 § 6); .

h) hotiriiste preluarea de citre Organizatie a altor atributii (Articolul 4 § 1) precum si
transferul unor atributii cétre o altd organizatie interguvernamentald (Articolul 4 § 2);
i) hotaraste, daci este cazul, crearea cu caracter temporat, a altor comisii pentru sarcini
specifice (Articolul 13 § 2);

j) examineazi dacd atitudinea unui stat trebuie consideratd drept o denuntare taciti
(Articolul 26 § 7);

k) hotaragte asupra mcredmtaru unui alt stat membru decét statul unde se afld sediul
Organizatiei a executfrii auditarii conturilor (Articolul 27 § 1);

I) hotérdste unele propuneri de modificare a Conventiei (Articolul 33 §§ 2 si 3);

m) hotérégte asupra cererilor de aderare care 1i sunt prezentate (Articolul 37 § 4);

n) hotdrdste asupra conditiilor de aderare a unei organizatii regionale de integrare
economice (Articolul 38 § 1); ' |

o) hotériste asupra cererilor de asociere care 1i sunt prezentate (Articolul 39 § 1);

p) hotiriste asupra dizolvirii Organizatiei si a eventualului transfer al atributiilor
acesteia cétre o altd organizatie interguvernamentala (Articolul 43);

q) hotérigte asupra celorlalte probleme inscrise pe ordinea de zi.

§ 3 Secretarul general convoacd Adunarea generald o dati la trei ani sau la solicitarea
fie a unei treimi din statele membre, fie a Comitetului administrativ, precum st in

cazurile mentionate la Articolul 33 §§ 2 51 3 si la Articolul 37 §4.
El adreseazi statelor membre proiectul ordinii de zi, cu cel putin trei Tuni inainte de
deschiderea sesiunii, in conditiile definite de regulamentul interior mentionat la § 2

litera a).

§ 4 La Adunarea generald, cvorumul (Articolul 13:§ 3) este obtinut atunci cand sunt
reprezentate majoritatea statelor membre. Un stat membru poate fi reprezentat de un alt
stat membru; un stat nu poate sa reprezinte insd decat un singur alt stat.

§ 5 In cazul votirii in Adunarea generali a modificarilor la Apendlcele Conventlel
statele membre care au ficut o declarafie cu privire la Apendicele rg ECHY
conformitate cu Articolul 42 § 1, prima frazi, nu au drept de vot. ’




§ 6 Adunarea generald adoptd deciziile sale cu majoritatea statelor membre reprezentg™
la vot, cu exceptia cazurilor mentionate la § 2, literele e), ), g), h), 1) si p), precum si Ifi
cazul mentionat la Articolul 34 § 6, pentru care este necesari majoritatea de doud treimi.
Totusi, in cazul mentionat la § 2 litera 1) nu este necesard o majoritate de doui treimi
decét in cazul unor propuneri de modificare a Conventiei propriu-zise, cu exceptia
Articolelor 9 si 27 §§ 2 péna la 10, precum si a Protocolului mentionat la Articolul 1 §
4.

§ 7 La invitatia secretarului general, lansatid de comun acord cu majoritatea statelor
membre,

a) state care nu sunt membre ale Organizatiei,

b) organizatii si asociatii internationale, care au competenta in probleme Iegate de
activitatea Organizafiei sau care se ocupi cu probleme inscrise pe ordinea de zi, pot si
participe, cu vot consultativ, la sesiunile Adundrii generale.

ARTICOLUL 15 , O
Comitetu] administrativ '

§ 1 Comitetul administrativ este compus dintr-o treime din statele membre.

§ 2 Membrii Comitetului §i un membru supleant pentru fiecare din acestia, precum si
statul membru care detine presedintia Comitetului, sunt desemnati pentru o perioada de
trei ani. Compunerea Comitetului este stabilitd pentru fiecare perioadd, {indnd seama in
principal de o repartitie geografica echitabili. Un membru supleant care a devenit
membru al Comitetului in cursul unei perioade trebuie si fie desemnat ca membru al
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§ 3 in cazul unui post vacant sau in cazul suspendirii dreptului de vot al unui membru
sau al absentei unui membru la doud sesiuni consecutive ale Comitetului, firii ca acest
sd dispund reprezentarea sa de citre un alt membru, in conformitate cu § 6, memer
supleant desemnat de Adunarea generald exercita functiile acestuia pe durata intregii
penoade ramase. '

§ 4 Cu exceptia cazului mentionat la § 3, nici un stat membru nu poate si faci parté din
Comitet pe o duratd mai mare de doud perioade intregi consecutive.

§ 5 Comitetul:

a) isi stabileste regulamentul interior;

b) incheie acordul privind sediul sau;

- ¢) stabilegte statutul personalului Orgamzapel
d) 1i numeste pe inaltii functionari ai Organizatiei, tinind seama de competenta
candidatilor si de o repartitie geografica echitabila;

e) stabileste un regulament privind finanfele si contabilitatea Organizatiei; _
f) aproba programul de lucru, bugetul, raportul de gestiune gi conturile Or_ nizatier:
g) stabileste, pe baza conturilor aprobate, contributiile definitive datorafs
membre in conformitate cu Articolul 26, pentru cei doi ani calendari,s"amteﬂfon




precum si valoarea avansului de trezorene datorat de statele membre, In conform1tate
cu Articolul 26 § 5 pentru anul in curs §i pentru anul calendaristic urmator;

h) stabileste atributiile Organizatiei care privesc toate statele membre sau doar unele
din statele membre si, ca urmare, cheltuielile care trebuie suportate de aceste state
membre (Articolul 26 § 4);

i) stabileste valoarea remuneratiilor specifice (Articolul 26 § 1 1)

j) emite directive speciale pI'lVlIld auditarea conturilor (Articolul 27 § 1);

k) aprobi preluarea de citre Organizatie a unor functii administrative (Articolul 4 § 3)
si stabileste contributiile specifice datorate de statul membru in cauzi;

I) comunicd statelor membre raportul de gestiune, situatia conturilor, precum si
deciziile si recomanddrile sale;

- m) stabileste si comunicd statelor membre un raport privind activitatea sa, precum si

propuneri referitoare la reconstituirea sa, in vederea Adunirii generale insircinate si
stabileascd componenta Comitetului, cu cel tirziu doui luni inaintea deschiderii
sesiunii (Articolul 14 § 2, litera b));
n) controleazi gestiunea secretarului general,
o) urmireste aplicarea corespunzitoare a Conventiei de citre secretarul general precum
si aplicarea, de citre secretarul general, a deciziilor luate de celelalte organe; in acest
scop, Comitetul poate si ia toate masurile necesare Imbunitétirii aplicérii Conventiei si
a deciziilor mentionate mai sus;

p) isi face cunoscute opiniile motivate asupra problemelor care pot interesa activitatea
Organizatiei §i care i sunt supuse de cétre un stat membru sau de céatre secretarul

- general;

q) solutioneazi diferentele dintre un stat membru g,l secretarul general cu privire la

functia sa de depozitar (Artlcolul 36 § 2);
r) hotéiriste asupra cererilor de suspendare a calititii de membru (Articolul 40).

§ 6 In Comitet, cvorumul se obtine atunci cind sunt reprezentate doui treimi din
membrii sdi. Un membru poate fi reprezentat de un alt membru; un membru nu poate
sa reprezmte insd decét un singur alt membru. '

§ 7 Comitetul ia decizii cu majoritatea membrilor sdi reprezentati in timpul votului.

§ 8 Daca nu existd o decizie contrari, Comitetul se Intruneste la sediul Organizatiei.
Procesele verbale ale sesiunilor sunt transmise tuturor statelor membre.

§ 9 Presedintele Comitetului:
a) convoacd Comitetul cel putin o dati pe an, precum si la solicitarea fie a patru dintre

membrii si, fie a secretarului general;

b) adreseazi membrilor Comitetului proiectul ordinii de zi;
¢) trateazi, in limitele si in conditiile definite in regulamentul interior al Comltetulul
unele probleme urgente aparute in intervalul dintre sesiuni; :
d) semneazi acordul privind sediul sdu prevazut la § 5, litera b).

cu executarea anumitor sarcini spemﬁce




ARTICOLUL 16
Comisiile

§ 1 Comisiile mentionate la Articolul 13 § 1, literele c) pana la f) si § 2 sunt alcatuite,
in principiu, din toate statele membre. Atunci cAnd Comisia de revizuire, Comisia de
experti RID sau Comisia de experti tehnici delibereazi si decid, 1n cadrul competentelor
lor, unele modificdri ale Apendicelor la Conventie, statele membre care au ficut, in
conformitate cu Articolul 42 § 1, prima frazd, o declaratie privind Apendicele
respective nu sunt membre ale Comisiei in cauzi.

§ 2 Secretarul general convoacd Comisia fie din proprie initiativ, fie la solicitarea a
cinci state membre, fie la solicitarea Comitetului administrativ. Secretarul general
transmite pr01ectul ordinii de zi statelor membre cu cel putin doud luni inaintea
deschiderii sesiunii. O

§ 3 Un stat membru poate fi reprezentat de un alt stat membru; un stat membru nu poate
insd reprezenta mai mult de doua alte state. :

§ 4 Fiecare stat membru reprezentat are dreptul la un vot. O propunere este adoptati
dacd numaérul de voturi pozitive este: '

a) cel putin egal cu o treime din numdrul statelor membre reprezentate la vot si

- b) mai mare decat numirul de voturi Impotriva.

§ 5 La invitatia secretarului general, lansati de comun acord cu majoritatea statelor
membre,

a) state care nu sunt membre ale Organizatiei,

b) state membre care nu sunt membre ale Comisiilor respective,

c) organizafii i asociatii internationale, care au competente in problemele referitoareb
- activitatea Organizatiei sau care se ocupd cu unele probleme inscrise pe ordinea de

- pot participa, cu caracter consultativ, la sesiunile Comisiilor.

§ 6 Comisiile aleg pentru fiecare sesiune sau pentru o périoadé determinati un
presedinte si unul sau mai multi vice-presedinti. :

§ 7 Deliberirile se desfasoard in limbile de lucru. Expunerile facute in sedintd, in una
din limbile de lucru, sunt traduse in substanta lor si in celelalte limbi de lucru, iar
propunerile si deciziile sunt traduse integral. ' :

§ 8 Procesele verbale prezintd in rezumat deliberérile. Propunerile §i deciziile sunt
reproduse integral. In ceea ce priveste deciziile, textul in limba francezi prevaleazi.
Procesele verbale sunt transmise tuturor statelor membre.

§ 9 Comisiile pot crea grupe de lucru insircinate cu tratarea problemelor Sikitero

§10 Comisiile isi stabilesc propriul regulament interior.
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ARTICOLUL 17
Comisia de revizuire

§ 1 Comisia de revizuire:
a) hotérigte, in conformitate cu Articolul 33 § 4, asupra propunerilor de modificare a

Conventiet;
b) examineazd propunerile ce vor fi supuse Adunérii generale in vederea ludrii unei

decizii, in conformitate cu Articolul 33 § 2;

§ 2 fn cadrul Comisiei de revizuire, cvorumul (Articolul 13 § 3) se obtine atunci cind
sunt reprezentate majoritatea statelor membre.

ARTICOLUL 18
Comisia de experti RID

§ 1 Comisia de experti RID hotéariste, in conform1tate cu Articolul 33 § 5, asupra
propunerilor de modificare a Conventiei.

§21n cadrul Comisiei de experti RID, cvorumul (Artlcolul 13 § 3) se obtine atunct
cind este reprezentatd o treime din statele membre. .

ARTICOLUL 19
Comisia de facilitifi feroviare

§ 1 Comisia de facilititi feroviare:
a) se pronuntd asupra tuturor problemelor care vizeazi facilitarea trecerii frontlerelor

in traficul international feroviar;
b) recomandd standarde metode, proceduri §i practici referitoare la facilititile

feroviare.

§2 In cadrul Comisiei de facilititi feroviare, cvorumul (Articolul 13 § 3) se obtine
atunci cind este reprezentatd o treime din statele membre.

ARTICOLUL 20
Comisia de experti tehnici

§ 1 Comisia de experti tehnici:

a) hotiriste, in conformitate cu Articolul 5 din Regulile uniforme APTU, asupra
validarii unei norme tehnice privind materialul feroviar destinat s& fie utilizat in traficul
international; , :

b) hotiriste, in conformitate cu Articolul 6 din Regulile uniforme APTU, asupra
adOptaru unei prescnptn tehmce uniforme pr1v1nd constructla, exploatarea, mtretmerea‘

1ntemat1onal




¢) urméreste aplicarea normelor tchmce 51 a prescnppllor tehnice uniforme referitoag™
la materialul feroviar destinat utilizarii in traficul international feroviar si exammeaza
dezvoltarea acestora in vederea validirii sau adoptarii lor in

conformitate cu procedurile prevazute la Articolele 5 gi 6 din Regulile uniforme APTU;
d) hotiriste, in conformitate cu Articolul 33 § 6, asupra propunerilor de modificare a
Conventiei;

e) trateazi toate celelalte probleme care ii sunt atribuite in conformitate cu Regulile
uniforme APTU si cu Regulile uniforme ATMF.

§ 2 In cadrul Comisiei de experti tehnici, cvorumul (Articolul 13 § 3) se obtine atunci
cand este reprezentati o jumitate din statele membre in sensul Articolului 16 § 1. Cu
ocazia ludrii unor decizii referitoare la prevederile din Anexele la Regulile uniforme
APTU, nu au drept de vot statele membre care au formulat o obiectie in conformitate
cu Articolul 35 § 4, cu privire la prevederile In cauzi, sau au ficut o declaratie in
conformitate cu Articolul 9 § 1 din Regulile uniforme APTU. - O

§ 3 Comisia de experti tehnici poate fie sd valideze normele tehnice sau si adopte
prescriptii tehnice uniforme, fie si refuze validarea sau adoptarea acestora; ea nu poate
in nici un caz sa le modifice.

ARTICOLUL 21
Secretarul general

§ 1 Secretarul general isi asuma functiile legate de secretariatul Organizaﬁei.

§ 2 Secretarul general este ales d‘ Aduna.[ea generald pe o perioadd de trei ani care
poate fi prelungita de cel mult doud ori
§ 3 Secretarul general trebuie, in principal: f O

a) sd-si asume functiile de depozitar (Axticolul 36);

b) sa reprezmte Organizatia in afara acesteia;

¢) si comunice statelor membre deciziile luate de Adunarea generald gi de Comisii
(Articolul 34 § 1, Articolul 35 §1);

d) s3 execute sarcinile care 1i sunt incredintate de celelalte organe ale Organizatiei;

e) si examineze propunerile statelor membre de modificare a Conventiei, recurgénd,
daci este cazul, la asistenta unor exper;1

f) si convoace Adunarea generald si Comisiile (Articolul 14 § 3, Articolul 16 § 2)

g) si transmitd statelor membre; in timp util, documentele necesare pentru sesiunile
~diferitelor organe;

h) si elaboreze programul de lucru, proiectul de buget si raportul de gestiune a
Organizatiei si si le supuni Comitetului administrativ spre aprobare (Articolul 25);

i) sd gestioneze finantele Organiza;iei in cadrul bugetului aprobat;

j) sdincerce, la sohcltarea uneia d1n pértile in cauzi, s solutioneze, punand la dlSpOthle

aplicarii Convent1e1
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k) si emitd, la solicitarea tuturor pértilor in cauzi, o opinie privind diferentele create ca
vrmare a interpretérii sau a aplicéirii Conventiei;
I) sa-si asume functiile care ii sunt atribuite In conformitate cu Titlul V;
m) si primeascd comunicatele statelor membre, ale organizatiilor i asociatiilor
internationale mentionate la Articolul 16 § 5 si ale operatorilor (transportatori,
gestionari de infrastructurd, etc.) care particip# la traficul international feroviar si si le
notifice, dacd este cazul, celorlalte state membre, organizatii i asociatii internationale,
precum §i operatorilor respectivi;
n) sd exercite conducerea personalului Organizatiei;
o) s informeze statele membre, In timp util, asupra tuturor cazurilor de posturi rimase
vacante in cadrul Organizatiei;

p) si tina la zi si sa publice listele liniilor menponate la Articolul 24.

§ 4 Secretarul general poate si prezinte din proprie initiativa propuneri de modificare a -
Conventiei.

ARTICOLUL 22
Personalul Organizatiei

Drepturile si obligatiile personalului Organizatiei sunt stabilite prin statutul
-personalului mtocmlt de Comitetul administrativ in conformitate cu Articolul 15 § 5,

litera c).

ARTICOLUL 23
Buletinul

§ 1 Organizatia editeazd un Buletin care contine comunicatele oficiale, precum i
comunicate necesare $i utile In vederea aplicarii Conventiei.

§ 2 Comunicatele care, in conformitate cu Conventia, revin In sarcina secretarului
general, pot fi efectuate, dacd este cazul, sub forma unor publicari in Buletin.

ARTICOLUL 24
Listele liniilor

§ 1 Liniile maritime si a cdilor de navigatie interioard mentionate in Articolul 1 din
Regulile uniforme CIV si din Reguhle uniforme CIM, pe care se efectueazi
transporturi, care fac obiectul unui singur contract de transport, in plus fati de
transportul feroviar, sunt inscrise pe doua liste:

a) lista liniilor maritime g,i a cdilor de navigatie interioard CIV,

b) lista liniilor maritime si a cdilor de navigatie interioard CIM

§ 2 Liniile feroviare ale unui stat membru care a emis o rezerva in conformitate cu
Articolul 1 § 6 din Regulile uniforme CIV sau in conformitate cu Articolul 1 § 6 dm
Regulile uniforme CIM sunt inscrise pe doud liste in conformitate cu aceastc
a) lista liniilor feroviare CIV, |
b) lista liniilor feroviare CIM.




§ 3 Statele membre adreseazi secretarului general comunicirile lor privind inscriere
sau radierea de pe listi a liniilor mentionate la §§ 1 si 2. Liniile maritime §i a c8ilor de
navigatie interioari mentionate la § 1, care fac legitura intre unele state membre, nu
sunt Tnscrise decét cu acordul acestor state; pentru radierea uneia dintre aceste linii este
suficientd comunicarea din partea unuia din aceste state.

§ 4 Secretarul general notifica tuturor statelor membre inscrierea sau radierea unei linii.

§ 5 Transporturile pe liniile maritime si pe céile de navigatie interioard mentionate la §
1 si transporturile pe liniile feroviare mentionate la § 2 fac subiectul prevederilor
Conventiei din momentul expiririi unei luni de la data notificérii Inscrierii de citre
Secretarul general. Aceste linii inceteazi si mai fie subiectul prevederilor Conventiei
la expirarea a trei luni de la data notificarii radierii lor de cétre secretarul general, cu
exceptia transporturilor aflate in curs, care trebuie finalizate, Q

TITLULIV
Finantele

ARTICOLUL 25 |
Programul de lucru. Bugetul. Conturile. Raportul de gestiune

§ 1 Programul de lucru, bugetul si conturile Organizatiei acopera o pericadd de doi ani
calendaristici. ' '

§ 3 Valoarea totali a cheltuielilor Organizatiei, pentru fiecare perioadd bugetard, este
determinati de Comitetul administrativ, la propunerea secretarului general. O 7

ARTICOLUL 26
Finantarea cheltuielilor

§ 1 Sub rezerva §§ 2 pani la 4, cheltuielile Organizatiei, care nu sunt acoperite prin alte
venituri, sunt suportate de statele membre astfel: doud cincimi pe baza cheii de repartitie
a contributiilor in conformitate cu sistemul Natiunilor Unite, si trei cincimi in mod
proportional cu lungimea totald a infrastructurilor feroviare precum si a liniilor
maritime si a c#ilor de navigatie interioard inscrise in conformitate cu Articolul 24 § 1.
Totusi, liniile maritime si a c#ilor de navigatie interioard nu sunt ins3 luate in calcul
decat la jumitate din lungimea lor.

§ 2 Atunci cand un stat membru a emis o rezerva in conformitate cu Articolul 1 § 6 din
Regulile uniforme CIV sau in conformitate cu Articolul 1 § 6 din Regulile umforme
CIM, formula de calcul a contributiei mentionate 1a § 1 se aphca
dupd cum urmeaza: :




a) in locul lungimii totale a infrastructurilor feroviare de pe teritoriul statului membru
respectiv nu se ia in consideratie decdt lungimea liniilor feroviare inscrise in
conformitate cu Articolul 24 § 2;

b) partea din contributie in conformitate cu smtemul Natiunilor Unite este calculati
proportional cu lungimea liniilor inscrise in conformitate cu Articolul 24 §§ 1 §i 2 In
raport cu lungimea totald a infrastructurilor feroviare de pe teritoriul statului membru
rcspectlv, inscrise in conformitate cu Articolul 24 § 1; ea nu poate fi in nici un caz mai
micd de 0,01%.

§ 3 Fiecare stat membru suportd cel putin 0,25% si cel mult 15% din valoarea
contributiilor.

§ 4 Comitetul administrativ stabileste atributiile Organizafiei care privesc:

a) toate statele membre in mod egal si cheltuielile care sunt suportate de toate statele
membre, in conformitate cu formula de calcul mentionati la § 1,

b) numai unele din statele membre si cheltuielile care sunt suportate de aceste state
membre, in conformitate cu aceeasi formuld de calcul. § 3 se aplicd prin analogie.
Aceste prevederi nu aduc atingere Articolului 4 § 3.

§5 Contnbutule statelor membre la cheltuielile Organizatiei trebuie plitite sub forma
unui avans de trezorerie platlbll in doud aconturi, pand cel tirziu pe data de 31
octombrie a fieciiruia din cei doi ani ai bugetului. Avansul de trezorerie este fixat pe
baza contributiilor definitive din cei doi ani precedenti.

§ 6 Odati cu transmiterea raportului de gestiune si a situatiei conturilor de citre statele
membre, secretarul general comunic3 valoarea definitivd a contributiei pentru cei doi
ani calendaristici precedcnt1 precum §i valoarea sumei pentru avansul de trezorerie
aferent urmétorilor doi ani calendaristici. : : '

§ 7 Dupi data de 31 decembrie a anului cind s-a transmis comunicarea de citre
secretarul general, in conformitate cu § 6, la sumele datorate pentru ultimii doi ani
calendaristici, se calculeazi cite o dobindi de cinci procente pe an. Daci, in termen de
un an de la aceastd datd, un stat membru nu gi-a plétit partea sa din contributie, se
suspenda dreptul siu de vot pani cénd 1si va indeplini obligatia de platd. Dupa expirarea
unui termen suplimentar de doi ani, Adunarea generald examineazi daci atitudinea
statului in cauzi trebuie consideratd ca o denuntare tacitd a Conventlel si stabilegte,
daci este necesar, data cind aceastd denuntare devine efectiva,

88 Contribujciille scadente sunt datorate in continuare, in cazurile de denuntare in
conformitate cu § 7 sau cu Articolul 41, precum si in cazul suspendirii dreptului de vot
mentionat la Articolul 40 § 4, litera b). :

§ 9 Sumele care nu sunt acoperite vor fi suportate din resursele Organizatiei.

§ 10 Statul membru care a denuntat Conventia poate deveni din nou stat
aderare, cu conditia de a-§i fi platit sumele cu care este debitor.
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§ 11 Organizatia percepe o remuneratie pentru acoperirea cheltmehlor spec1ﬁce"'
rezultate din activitatile previzute la Articolul 21 § 3, literele j) pana la 1). In cazurile

previzute la Articolul 21 § 3, literele j) si k), aceastd remuneratie este stabilita de

Comitetul administrativ, la propunerea secretarului general. in cazul previzut la

Articolul 21 § 3, litera I), se aplicd Articolul 31 § 3.

ARTICOLUL 27
Auditarea conturilor

§ 1 In absenta unei decizii contrare a Adunirii generale, in conformitate cu Articolul
14 § 2, litera k), auditarea conturilor se efectueazi de cétre statul unde Organizatia isi
are sediul, in conformitate cu regulile din prezentul Articol i, sub rezerva oricaror
directive speciale ale Comitetului administrativ, in conformitate cu regulamentul
privind finantele si contabilitatea Organizatiei (Articolul 15 § 5, litera e)). Q

§ 2 Auditorul va avea acces oricind fard restrictii la toate Inregistririle, ‘conturile,
documentele contabile si alte informatii pe care le consideré necesare.

§ 3 Auditorul va informa Comitetul Administrativ si Secretarul General cu privire la
constatirile auditului. fn plus, el poate prezenta observatii pe care le consideri adecvate
cu privire la raportul financiar al Secretarului General.

§ 4 Mandatul de audit al conturilor este definit in Regulamentul financiar si contabil si
prin mandatul suplimentar anexat la acesta.

TITLUL V
Arbitrajul .

ARTICOLUL 28 , | O
Competenta ' :

§ 1 Diferendele dintre statele membre, generate ca urmare a interpretérii sau aplicirii
Conventiei, precum si diferendele dintre statele membre gi Organizatie, create ca
urmare a interpretirii sau aplicirii Protocolului in ceea ce priveste privilegiile si
imunititile, pot fi supuse spre solutionare unui tribunal de arbitraj, la solicitarea uneia
din pérti. Partile hotdrdsc in mod liber componenta tribunalului de arbitraj si procedura
de arbitraj.

§ 2 Celelalte diferende izvorate ca urmare a interpretérii sau a aplicirii Conventiei i a
celorlalte conventii elaborate de Organizatie, in conformitate cu Articolul 2 § 2, dacd
nu au fost solutionate pe cale amiabild sau supuse deciziei unor tribunale obisnuite, pot
fi supuse spre solutlonare unui trlbunal de arbltraj, prin acordul dmtre partlle 1nteresate

29 pana la 32.
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§ 3 Fiecare stat, atunci cand adreseazi o cerere de aderare la Conventie, isi poate rezerva
dreptul si nu aplice prevederile de la §§ 1 si 2, in intregime sau in parte.

§ 4 Statul care a emis o rezervd in conformitate cu § 3 poate si o retragi in orice
moment, informandu-1 in acest sens pe depozitar. Aceastd retragere devine efectivi la
o lunii de la data la care depozitarul a ingtiintat statele membre despre aceasta.

i -ARTICOLUL 29
Intelegerea referitoare la arbitraj. Grefa

Partile incheie o intelegere referitoare la arbitraj in care se specificd in special
urmétoarele:
a) obiectul diferendului;

'b) componenta tribunalului si termenele convenite pentru numirea arbitrului sau

arbitrilor;
¢) locul convenit ca sediu al tribunalului.

Intelegerea referitoare la arbitraj trebuie si fie comunicatd secretarului general care i
asumi functiile de grefa.

ARTICOLUL 30
Arbitrii

§ 1 Secretarul general intocmeste si tine la zi o list a arbitrilor. Fiecare stat membru
poate nominaliza doi dintre cetitenii sii pentru lista de arbitri.

§ 2 Tribunalul de arbitraj este alcétuit din unul, trei sau cinci arbitri, in conformitate cu
cele convenite in intelegerea referitoare la arbitraj incheiatd. Arbitrii sunt alesi dintre
persoanele care figureazd pe lista mentionati la § 1. Totusi, dacd in infelegerea
referitoare la arbitraj sunt previzuti cinci arbitri, fiecare dintre pérti poate si aleagd un
arbitru din afara listei. Daci in intelegerea referitoare la arbitraj se prevede un arbitru
unic, acesta este ales de comun acord de citre parti. Daca intelegerea referitoare la
arbitraj prevede trei sau cinci arbitri, fiecare dintre pirti isi alege unul sau dot arbitri,
dupi caz; acestia il desemneaza de comun acord pe al treilea sau pe al cincilea arbitru,
care prezideazi tribunalul de arbitraj. Dacd partile nu pot conveni asupra desemndrii
arbitrului unic sau dacé arbitrii alesi nu pot conveni asupra desemnarii celui de-al treilea
sau a celui de-al cincilea arbitru, aceasti desemnare se face de citre secretarul general.

§3 Arbitrul unic, sau al treilea arbitru sau al cincilea arbitru, trebuie si fie de altd
cetitenie decat cea a partilor, doar dacd acestea din urmd nu sunt de aceeasi cetitenie.

§ 4 Interventia in diferend a unei terte pér’gi riméne fird efect In ceea ce priveste
componenta tribunalului de arbitraj. : '

ARTICOLUL 31
Procedura. Cheltuielile




§ 1 Tribunalul de arbitraj hotdrdgte asupra procedurii de urmat, tindnd seama P
principal de urmitoarele prevederi:

a) el instrumenteaz §i judecd cauzele pe baza elementelor furnizate de pérti, fird si fie
constrins de interpretérile acestora, atunci céind este chemat si pronunie sentinta;

b) nu poate s acorde mai mult sau altceva decét se solicité in concluziile reclamantului,
nici mai putin decét s-a recunoscut de citre pirat ca fiind datorat;

¢) sentinta arbitrald, motivatd in mod corespunzitor, este redactatd de tribunalul de
arbitraj si este notificaté partilor de cétre secretarul general;

d) in afara unei prevederi contrare de drept imperativ al locului unde isi are sediul
tribunalul de arbitraj si sub rezerva unui acord contrar al partilor, sentinta arbltrala este
definitiva.

§ 2 Onorariile arbitrilor sunt stabilite de secretarul general.

§ 3 Prin sentinta tribunalului de arbltra_] se stabileste valoarea costurilor si cheltuleth
de judecatd si se hotardste repartizarea intre parti atit a acestor cheItu1e11 cit g1 a
onorariilor arbitrilor. :

ARTICOLUL 32
Termenul de prescriptie. Forta executorie

§ 1 Aplicarea procedurii de arbitraj are, in ceea ce priveste intreruperea termenului de
prescnp;le acela31 efect ca cel prevazut de dreptul material aplicabil pentru
;nnfontn1 da fand
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§ 2 Sentinta tribunalului de arbitraj dobéndeste forta executorie in fiecare din statele
membre dupi ce s-au mdephmt formalititile cerute de statul unde are loc executart:()
sentintei. Nu este admisi revizuirea fondului problemei.

"TITLUL VI
Modificarea Conventiei

ARTICOLUL 33
Competenta

| § 1 Secretarul general aduce imediat la cunogtinta statelor membfé 'pi-'apuﬁéri_lé,de
modificare a Conventiei care iau fost adresate de statele membre, sau pe care le-a
elaborat personal.

§ 2 Adunarea generala hotiriste asupra propunerilor de modificare a Conventiei cu
conditia ca §§ 4 pénd la 6 sd nu prevada o alti competenta.




legaturd cu una sau mai multe prevederi din Apendicele la Conventie. in acest caz,
precum si in cazurile mentionate la §§ 4 pand la 6, fraza a doua, Adunarea generald este
de asemenea abilitatd si decidi asupra acestei prevederi sau a prevederilor respective
din Apendice.

§ 4 Sub rezerva deciziilor luate de Adunarea generald, in conformitate cu § 3, prima
fraza, Comisia de revizuire hotaragte asupra propunerilor de modificare a:

a) Articolelor 9 §i 27 §§ 2 pani la 10;

b) Regulilor uniforme CIV, cu exceptia Articolelor 1, 2, 5, 6, 16, 26 pana la 39, 41 pand
la 53 si 56 pana la 60; ,

¢) Regulilor uniforme CIM, cu exceptia Articolelor 1, 5,6 §§ 1 si 2, a Articolelor 8, 12,
13 § 2, a Articolelor 14, 15 §§ 2 si 3, a Articolului 19 §§ 6 i 7, precum si a Articolelor
23 pana la 27, 30 pand la 33, 36 pénd la 41 si 44 péna la 48;

d) Regulilor uniforme CUV, cu exceptia Articolelor 1, 4, 5 si 7 pani la 12;

e) Regulilor uniforme CUI, cu exceptia Articolelor 1, 2, 4, 8 panid la 15, 17 pand la 19,
21, 23 pénd la 25; ' . -
f) Regulilor uniforme APTU, cu exceptia Articolelor 1, 3 §i 9 péané la 11, precum sia
Anexelor la aceste Reguli uniforme; _

g) Regulilor uniforme ATMF, cu exceptia Articolelor 1, 3 51 9. - .
Atunci cand sunt supuse Comisiei de revizuire unele propuneri de modificare, in
conformitate cu literele a) pani la g), o treime din statele reprezentate in Comisie poate
solicita ca aceste propuneri si fie supuse Adunirii generale in scopul ludrii unei decizii.

§ 5 Comisia de experti RID decide asupra propunerilor de modificare a prevederilor
Regulamentului. privind Transportul International Feroviar de Mirfuri Periculoase
(RID). Atunci cind asemenea propuneri sunt supuse Comisiei de experti RID, o treime
din statele reprezentate in Comisie poate solicita ca aceste propuneri si fie supuse
Adundrii generale in scopul ludrii unei decizii. :

§6 Comisia de experti tehnici decide asupra propunerilor de modificare a Anexelor la

" Regulile uniforme APTU. Atunci cind asemenea propuneri sunt supuse Comisiei de

experti tehnici, o treime din statele reprezentate in Comisie poate solicita ca aceste
propuneri si fie supuse Adundrii generale in scopul ludrii unei decizii.

ARTICOLUL 34
Deciziile Adundrii generale

§ 1 Modificirile Conventiei, ca urmare a deciziei Adunrii generale, sunt notificate
statelor membre de citre secretarul general. '

§ 2 Modificirile Conventiei propriu-zise, ca urmarea deciziei Aduniirii generale, intrd
in vigoare, pentru toate statele membre, la doudsprezece luni de la data aprobérii lor de
citre doud treimi din statele membre, cu exceptia celor care, g .
inaintea intrdrii lor in vigoare, au ficut o declaratie conform céreia Ny Aproby;
modificdrile in cauza. | - |




§ 3 Modificirile aduse la Apendicele Conventiei, ca urmare a deciziei Adund
generale, intr# in vigoare la doudisprezece luni de la data aprobdrii lor de cétre jumatat
din statele care nu au ficut o declaratie in conformitate cu Articolul 42 § 1, prima fraz,
pentru toate statele membre cu excepiia celor care, inaintea intrérii lor in vigoare, au
ficut o declaratie conform careia nu aprobd modificérile in cauzi gi cu exceptia celor
care au ficut o declaratie in conformitate cu Articotul 42 § 1, prima fraza.

§ 4 Statele membre adreseazi secretarului general notificérile lor privind aprobarea
modificirilor aduse Conventiei hotirite de Adunarea generald, precum si declaratiile
lor prin care comunicd faptul cd nu aprobd aceste modificari. Secretarul general
mformeaza despre aceasta celelalte state membre.

§ 5 Termenul mentionat la §§ 2 si 3 se calculeazi i‘ncepﬁnd cu data notificirii de citre
secretarul general a indeplinirii conditiilor pentru intrarea in vigoare a modificarilor.

§ 6 In momentul adoptirii unei modificari, Adunarea generald poate specifica faptul Q
modificarea respectivi este de o asemenea importantd incét orice stat membru care a

ficut o declaratie in conformitate cu § 2 sau § 3 si care nu a aprobat modificarea in

termen de optsprezece luni de la data intrérii sale in vigoare, va inceta si mai fie stat

membru al Organizatiei dupa expirarea acestui termen. :

§ 7 Atunci cind deciziile Adundrii generale se referd la Apendicele la Conventie, se
suspendd in intregime aplicarea Apendlcelu;l respectiv incepand cu data intrérii in
vigoare a deciziilor, pentru traficul cu si intre statele membre care s-au opus deciziilor
in termenele stabilite, in conformitate cu § 3. Secretarul general notificd statelor

. Y
membre aceasti suspendare; aceasta ia sfargit dupd o lund de la data la care secretarul

general a notificat celorlalte state membre retragerea acestei opuneri.

ARTICOLUL 35 | O
Deciziile Comisiilor, :

§ 1 Modificérile la Convenne ca urmare a deciziei Comisiei, sunt notificate statelor
membre de citre secretarul general.

§ 2 Modificérile la Conventia propriu-zisé hotirite de Comisia de revizuire, intrd in
vigoare pentru toate statele membre, in prima zi a celei de-a doudsprezecea luni imediat
urmitoare lunii in cursul cireia secretarul general a notificat toate statele membre.
Statele membre pot formula o obiectie in cursul urmitoarelor patru luni de la data
notificsrii. In cazul cand sunt formulate obiectii de catre un sfert din statele membre,
modificarea nu intrd in vigoare. Daci un stat memb_ru formuleazi o obiectie cu privire
la o decizie a Comisiei de revizuire in acest termen de patru luni i dacd acest stat
depunti Conventia, denuntarea devine efectivd la data previizutd pentru intrarea in
vigoare a acestei decizii.

§3 Modlﬁcarlle aduse Apendicelor la Conventie, hotirdte de Comisi Y
intrd in vigoare pentru toate statele membre in prima zi din cea de-a (




lund imediat urmitoare celei in cursul cireia secretarul general a notificat statele
membre. Modificirile hotirate de Comisia de experti RID sau de Comisia de experti
tehnici intrd in vigoare pentru toate statele membre, in prima zi a celei de-a sasea luni
imediat urmatoare celei in cursul cireia secretarul general a notificat statele membre.

§ 4 Statele membre pot formula o oblecpe in termen de patru luni incepand cu data
notificdrii mentionate la § 3. In cazul unei obiectii formulate de un sfert din statele
membre, modificarea nu intrd in v1goare In statele membre care au formulat, in
termenele stabilite, o obiectie cu privire la o decizie, aplicarea Apendicelui respectiv
este suspendatd In Intregime, pentru traficul cu si intre statele membre, incepﬁnd din
momentul intrdrii in vigoare a deciziilor respective. Totusi, in cazul unei obiectii
formulate impotriva validirii unei norme tehnice sau Impotriva adoptarii unei
prescriptii tehnice uniforme, doar acea normé sau prescriptie este suspendati, pentru
traficul cu si intre statele membre, ‘incepand cu momentul in care deciziile respective
intrd In vigoare; situatia este identicd i in cazul unei obiectii partiale.

§5 Secretarul general informeaza statele membre asupra suspendarllor mentionate la §
4; suspendirile sunt ridicate dup& expirarea unui termen de o lund incepand cu data la
care secretarul general a notificat celorlalte state membre retragerea unei asemenea
obiectii. :

§ 6 Pentru stabilirea numérului de obiectii prevazute la §§ 2 si 4, nu sunt luate in
considerare statele membre care: ' | '

a) nu au drept de vot (Articolul 14 § S, Articolul 26 § 7 sau Articolul 40 § 4),

b) nu sunt membre ale Comisiei respective (Articolul 16 § 1, a doua frazd), _
¢) au ficut o declaratie In conformitate cu Articolul 9 § 1 din Regulile uniforme APTU.

- TITLUL VII
Prevederi finale

ARTICOLUL 36
Depozitarul

§ 1 Secretarul general este depozitarul prezentei Conventii. Functiile sale in calitate de
depozitar sunt cele prezentate in Partea a VII-a a Conventiei de 1a Viena, din 23 mai
1969, privind Legea tratatelor.

§ 2 Atunci cind intre un stat membru si depozitar intervine o divergenti cu privire la
indeplinirea functiilor acestuia din urmd, depozitarul sau statul membru respectiv
trebuie si aducd problema respectivi in atentia celorlalte state membre sau, daci este
cazul, si o supuni Comitetului administrativ in vederea luéirii unei decizii. :

3
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ARTICOLUL 37 @
Aderarea la Conventie |

§ 1 Aderarea la Conventie este deschisi oricirui stat pe al cirui teritoriu se exploateazi
0 infrastructura feroviari. :

§ 2 Un stat care doreste si adere la Conventie adreseazd depozitarului o cerere.
Depozitarul comunici aceasté cerere statelor membre.

§ 3 Cererea este considerati ca fiind acceptati la trei luni dupd comunicarea mentionatd
la § 2, in afara cazului cind depozitarului i se adreseazi o opunere in aceasti privin{d
" din partea a cinci state membre. Depozitarul va aviza, fara intirziere, atét statul care a
formulat cererea, cit gi statele membre. Aderarea devine efectlva incepénd cu prima 21
- din cea de-a treia luna de la data acestei avizdri.

§ 4 In cazul cand cel putin cinci state membre formuleazi o opunere in termenD '
previzut la § 3, cererea de aderare este supusd Adunirii generale pentru a lua o decizie.

§ 5 Sub rezerva Articolului 42, orice aderare la Conventie nu se poate referi decét la
Conventie, in versiunea sa aflati in vigoare la data cénd aderarea respectivd devine
efectiva.

ARTICOLUL 38
Aderarea unor organizafii regionale de integrare economicd
§ 1 Aderarea la Conventie este deschisé organizatiilor regionale de integrare economica
care au competenta adoptarii legislatiei lor, care este obligatorie pentru membrii lor, in
domeniile reglementate de aceastd Conventie, §i la care sunt membre unul sau mai
multe state membre. Conditiile acestei aderdri sunt definite Intr-un acord incheiat mtf)
Organizatie §i organizatia regionald.

-§ 2 Organizatia regionald poate si exercite drepturile de care dispun membrii sii in baza
Conventiei, in misura in care aceste drepturi acoperd domenii care tin de competenta
“ sa. Acelasi lucru este valabil gi pentru obligatiile care revin statelor membre in baza
Conventiei, cu exceptia obligatiilor financiare mentionate la Articolul 26.

§3 In vederea exercitirii dreptului de vot si a dreptului de a formula obiectii previzut
la Articolul 35 §§ 2 si 4, organiza‘;ia regionald dispune de un numaér de voturi egal cu
‘cel al membrilor s#i care sunt si state membre ale Organizatiei. Acestea din urma nu-gi
pot exercita drepturile, in special dreptul de vot, decdt in mésura admisi la § 2.
Organizatia regionald nu dispune de drept de vot 1n ceea ce priveste Titlul IV.

§ 4 Pentru suspendarea caliti{ii de membru, se aplicd prin analogie Articolul 41.




)

" cu notificarea de ctre statul membru a reludrii pe teritoriul sdu a traficului international

ARTICOLUL 39
Membrii asociati

§ 1 Orice stat pe al carui teritoriu se exploateaza 0 mfrastructura feroviara poate deveni
membru asociat al Organizatiei. Se aplica prin analogie Articolul 32 §§ 2 pané la 5.

§ 2 Un membru asociat poate sa participe la lucrérile organelor mentionate la Articolul
13 § 1, literele a) si ¢) pand la f) numai cu vot consultativ. Un membru asociat nu poate
sa fie desemnat ca membru al Comitetului administrativ.

El contribuie la cheltuielile Organizatiei cu 0,25% din contributii (Artlcolul 26 § 3).

§ 3 Pentru suspéndarea calititii de membru asociat, se aplic prin analogie Articolul 41.

ARTICOLUL 40
Suspendarea calititii de membru

§ 1 Un stat membru poate sol1c1ta fard si denunte Conventia, suspendarea cahtatu sale
de membru al Organizatiei, atunci cand pe terltorlul siu nu se mai efectueaza nici un
fel de trafic international feroviar, din motive care nu sunt lmputablle acestui stat

membru.

§ 2 Comitetul administrativ decide asupra unei cereri de suspendare a calitétii de

membru. Cererea trebuie si fie adresati secretarului general cu cel pufin trei luni

inaintea unei sesiuni a Comitetului.

§ 3 Suspendarea calititii de membru intrd in vigoare n pnma zi a lunii imediat
urmitoare datei la care secretarul general a notificat statelor membre decizia
Comitetului administrativ. Suspendarea calititii de membru ia sférgit odata

feroviar. Secretarul general notificd, fard intarziere, despre aceasta celelalte state
membre. ' '

§ 4 Suspendarea calititii de membru are drept consecmta
a) exonerarea statului membru de obligatia de a contribui la finantarea cheltmehlor

Organizatiei;
b) suspendarea dreptului de vot in organele Organizatiei;

¢) suspendarea dreptulul de obiectie in conformitate cu Axticolul 34 §§ 2 51 3gicu
- Articolul 35 §§ 2 51 4.

ARTICOLUL 41
Denuntarea Conventiei

§ 1 Conventia poate fi denuntatd in orice moment.

§ 2 Orice stat membru care doreste si procedeze la o denuntare il mgtnn;ea; despre’;

aceasta pe depozitar. Denuntarea devine efectiva la data de 31 decembri
urmator.




ARTICOLUL 42 O
Declaratii gi rezerve la Conventie

§ 1 Fiecare stat membru poate, in orice moment, s declare ci nu va aplica in intregime
- anumite Apendice la Conventie. fn plus, nu se admit rezerve §i declaratii privind
neaplicarea anumitor prevederi ale Conventiei propriu-zise sau ale Apendicelor la
aceasta, decat dacd asemenea rezerve sau declaratii sunt previzute in mod expres chiar
in prevederile respective.

§ 2 Rezervele sau declaratiile sunt adresate depozitarului. Ele devin efective in
momentul in care Conventia intrd in vigoare pentru statul respectiv. Orice declaraie
facuts dupi intrarea in vigoare devine efectivi la data de 31 decembrie a anului imediat
urmiitor acestei declaratii. Depozitarul informeaza statele membre despre aceasta.

ARTICOLUL 43 - O
Dizolvarea Organizatiei

§ 1 Adunarea generald poate si decidi dizolvarea Organizatiei si eventualul transfer al
- atributiilor sale unei alte organizatii interguvernamentale, stabilind impreuna cu aceasta
organizatie, dacd este cazul, conditiile acestui transfer.

§ 2 In cazul dizolvirii Organizatiei, bunurile §i activélé sale sunt atribuite statelor -
membre care au fost membre ale Organizatiei fira intrerupere, pe durata ultimilor cinci

ani calendaristici anteriori anului in care s-a luat decizia in temeiul § 1, in mod
pwmm»f ional cu coeficientul mediu al nrnopnmmlm cu care au contribuit la cheltuielile
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Organizatiei pe perioada celor cinci ani precedengl.

ARTICOLUL 44 , S
Prevedere tranzitorie. O

In cazurile previzute la Articolul 34 § 7, Articolul 35 § 4, Articolul 41 § 1 si la Articolul
42, legislatia aflati in vigoare in momentul incheierii contractelor supuse Regulilor
uniforme CIV, Reguhlor uniforme CIM, Regulilor uniforme CUV si Reguhlor
uniforme CUI rimane aplicabila in contractele existente.

' ARTICOLUL 45
Textele Conventiei

§ 1 Conventia este redactati in limbile francezé; germand si engleza. In caz de
divergentd, textul in limba fra.ncez‘z’t prevaleaza.

§ 2 La propunerea unuia din statele interesate, Organizatia publica traduceri oficiale ale

Conventiei in alte limbi, in misura in care una din aceste limbi este limba oficialay™
teritoriul a cel pufin doud state membre. Aceste traduceri sunt elaborate In ¢ g:perare G
serviciile competente ale statelor membre interesate. SPORETAMIAT |




PROTOCOLUL
Din 9 mai 1980 privind privilegiile si imunitatile Organizatiei
Interguvernamentale
pentru Transporturile Internationale Feroviare (OTIF)

ARTICOLUL 1
Imunitatea de jurisdictie, de executare si de retinere

§ 1 In cadrul activititilor sale oficiale, Organizatia beneficiazi de imunitate de
jurisdictie si de executare cu urmatoarele exceptn

‘a) in misura in care Organizafia a renuntat in mod expres la aceasta imunitate
intr-un caz pamcular

b) in cazul unei actiuni civile in justitie mtrodusa de un tert;

c) in cazul unei cereri neconventionale in legitura directi cu o procedura initiatd cu
titlu principal de cétre Organizafie;

d) in cazul unei retineri, ordonata prin hotirire judecdtoreasca, asupra remuneratulor
a salariilor si a altor retributii datoratc de Organizatie unui membru al personalului

propriu.

§ 2 Activele si alte bunuri ale Organizatiei, indiferent unde se afli acestea,
beneficiazi de imunitate fati de orice forma de rechizitie, confiscare, sechestru sau alti
formd de retinere sau de constringere, cu exceptia cazului in care acestea sunt
considerate necesare, ca misurd temporard pentru prevenirea accidentelor in care sunt
implicate vehicule automotoare care aparfin sau sunt operate in contul Organizatiei si
pentru anchetele in legaturd cu respectivele accidente.

ARTICOLUL2
Protectia i‘mpotriva exproprierii

Daci in scopuri de utilitate publica este necesard o expropriere, trebuie si se dispund
toate misurile corespunzitoare astfel incit si nu se permitd ca exproprierea si devini
un obstacol in calea exercitarii activititilor Organizatiei si trebuie s& se pliteascd
anticipat si in cel mai scurt timp o despagubire corespunzitoare.

ARTICOLUL 3
Scutirea de impozite

§ 1 Fiecare stat membru scuteste de impozite directe Organizagia, bunurile si
veniturile acesteia, in vederea exercitirii activitdtilor sale oficiale. Atunci cénd
achizitiile sau serviciile cu o valoare important, care sunt strict necesare pentru
exercitarea activitdtilor oficiale ale Organizatiei, sunt efectuate - sau utlhzate“de
Organizatie $i atunci cdnd pretul acestor achizitii sau servicii include taxe sa 1
trebuie ca statele membre si dispuna, de fiecare datd cand acest lucru este pos, "; '”




masurllor corespunzatoare in vederea scutirii de taxe sau tarife de acest fel sau C
vederea rambursdrii contravalorii acestora

§ 2 Nu se acorda nici o scutire in ceea ce privesie impozitele si taxele care nu
constituie decat simpla remunerare a serviciilor aduse. :

§ 3 Bunurile achizitionate in conformitate cu § 1 nu pot fi vindute sau cedate i nici
utilizate altfel decat in conditiile stabilite de citre statul membru care a acordat scutirile.

ARTICOLUL 4
Scutirea de tarife si taxe

§ 1 Bunurile importate san exportate de Organizatie si care sunt strict necesare pentru
exercitarea activititilor sale oficiale, sunt scutite de toate tarlfele si taxele care se percep
la 1mport sau la export.

- §2 Nu se acorda nici o scutire, in sensul prezentulul Axrticol, in cazul achlzltnlor si
- al importurilor de bunuri sau al furnizarii de servicii destinate nevoilor proprii ale
membrilor personalului Organizatiei.

§ 3 Articolul 3 § 3 se aplicd, prin analogle in cazul bunurilor importate in
confonmtate cudl.

ARTICOLUL 5
- Activititi oficiale

_ Act1v1tatlle oficiale ale Organizatiei mentionate 1 in prezentul Protocol sunt act1v1tat11e
care corespund scopurilor definite la Articolul 2 din Conventie.

ARTICOLUL 6 . _ O
Tranzactii monetare '

Organizatia poate s primeascd gi s3 detini orice fel de fonduri, valutd, numerar sau
valori mobiliare. Ea poate si dispund in mod liber de acestea pentru orice folosinte
prevazute de Conventie si poate si aibi conturi In orice fel de moned# in mésura in care
acestea 1i sunt necesare pentru a face fatid angajamentelor sale.

ARTICOLUL‘ 7
Comunicate

Pentru comunicatele sale si pentru transferul tuturor documentelor sale, tratamentul
de care beneficiazi Organizatia nu este mai putin favorabil dect cel acordat de fiecare
~ stat membru altor organizatii internationale comparabile. ‘




ARTICOLUL 8
Privilegiile si imunititile reprezentantilor statelor membre

Reprezentantii statelor membre se bucurd, in exercitarea functiilor lor si pe durata
calitoriilor lor de serviciu, pe teritoriul fiecirui stat membru, de urmétoarele privilegii
si imunitagi:

a) imunitate de Junsdlctle chiar si dupd incheierea misiunii lor, pentru actele lor,
inclusiv in scris sau prin viu grai, sivarsite de ei in timpul exercitérii functiilor lor;
aceasta imunitate nu mai functioneazi insi in caz de pagube rezultate dintr-un accident
provocat de un vehicul automotor sau orice alt mijloc de transport apartinind unui
reprezentant al unui stat, sau condus de acesta, sau in cazul unei incalciri a
reglementirilor de circulatie referitoare la mijlocul de transport in cauza;

b) imunitate in ceea ce priveste arestarea si detentia preventiva, cu exceptia cazurilor
de flagrant delict; '

'¢) imunitate In ceea ce priveste retinerea bagajelor lor personale cu exceptia
cazurilor de flagrant delict;

d) inviolabilitatea tuturor documentelor sau actelor lor oficiale;

e) exceptarea pentru ei Insisi precum §i pentru sotii/sotiile lor de la orice masurd de
limitare a intrérii si de la orice formalititi de inregistrare a strdinilor;

1) aceleast facﬂztaﬁ in ceea ce priveste reglementarlle monetare sau de schimb ca ccle
acordate reprezentantilor unor Guverne striine in misiune oficiald temporara.

N ARTICOLUL 9
Privilegiile si imunititile membrilor persenalului Organizatiei

Membrii personalului Organizatiei se bucurd, in exercitarea functiilor lor, de
urmitoarele privilegii si imunitéti pe teritoriul fiecirui stat membru: :

a) imunitate de jurisdictie pentru actele, inclusiv in scris sau prin viu grai, siivarsite
in exercitarea functiilor lor si in limitele prerogativelor lor; aceasta imunitate nu mai
functioneazi, ins3, in caz de pagube rezultate dintr-un accident provocat de un vehicul
automotor sau de orice alt mijloc de transport apartindnd unui membru al personalului
Organizatiei sau condus de acesta sau in cazul unei incilcéri a reglementarilor de

circulatie referitoare la mijlocul de transport respectiv; membrii personalulm continud

si beneficieze de aceastd imunitate chiar si dupd ce au incetat si mai fie in serviciul
Organizatiet; |

b) inviolabilitatea tuturor actelor si documentelor lor oﬁclale

c) aceleasi exceptiri de la prevederlle care limiteazi imigrarea si care reglementeazi
inregistrarea striinilor ca cele acordate in mod normal membrilor personalului

organizatiilor internationale; membrii de familie ai acestora se bucura de aceleasi-

facilitati;

d) scutirea de 1mp021tu1 national pe venit, sub rezerva mtroducern, in beneﬁcml _ |

Organizatiei, a unei impozitdri interne asupra remuneratiilor, salariilor si a altor
retributii platite de Orgamzatle statele membre au totusi p051b1htatea de a tlne seama

percepe pe veniturile provemte din alte surse, statele membre nu au obhga,;,f-

o

aceasti scutire fiscald In cazul indemnizatiilor si al pensiilor de retragere difi; _@tﬁvﬂatc“"




precum si ai rentelor viagere platlte de Organizatie fostilor membri ai personalului sa@
persoanelor in drept;

e) in ceea ce priveste reglementirile de schimb, aceleasi privilegii ca cele acordate
in mod normal membrilor personalului organizatiilor internationale; :

f) in perioade de criza pe plan international, aceleasi facilitati de repatriere pentru ei
si pentru membrii de familie ai acestora ca cele acordate in mod normal membrilor
personalulm organizatiilor internationale.

ARTICOLUL 10
Privilegiile si imunitiitile expertilor

Expertii la care apeleazi Organizatia atunci cdnd exercita functii pe -langi
Organizatie sau indeplinesc misiuni pentru aceasta, inclusiv pe durata cilatoriilor
efectuate in timpul exercitdrii acestor functii i 1n cursul misiunilor, se bucurd de
urmétoarele privilegii si imunitifi, in misura in care acestea le sunt necesare pen
exercitarea functitlor lor: - ut)

a) imunitate de jurisdictie pentru actele, inclusiv in scris sau prm viu grai, sivarsite
de ei in timpul exercitirii functiilor; aceasta imunitate nu se mai aplicd, ins3, in caz de
pagube rezultate dintr-un accident provocat de un vehicul automotor sau de orice alt
mijloc de transport apartinind unui expert sau condus de acesta, sau in cazul unei
incilciri a reglementarilor de circulatie referitoare la mleocul de transport respectiv;
expertii continui si beneficieze de aceasta imunitate chiar §i dupa incetarea functiilor
lor pe l&nga Organizafie; | |

b) inviolabilitatea tuturor actelor si documentelor lor oficiale;

c) faclhtatﬂe de schlmb necesare transferaru remuneratulor Ior

ﬁmcponanlor Guvemelor striine aflati in misiune oficiala temporara

ARTICOLUL 11 e
Scopul privilegiilor si al imunitatilor acordate '

§1 Pr1v1legnle si nnunltatllc previzute de prezentul Protocol sunt instituite exclusw
pentru a se asigura, in orice imprejurdri, functionarea liberd a Organizatiei si
independent totald a persoanelor céirora le sunt acordate. Autoritifile competente ridica
orice imunitate in toate cazurile in care mentinerea acesteia poate impiedica actionarea
in justitie si in care aceasta imunitate poate fi ridicatd fara a aduce atingere reahzaru
obiectivului pentru care a fost acordat3. :

§ 2 Autorititile competente in termenii § 1 sunt:

a) statele membre, pentru reprezentantii lor;

b) Comitetul administrativ pentru secretarul general

c) secretarul general pentru ceilalti functionari ai Organizatiei precum §i pentru
expertii la care apeleazi Organizatia.
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ARTICOLUL 12
Prevenirea abuzurilor

'§ 1 Nici una din prevederile prezentului Protocol nu pune in cauza dreptul pe care il
posedi fiecare stat membru de a lua toate mésurile de precautie necesare in interesul
sigurantei sale publice.

§ 2 Organizatia coopereaza in permanentd cu autorittile competente ale statelor
membre in vederea facilitirii unei bune administrdiri-a justitiei, a asigurdrii respectarii
legilor si prescriptiilor statelor membre respective si a prevenirii oricirui abuz la care
ar putea conduce privilegiile si imunititile previazute in prezentul Protocol.

ARTICOLUL 13
Tratamentul acordat propriilor cetiiteni

Nici un stat membru nu are obligatia de a acorda privilegiile si imunitatile mentionatg
la: ' ' ' '

a) Articolul 8, cu exceptia literei d),

b) Articolul 9, cu exceptia literelor a), b) si d),

¢) Articolul 10, cu exceptia literelor a) si b) . R

propriilor cetiteni sau persoanelor care i§i au resedinta permanenta in acest stat.

ARTICOLUL 14
Acorduri complementare
Organizatia poate s incheie cu un stat membru sau cu mai multe state membre unele
acorduri complementare in vederea aplicirii prezentului Protocol in ceea ce priveste
statul membru respectiv sau statele membre respective, precum si alte acorduri in
vederea asigurdrii bunei functionari a Organizatiei.




REGULI UNIFORME
privind Contractul de Transport International Feroviar de Calatori
(CIV - Apendice A la Conventia COTIF)

Titlul I
Prevederi generale

ARTICOLUL1
Domeniu de aplicare

§ 1 Prezentele Reguli uniforme se aplicd oricdrui contract de transport feroviar de
cilitori, efectuat contra plati sau gratuit, atunci cdnd locul de plecare si de destinatie
sunt situate in doua state membre diferite, indiferent de domiciliul sau sediul si
nationalitatea pértilor la contractul de transport. C)

~§ 2 Atunci cand un transport international care face obiectul unui contract unic
include, in completare la transportul transfrontalier feroviar, un transport rutier sau pe
o cale navigabili interioard In traficul intern al unui stat membru, se aplicd prezentele
Reguli uniforme. ' : _

§ 3 Atunci cind un transport international care face obiectul unui contract unic
include, in completare la transportul feroviar, un transport maritim sau un transport .
transfrontalier pe cale navigabild interioard, prezentele Reguli uniforme se aplicd dacd
transportul maritim sau pe cale navigabild interioara este efectuat pe linii fnscrise in
lista de linii previzutd in Articolul 24 § 1 al Conventiei. '

'§ 4 Prezentele Reguli uniforme se aplici de asemenea, in ceea ce prives
rispunderea transportatorului in caz de deces sau vatamare corporald a calatorilol;
Insotitorilor expeditiilor transportate in conformitate cu Regulile uniforme CIM.

§ 5 Prezentele Reguli uniforme nu se aplicd transporturilor efectuate ntre statii
situate pe teritoriul statelor limitrofe, atunci cénd infrastructura acestor statii este
administrats de caitre unul sau mai multi gestionari de infrastructura care apartin de unul
si acelasi stat dintre respectivele state limitrofe. | ' '

§ 6 Oricare stat care este parte la o conventie privind transportul international feroviar
direct de calatori, comparabild cu prezentele Reguli uniforme, poate, atunci cand
adreseazd o cerere de aderare la Conventie, si declare ca nu va aplica aceste Reguli
uniforme decat transporturilor efectuate pe o parte a infrastructurii feroviare situata pe
teritoriul sau. Aceasts parte a infrastructurii feroviare trebuie definita in mod precis §i
trebuie s3 fie conectati la infrastructura feroviard a unui stat membru, Atunci cind un
stat a ficut declaratia mai sus mentionati, prezentele Reguli uniforme nu se aphi é’d
dacé: :




()

a) locul de plecare sau de destinatie, precum si ruta previzutd in contractul de
transport sunt situate pe infrastructura specificatd sau , _

b) infrastructura specificatd leagd infrastructura a dous state membre si dacd aceasta
a fost previzutd in contractul de transport drept ruta pentru transportul de tranzit.

§ 7 Statul care a facut o rezervé in conformitate cu § 6 poate, in orice moment, sa
renunte la informarea depozitarului. Aceastd renuntare are efect la o lun3 de la data la
care depozitarul a avizat statele membre. Declaratia devine fird efect, atunci cénd
conventia la care s-a facut referire la § 6, prima frazi, inceteazi a mai fi in vigoare

pentru respectivul stat.

ARTICOLUL 2
Declaratia privind rispunderea in caz de deces sau vatimare
corporala a calatorilor

§ 1 Oricare stat poate, in orice moment, s declare ¢4 nu va aplica calatorilor, victime
ale accidentelor survenite pe teritoriul siu, ansamblul prevederilor privind rispunderea
transportatorului In caz de deces sau vitdmare corporald a cilitorilor, atunci cand
acestia sunt cetdteni ai respectivului stat sau au resedinta stabild in acesta.

§ 2 Statul care a facut o declaratie in conformitate cu § 1 poate renunta in orice
moment, la informarea depozitarului. Aceastd renuntare are efect la o luna de la data la
care depozitarul o aduce la cunostinta statelor membre. :

ARTICOLUL 3
Definitii

In sensul prezentelor Reguli uniforme, termenul: _

a) "transportator” inseamna transportatorul contractual, cu care calatorul a incheiat
contractul de transport in baza prezentelor Reguli uniforme, sau un transportator
succesiv rdspunzitor in baza acestui contract; . - e

b) "transportator substituit" inseamné un transportator, care nu a incheiat contractul

de transport cu un cildtor, dar céruia transportatorul la care s-a ficut referire la litera a)

i-a incredintat, in intregime sau in parte, executarea transportului feroviar;

) "Conditii generale de transport" inseamnd conditiile transportatorului sub forma
de conditii generale sau de tarife legale in vigoare in fiecare stat membru §i care au
devenit, prin incheierea contractului de transport, parte integrantd din acesta,

d) "vehicul" inseamn3 un vehicul motor sau o remorca transportatd cu ocazia unui
transport de calatori. ' ‘ ' '

. ARTICOLUL 4
- Derogari
§ 1 Statele membre pot incheia acorduri care si prevada derogiri de l? tezentele
<Rl s

Reguli uniforme pentru transporturile efectuate exclusiv intre doud stalg
ambele parti ale frontierei, atunci cénd nu exista alta stafie intre acestea.




§ 2 Pentru transporturile efectuate intre doua state membre, care tranziteazd un sta@
care nu este membru, statele in cauzd pot incheia acorduri care derogé de la prezentele
Reguli uniforme. '

§3 Sub rezerva altor prevederi de drept international public, doua sau mai multe state
membre pot fixa intre ele conditiile in conformitate cu care transportatorii sunt supusi
obligatiei de a transporta calatori, bagaje, animale si vehicule in traficul intre aceste
state.

§ 4 Acordurile la care s-a ficut referire In §§ 1 pani la 3, precum si intrarea lor in
vigoare, este comunicati Organizatiei Interguvernamentale pentru Transporturile
Internationale Feroviare. Secretarul general al Organizatiei informeazi despre aceasta
statele membre si operatorii interesati. ' |

ARTICOLUL 5
Drept imperativ Q

fn lipsa unei clauze contrare in prezentele Reguli uniforme, este nuld si neavenitd
orice stipulare care, direct sau indirect, ar deroga de la prezentele Reguli uniforme.
Nulitatea unor astfel de stipuldri nu implicd si nulitatea altor prevederi din contractul
de transport. Totusi, un transportator isi poate asuma o rispundere mai mare si obligatii
mai stricte decét cele previzute in prezentele Reguli uniforme.

Titlul IT -
fncheierea si executarea contractuiui de transport

ARTICOLUL 6 | .
Contractul de transport ' O

§ 1 Prin contractul de transporf ‘transpOI’tatorul. sé‘ahgajeazé s tfansporte calatorul,
precum si, daca este cazul, bagaje si vehicule la locul de destinatie si s livreze bagajele
si vehiculele 1a locul de destinatie.

§ 2 Contractul de transport trebuie sé fie constatat prin unul sau mai multe legitimatii
de transport emise calatorului. Totusi, fard a aduce prejudiciu Articolului 9, absenta,
neregularitatea sau pierderea legitimatiei de transport nu afecteazd existenta sau
valabilitatea contractului, care in continuare este supus prezentelor Reguli uniforme.

§ 3 Legitimatia de transport confirma, pﬁhz’t la proba contrard, incheierea si continutul
contractului de transport. : '
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ARTICOLUL 7
Legitimatia de transport

§ 1 Conditiile generale de transport stabilesc forma si continutul legitimatiilor de
transport, precum si limba si caracterele in care urmeaza a fi tipdrite si redactate.

§ 2 Pe legitimatia de transport trebuie sa fie inscris cel putin:

a) transportatorul sau transportatorii;

b) declaratia conform céreia transportul este supus, in pofida oricarei clauze contrare,
prezentelor Reguli uniforme; aceasta se poate realiza cu sigla CIV; '

¢) orice altd indicafie necesara pentru a dovedi incheierea si continutul contractului
de transport si care permite calatorului sa beneficieze de drepturile ce decurg din acest

~ contract.

§ 3 Calatorul trebuie si se asigure, la primirea legitimatiei de transport, cd aceasta a
fost redactatd conform indicatiilor sale.

§ 4 Legitimatia de transport este transferabild daca nu este nominali §i dac nu a fost
inceputa cilitoria. :

§ 5 Legitimatia de transport poate fi stabiliti sub forma de Inregistrare electronica de
date, care poate fi transformata in semne de scriere lizibile. Procedurile folosite pentru
inregistrarea si cea de tratare a datelor trebuie si fie echivalente, din punct de vedere
functional, in special in ceea ce priveste puterea doveditoare a legitimatiei de transport
reprezentatd prin aceste date.

ARTICOLUL 8
Plata si rambursarea pretului de transport

§ 1 Sub rezerva upei conventii contrare intre calator si transportator, pretul de
transport se pléteste in avans. -

§ 2 Conditiile generale de transport stabilesé conditiile de rambursére a pretului de
transport. ]

" ARTICOLUL 9
Dreptul la transport. Excluderea de la transport

§ 1 inci de la inceperea calitoriei, calatorul trebuie sid detini o legitimatie de
transport valabild si trebuie sd o prezinte cu ocazia controlului legitimatiilor de
transport. Conditiile generale de transport pot prevedea: '

d) ca un calator care nu prezintd o legitimatie de transport valabild, trebuie sd
pliteascd, in afara legitimatiei de transport, o suprataxa;

b) ca'un calator care refuzi plata imediatd a pretului de transport sau a suprataxel,
poate fi exclus de la transport; - - Lo s

¢) daci si in ce conditii are loc o rambursare a suprataxei. /




§ 2 Conditiile generale de transport pot prevedea ci sunt exclusi de la transport sa\{}\ |
pot fi exclusi de la transport calatorii care: s

a) prezintd un pericol pentru siguranta si buna functionare a exploatarii sau pentru
siguranta celorlalti calatori, '

b) incomodeaza pe ceilalti calatori de maniera intolerabila,

si ¢4 aceste persoane nu au dreptul 1a rambursarea nici a pretului de transport, nici a
prefului pe care l-au platit pentru transportul bagajelor lor inregistrate.

A ARTICOLUL 10
Indeplinirea formalititilor administrative

Calitorul trebuie si se conformeze formalitatilor solicitate de autorititile vamale sau
de alte autorititi administrative. : '

, ~ ARTICOLUL 11
Anularea sau intirzierea unui tren. Pierderea legiturii

Transportatorul trebuie, daca este necesar, si certifice pe legitimatia de transport ci
trenul a fost anulat sau s-a pierdut legétura.

- | | Titlul I1I
Transportul de bagaje de mini, animale, bagaje inregistrate si vehicule

A DT
CAPITOLUL 1

Prevederi comune

ARTICOLUL 12 |
Obiecte si animale admise ‘ '\O

§ 1 Cilatorul poate lua cu el obiecte usor de purtat (bagaje de méand) precum si.
animale vii, in conformitate cu Conditiile generale de transport. in plus, calatorul poate
lua cu el obiecte incomode, in conformitate cu prevederile specifice confinute in .
Conditiile generale de transport. Nu sunt admise ca bagaje de mand obiectele sau
animalele care pot deranja sau incomoda c#létorii, sau pot provoca o pagubd. -

-§ 2 Cilitorul poate expedia, sub forma de bagaje Inregistrate, obiecte si animale, in
conformitate cu Conditiile generale de transport.

§ 3 Transportatorul poate admite transportul de vehicule cu ocazia unui transport de
calatori, in conformitate cu prevederile specifice continute in Conditiile generale de
transport. : ' .

§ 4 'I_‘ransporﬁ.ll de marfuri periculoase sub forma de bagaje de 1
inregistrate, precum i in sau pe vehicule care, in conformitate cu prezentuf: Titlu
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transportate pe calea feratd, trebuie sd se conformeze Regulilor Iﬁrivind Transportul
International Feroviar de Mirfuri Periculoase (RID).

ARTICOLUL 13
Verificarea

§ 1 in cazul unei prezumiii grave de nerespectare a conditiilor de transport,
transportatorul are dreptul de a verifica daci obiectele (bagaje de ménd, bagaje
inregistrate, vehicule inclusiv incarcétura lor) si animalele transportate corespund
conditiilor de transport, dacd legile si prescriptiile statului In care urmeaza sa aiba loc
verificarea nu o interzic. Calatorul trebuie sd fie invitat sd asiste la verificare. Daca
acesta nu se prezintd sau nu poate fi gisit, _transportatoful trebuie s solicite prezenta a
doi martori independenti. ' -

§ 2 Atunci cnd s-a constatat cd nu s-au respectat conditiile de transport,
transportatorul poate solicita de la caldtor plata cheltuielilor care decurg din verificare.

) ARTICOLUL 14
Indeplinirea formalitatilor administrative

Cilitorul trebuie si se conformeze formalitatilor solicitate de autorititile vamale sau
de alte autoritdti administrative in cazul cand, in timpul transportului, acesta detine
obiecte (bagaje de mana, bagaje Inregistrate, vehicule inclusiv inciirciitura acestora) sau
animale. El va fi prezent la verificarea acestor obiecte, in afara exceptiilor previzute de
legile si prescriptiile fiecarui stat. : o

CAPITOLUL 2
Bagaje de ména si animale

ARTICOLUL 15
Supravegherea

- Supravegherea bagajelor de ména si a animalelor, pe care le ia cu sine, incumbd
cildtorul. - : .

CAPITOLUL 3
Bagaje inregistrate

ARTICOLUL 16
Expedierea bagajelor inregistrate

§ 1 Obligatiile contractuale referitoare la expedierea bagajelor inregistrate trebuie si
fie constatate printr-un buletin de bagaje inregistrate emisd calatorului.




§ 2 Fari a aduce prejudiciu Articolului 22, absenta, peregularitatea sau pierderea
buletinului de bagaje inregistrate nu afecteazd existenta sau valabilitatea conven;iiloO
referitoare la expedierea bagajelor nregistrate, care se supun in continuare prezentelor
Reguli uniforme. '

§ 3 Buletinul de bagaje Inregistrate face dovada, pénd la proba contrara, a inregistrérii
bagajelor si conditiilor lor de transport.

§ 4 Pani la proba contrard, se presupune cé Ja luarea in sarcini de catre transportator,
bagajele inregistrate erau in bund stare aparentd §i cd numirul si greutatea bagajelor
corespundea mentiunilor existente pe buletinul de bagaje inregistrate.

ARTICOLUL 17
Buletinul de bagaje inregistrate

§ 1 Conditiile generale de transport stabilesc atat forma cat si continutul buletinuhO
de bagaje inregistrate, precum si limba si caracterele cu care trebuie tiparite $i redactate’
Articolul 7 § 5 se aplicd prin analogie.

§ 2 Pe buletinul de bagaje inregistrate trebuie Inscris cel putin:

a) transportatorul sau transportatorii; , :

b) indicatia conform cireia transportul este supus prezentelor Reguli uniforme, in
pofida oricirei clauze contrare; aceasta se poate realiza cu sigla CIV;

¢) orice alta indicatie necesara pentru a demonstra obligatiile contractuale referitoare
la expedierea bagajelor inregistrate §i care permite calatorului sa-gi valorifice drepturile

ce decurg din contractul de transport.
§ 3 Calatorul trebuie si se asigure, la primirea buletinului de bagaje Inregistrate, c2
aceasta a fost redactatd conform indicatiilor sale. O

 ARTICOLUL18
Inregistrarea si transportul

§ 1 Cu exceptia cazurilor in care se prevede altfel in Conditiile generale de transport,
inregistrarea bagajelor nu are loc decét la prezentarea unei legitimatii de transport
valabile cel putin pan la locul de destinatie al bagajelor. In celelalte cazuri inregistrarea
se realizeazi in conformitate cu prescriptiile in vigoare, la locul de expeditie.

§ 2 Atunci cand Conditiile generale de transport previd ca bagajele pot fi admise la
transport far3 prezentarea unei legitimatii, prevederile prezentelor Reguli uniforme care
stabilesc drepturile si obligatiile calatorului referitoare la bagajele sale inregistrate, se
aplicd, prin analogie, expeditorului bagajelor inregistrate.

§ 3 Transportatorul poate expedia baggjele inregistrate cu un alt tren sau un alt-mijl
de transport si pe un alt itinerar decat cel utilizat de calator. ' =




ARTICOLUL 19 o
Plata pretului pentru transportul de bagaje inregistrate

Sub rezerva unei conventii contrare intre calitor i transportator, pretul pentru
transportul de bagaje Inregistrate este platibil cu ocazia Inregistrarii.

ARTICOLUL 20
- Marcarea bagajelor inregistrate

Cilitorul trebuie si inscrie pe fiecare colet, intr-un loc vizibil si de o manierd
suficient de durabila si lizibila: : ' '

a)numele sau si adresa,

b)locul de destinatie.

o

_ ARTICOLUL 21 _
Dreptul de a dispune de bagajele inregistrate

§ 1 Daci circumstantele o permit si formalititile vamale sau ale altor autoritdfi
administrative nu sunt contrare, cilitorul poate solicita restituirea bagajelor la locul de
expediere, la predarea buletinului de bagaje inregistrate si, atunci cind aceasta este
previzuti de Conditiile generale de transport, la prezentarea legitimatiei de transport.

§ 2 Conditiile generale de transport pot contine alte prevederi referitoare la dreptul
de a dispune de bagajele inregistrate, in special modificari ale locului de destinatie si
eventualele consecinte financiare de suportat de cétre calator.

S | | ARTICOLUL 22
7 : ' Livrarea

§ 1 Livrarea bagajelor inregistrate se face in schimbul remiterii buletinului de bagaje
inregistrate §i, daci este cazul in schimbul achitérii tarifelor care greveazd expeditia.
Transportatorul are dreptul, fird a fi obligat, s verifice daci detinatorul buletinului are
calitatea de a prelua livrarea. 7 ERERE D

'§ 2 Sunt asimilate la livrarea catre detinitorul buletinului de bagaje inregistrate,
 atunci cand sunt efectuate in conformitate cu prescriptiile in vigoare, la locul de
destinatie: ' - '
a) remiterea bagajelor citre autoritdtile vamale sau comisionare, la sediile lor de
expeditie sau la depozitele lor, atunci cand acestea nu se afla sub supravegherea
transportatorului; ,
b) actiunea de incredintare a animalelor vii unui tert.

§3 Dé’;inﬁtorul buletinului de bagaje inregistrat'e' poate solicita livrarea bagajelor
locul de destinatie imediat ce expira timpul convenit cét gi, dacd este cazul; timpul



necesar pentru operatiunile efectuate de cétre autoritatile vamale sau de citre alte '
autoritati administrative. O

§ 4 Tn lipsa predirii buletinului de bagaje inregistrate, transportatorul nu este obligat
sa livreze bagajele decat celui care 1si justificd dreptul asupra lor; dacé aceast dovadi
pare insuficientd, transportatorul poate pretinde o garantie.

§ 5 Bagajele sunt livrate la locul de destinatie pentru care au fost inregistrate.

§ 6 Detinitorul buletinului de bagaje inregistrate ale cifui bagaje nu ii sunt livrate in
conformitate cu 3, poate solicita certificarea pe buletin a datei si orei la care el a solicitat
livrarea. -

§ 7 Cel In drept poate refuza acceptarea bagajelor, daca transportatorul nu da curs
solicitdrii sale de a proceda la verificarea bagajelor inregistrate, in vederea constatirii
pagubel invocate. _ @

'§ 8 in toate celelalte cazuri, livrarea bagajelor se efectueaza in conformitate cu
prescriptiile in vigoare la locul de destinatie. - ' S

CAPITOLUL 4
Vehicule

ARTICOLUL 23
Conditii de transport

Prevederile specifice pentru transportul de vehicule, previzute in Conditiile generale
de transport, stabilesc in special conditiile de acceptare la transport, de inregistrare, de
inciircare si transport, de descarcare si livrare, precum si obligatiile calatorului. (}

ARTICOLUL 24
Buletin de transport

'§ 1 Obligatiile contractuale referitoare la transportul de vehicule trebuie si fie
constatate printr-un buletin de transport emis calatorului. Buletinul de transport poate
fi inclus in legitimatia de transport a calatorului. '

§ 2 Prevederile specifice pentru transportul vehiculelor cuprinse in Condi’giile
generale de transport determina forma si continutul buletinului de transport, precum si
limba si caracterele cu care trebuie tiparite §i redactate. Articolul 7 § 5 se aplicd prin
analogie. . :

§ 3 Pe buletinul de transport trebuie Inscris cel putin:
a) transportatorul sau transportatorii; _ :
b) indicatia conform céreia transportul este supus, in pofida oricirei clauzg
prezentelor Reguli uniforme; aceasta se poate realiza cu sigla CIV;
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c) orice alta indicatie necesara pentru a dovedi obligatiile contractuale referitoare la
transportul de vehicule si care permite calatorului si-si valorifice drepturile ce rezultd
din contractul de transport.

§ 4 Cilitorul trebuie sd se asigure, la primirea buletinului de transport, cd aceasta a
fost redactati conform indicatiilor sale.

ARTICOLUL 25
Drept aplicabil

Sub rezerva prevederilor prezentului Capitol, prevederile Capitolului III referitoare
la transportul de bagaje se aplicd la vehicule. -

Tithul IV
Rispunderea transportatorului

CAPITOLUL 1
Rispunderea in caz de deces sau viitimare corporala a calatorilor

ARTICOLUL 26
Baza raspunderii

§ 1 Transportatorul este raspunzator pentru paguba rezultati din decesul, vatdmarea
corporali sau orice alt prejudiciu al integritdtii fizice sau psihice a calatorului, cauzat
printr-un accident in legiturd cu exploatarea feroviard, produs in timpul in care cilatorul

" se afla in vehicule feroviare, intrd sau iese din acestea, indiferent care este infrastructura

feroviara utilizata.

§ 2 Transportatorul este exonerat de raspundere: :

a) daca accidentul a fost provocat de imprejurdri striine de exploatare feroviard si pe
care transportatorul, cu toate diligentele cerute de circumstantele specifice ale cazului
in spetd, nu le putea evita si ale caror consecinte nu le putea preintdmpina;

b) in miisura in care accidentul este din culpa célatorulut; -

¢) daca accidentul este cauzat de comportamentul unui tert pe care transportatorul,
cu toate diligentele cerute de circumstantele specifice ale cazului in spetd, nu il putea

evita si ale cirui consecinfe nu le putea preintdmpina; un alt operator care utilizeaza

" aceeasi infrastructurd feroviard nu este considerat ca fiind un terf; nu se va aduce

atingere dreptului de regres.

§ 3 Daci accidentul este cauzat de comportamentul unui tert si dac, in ciuda acestui
fapt, transportatorul nu este in intregime exonerat de rispunderea sa in confgg;gﬁ@féie 1,
2, litera c), el raspunde pentru tot in limitele prezentelor Reguli uniforme §i ard a aduce
prejudiciu dreptului sau de regres Impotriva tertului. ' = o




§ 4 Prezentele Reguli uniforme nu aduc atingere rispunderii care poate reveni .
transportatorului pentru cazurile neprevizute la 1. O

§ 5 Atunci cand un transport, care face obiectul unui contract de transport unic, este
efectuat de citre transportatori succesivi, este rdspunzitor, in caz de deces si vatamare
corporala a calatorilor, transportatorul care avea in sarcina, in conformitate cu
contractul de transport, prestatia de serviciu de transport in cursul ciruia s-a produs
accidentul. Atunci cind aceasta prestatie nu a fost realizata de transportator, ci de un
transportator substituit, cei doi transportatori sunt rispunzitori in mod solidar, in
conformitate cu prezentele Reguli uniforme. i :

ARTICOLUL 27
Daune-interese in caz de deces

§ 1 In caz de deces al caldtorului, daunele-interese cuprind: _
a) cheltuielile necesare ca urmare a decesului, in special cele pentru transportl@

cadavrului gi pentru funerarii; ) - . -
b) daca decesul nu a survenit imediat, daunele-interese previzute in Articolul 28.

~ §2 Daca, prin decesul unui cilitor, persoanele fatd de care acesta avea sau ar fi avut
in viitor o obligatie de intretinere, in baza legii, sunt private de sprijinul lor, aceste
 persoane au dreptul de asemenea si fie despagubite pentru aceasta pierdere. Actiunea
in daune-interese a persoanelor cérora calatorul le asigura intretinerea, fara a fi obligat
prin lege, este reglementati de legislatia nationala.

ARTICOLTL 28
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Daune-interese in caz de vitimare corporali

in caz de vitimare corporald sau de orice alt prejudiciu al integritatii fizice sau
psihice a cilitorului, daunele-interese cuprind: | :
a) cheltuielile necesare, in special cele pentru tratament si transport;
b) repararea prejudiciului cauzat fie prin incapacitate de munca totald sau partial,
- fie prin sporirea trebuintelor. SR

ARTICOLUL 29
Despigubiri pentru alte prejudicii corporale

Legislagia nationald stabilegte dacd, si in ce misurd, transportatorul trebuie si
plateascd daune-interese pentru prejudicii corporale, altele decit cele prevazute la
Articolele 27 si 28. '

ARTICOLUL 30 :
Forma si suma daunelor-interese in caz de deces si vitimare corporala

§1 Daunele-interese previzute la Articolul 27 § 2 si la Articolul 28, literaf}éj;trebﬁle“\” ‘

acordate sub formi de suma globali. Totusi, dacd legislatia nationald pemif’i?ghlg%ggggzg;
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unei rente, ele se acordi sub aceastd forma, atunci cand calatorul viitimat sau persoanele
in drept la care s-a ficut referire in Articolul 27 § 2 o cer. ‘

§ 2 Suma daunelor-interese care urmeazi a fi acordate potrivit § 1, se stabileste in
conformitate cu legislatia nationald. Totusi, in aplicarea prezentelor Reguli uniforme,
oste fixatd o limitd maxima de 175.000 unititi de cont in capital sau in renta anuald
corespunzind acestui capital, pentru fiecare calator, in cazul in care legislatia nationalad
prevede o limita maximala de valoare mai mica. '

ARTICOLUL 31
Alte mijloace de transport

§ 1 Sub rezerva lui § 2, prevederile referitoare la raspunderea trahsportatorului in caz
de deces sau Vvitimare corporali a calatorilor nu sunt aplicabile pagubelor survenite in
timpul transportului care, conform contractului de transport, nu era un transpott
feroviar. : -

§ 2 Totusi atunci cénd vehiculele sunt transportate cu feribotul, prevederile
referitoare la rispunderea in caz de deces sau vitamare corporali a calatorilor se aplica
pagubelor la care s-a facut referire in Articolul 26 § 1 si Articolul 33 § 1, cauzate de un
accident in legituri cu exploatarea feroviard survenit in timp ce calatorul se afla in
vehiculele mentionate, sau in timpul intrérii sau iegirii din acestea.

§ 3 Atunci cand, ca urmare a unor circumstante exceptionale, exploatarea feroviard
este in mod provizoriu intreruptd iar cildtorii sunt transportati cu un alt mijloc de
transport, transportatorul este rdspunzitor in conformitate cu prezentele Reguli
uniforme. ' o

, CAPITOLUL 2
Rispunderea in caz de nerespectare a orarelor

ARTICOLUL 32 o
Rispunderea in caz de anulare, intirziere sau pierdere a legiturii

§ 1 Transportatorul este réspunzitor fata de calator pentru paguba rezultati din faptul
ci, din cauza anularii, Intdrzierii sau pierderii unei legituri, cilitoria nu poate fi
continuata in aceeasi zi, sau continuarea nu poate fi ceruta in mod rezonabil in aceeasi
7i, din cauza circumstantelor date. Daunele-interese cuprind cheltuielile rezonabile de
cazare, precum §i cheltuielile rezonabile ocazionate de informarea persoanelor care-1
asteptau pe calator. ' ' :

§ 2 Transportatorul este exonerat de aceastd riaspundere, atunci cind anularea,
intérzierea sau pierderea legaturii este imputabila uneia din cauzele urmatoare:
a) circumstante exterioare exploatirii feroviare pe care transportatorul
diligentele cerute particularitatile cazului in spefa, nu le putea evita si a cdro
nu le putea preintdmpina, ' : _—




b) o vind a calatorului sau _

¢) comportamentul unui tert pe care transportatorul, cu toate diligentele cerute d@
circumstantele specifice ale cazului in spetd, nu putea sa-1 evite si ale cdrui consecinfe
nu le putea preintdmpina; un alt operator care utilizeaza aceeasi infrastructuri feroviara
nu este considerat ca fiind un tert; nu se aduce atingere dreptului de regres.

§ 3 Legislatia nationald stabileste daci si in ce misurs, transportatorul trebuie s&
pliteasci daune-interese pentru prejudicii altele decét cele prevazute la § 1. Aceasta
prevedere nu aduce atingere Articolului 44.

. CAPITOLUL 3 _
Rispunderea in cazul bagajelor de méni, animalelor, bagajelor inregistrate si
vehiculelor

Sectiunea 1 |
Bagaje de ménii si animale | O

ARTICOLUL 33
Rispunderea

§ 1 In caz de deces sau vitdmare corporala a cilitorilor, transportatorul este, de
asemenea, rispunzitor pentru paguba care rezultd din pierderea totald sau partiald, sau
avarierea obiectelor pe care calatorul fie le avea asupra sa, fie ca bagaj de mana; aceasta
prevedere se aplicd si pentru animalele pe care caldtorul le avea cu el. Articolul 26 se
aplica prin analogie. :

§ 2 In celelalte cazuri, transportatorul nu este rédspunzator pentru paguba care rezultd
din pierderea totali sau partiald, sau avarierea obiectelor, bagajelor de méina sau
animalelor a ciror supraveghere era in sarcina calatorului in conformitate cu Articolul |
15, cu exceptia cazului in care paguba este cauzatd de o vinad a transportatorulqu
Celelalte Articole ale Titlului IV, cu exceptia Articolului 51 si Titlului VI, nu se aplica |
in acest caz. ' | : .

ARTICOLUL 34
Limitarea daunelor-interese in caz de pierdere sau avariere a obiectelor

Atunci cand transportatorul este rispunzitor in baza Articolului 33§1, trebuie si
pliteascd o despagubire pand la o sumd de 1.400 de unititi de cont pentru fiecare
calitor. ' '

ARTICOLUL 35
Exonerarea de raspundere

Transportatorul nu este rispunzator fa;ﬁ de calator pentru paguba care re; '

faptul ci acesta nu se conformeazd prescriptiilor autoritatilor vamale sg
autorititi administrative. |




~ yehiculelor, in conformitate cu precizirile buletinului de bagaje inregi

- Sectiunea 2
Bagaje inregistrate

ARTICOLUL 36
Baza riaspunderii

§ 1 Transportatorul este rdspunzitor pentru paguba care rezulti din pierderea totald
sau partiald si avarie a bagajelor inregistrate survenitd in intervalul de timp dintre
preluarea de citre transportator pénd la livrare, precum si in caz de intirziere la livrare.

§ 2 Transportatorul este exonerat de aceasta raspundere fn masura in care pierderea,
avarierea sau intdrzierea la livrare a avut drept cauzi o vina a cilitorului, un ordin dat
de acesta nerezultand dintr-o vind a transportatorului, unui viciu propriu al bagajelor
inregistrate, sau unor circumstante pe care transportatorul nu putea si le evite si ale
ciiror consecinte nu putea si le preintdmpine. | o

§ 3 Transportatorul este exonerat de aceasta raspundere in mésura in care pierderea
sau avaria rezultatii ca urmare a unor riscuri specifice inerente in una sau mai multe din -
urmitoarele circumstante:

a) absenta ambalajului sau ambalarea inadecvati;

b) natura speciald a bagajelor; _

¢) expedierea ca bagaje a obiectelor excluse de la transport.

ARTICOLUL 37
Sarcina probei

§ 1 Sarcina probei ca pierderea, avaria sau intdrzierea la livrare s-a datorat uneia din
cauzele previzute la Articolul 36 § 2, incumba transportatorul. :

§ 2 Atunci cand transportatorul stabileste c3, tinind cont de circumstantele de fapt,
pierderea sau avaria a putut rezulta din unul sau mai multe riscuri specifice previzute
in Articolul 36 3, exista prezumtia-ca ea rezulta din aceste riscuri. Persoana n drept isi
pastreazi dreptul, totusi, de a face dovadd ca paguba nu a avut drept cauza, in totalitate
sau in parte, unul din aceste riscuri. ' '

ARTICOLUL 38
Transportatori succesivi

Daci un transport care face obiectul unui contract de transport unic este efectuat de
mai multi transportatori succesivi, fiecare transportator, la preluarea bagajelor cu
buletinul de bagaje Inregistrate sau vehiculul cu buletinul de transport, devine parte la
contractul de transport, in ceea ce priveste expedierea bagajelor sau - transportul
6= 5an

buletinului de transport si Isi asumi obligatiile care decurg din acesta. In: cést cazi




fiecare transportator raspunde de efectuarea transportului pe parcursul total, pdnd 1{/75‘
livrare. A

ARTICOLUL 39
Transportator substituit

§ 1 Atunci cand transportatorul a incredintat, in totalitate sau in parte, executarea
transportului citre un transportator substituit, care este sau nu in exercitiul unei
functiuni care i este recunoscutd in contractul de transport, transportatorul nu riméne
mai putin rispunzitor pentru intregul transport.

§ 2 Toate prevederile prezentelor Reguli uniforme care reglementeaza raspunderea
transportatorului se aplicd, de asemenea, si fn cazul rispunderii transportatorului
substituit in privinta transportului efectuat prin grija sa. Articolele 48 si 52 se aplica
atunci cnd o actiune in justitic este introdusd impotriva agentilor sau oricaror alte_
persoane la serviciul carora transportatorul substituit recurge pentru efectuar
transportului. | )

§ 3 Orice conventie specifica prin care transportatorul isi asuma obligatii care nu-i
revin in baza prezentelor Reguli uniforme, sau renunt? la drepturile conferite prin aceste
Reguli uniforme, este fird efect in ceea ce priveste transportatorul substituit care nu I-
a acceptat in mod expres si in scris. Indiferent daci transportatorul substituit a acceptat
sau nu aceastd intelegere, transportatorul rdmane, totusi, legat prin obligatiunile sau
renuntirile care rezultd din conventia specificd mentionata. '

§ 4 Atunci cand si in méasura in care transportatorul §i transportatorul substituit sunt
rispunzitori, raspunderea lor este solidara.

§ 5 Valoarea totald a despigubirii datorate de transportator, de _transportatorﬂl*}
substituit precum si de agentii lor si de celelalte persoane la serviciul cérora au _recu{m.{-
pentru efectuarea transportului, nu depaseste limitele previzute prin prezentele Reguli
uniforme.

§ 6 Prezentul Articol nu aduce atingere dreptului de regres care poate exista intre
transportator si transportatorul substituit.

- ARTICOLUL 40
Prezumtia de pierdere

§1 Persoana in drept poate, fird si aibd de furnizat alte dovezi, si considere cd a
pierdut un colet atunci cénd n-a fost livrat sau pus la dispozitia sa in termen de
paisprezece zile de la cererea de livrare prezentatd in conformitate cu Articolul 22 § 3.

s

§ 2 Daci un colet considerat pierdut este regésit in cursul anului care - ed a-de
cererea de livrare, transportatorul trebuie s3 avizeze persoana in drept, dacg-adre
este cunoscuti sau poate fi aflata. ' =
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§ 3 In treizeci de zile de la primirea avizului la care s-a facut referire 1a § 2, persoana
in drept poate solicita si i se livreze coletul. n acest caz, el trebuie s plateascd
cheltuielile aferente transportului coletului la locul de expeditie pan3 la cel in care va
avea loc livrarea si si restituie despigubirea primits, din care se retin, dac este cazul,
cheltuielile incluse in aceasta. Totusi, el isi pastreaza dreptul de a pretinde despédgubire
pentru intirzierea la livrare previzutd la Articolul 43.

§ 4 Daca coletul regdsit nu a fost revendicat in termenul previzut la § 3 sau daca
coletul este recuperat la mai mult de un an de la cererea de livrare, transportatorul
dispune asupra acestuia in conformitate cu legile si prescriptiile in vigoare in locul unde
a fost gisit coletul. '

ARTICOLUL 41
Despigubirea in caz de pierdere

§ 1 In caz de pierdere totala sau partiald a _bagajelof inregistrate, transportatbrul
trebuie si pliteascd, in afara tuturor celorlalte daune-interese: :
a) daci suma pagubei este dovedits, o despigubire egald cu aceasta suma care.si nu

- depageasci totusi 80 de unititi de cont pe kilogram lipsa din masa_brut_ﬁ sau 1.200 de

unititi de cont pe colet; . _ o

'b) dacd suma pagubelor nu este dovedits, o despagubire forfetara de 20 de unitati de
cont pe kilogram lipsa din masa bruta sau 300 de unititi de cont pe colet.

Modul de despagubire, pe kilogram lipsa sau pe colet, este stabilit in Conditiile
generale de transport. ‘ - - -

§ 2 Transportatorul trebuie sd restituie, in plus, pretul pentru transportul bagajelor si
celelalte sume platite in legdturd cu transportul coletului pierdut, precum si tarifele
vamale si tarifele de acciza deja achitate. : - :

ARTICOLUL 42 7
Despiigubirea in caz de avarie

§1 in caz de avarie a bagajelor ’inregistrate, transportatorul trebuie si plateasca,
excluzind toate celelalte daune-interese; 0 despagubire echivalentd cu deprecierea
bagajelor. ' . _

§ 2 Despigubirea nu depéseste: : _, ,

a) suma la care s-ar fi ajuns in caz de pierdere totald, dacd toate bagajele sunt
depreciate datoritd avariei; o

b) suma la care s-ar fi ajuns in caz de pierdere a partii depreciate, daci doar o parte
din bagaje s-a depreciat datorita avariet.




ARTICOLUL 43 )
Despigubirea in caz de intirziere la livrare ' 7

§ 1 In caz de intdiziere la livrare a bagajelor Inregistrate, transportatorul trebuie s
plateascs, pentru fiecare perioada integrala de douiizeci si patru de ore de la solicitarea
livrarii, care nu depiseste maximum de paisprezece zile:

a) daci persoana in drept aduce dovadi ca o paguba, inclusiv o avarie, a rezultat din
aceasta, o despigubire egala cu valoarea pagubei pana la un maximum de 0,80 unitati
de cont pe kilogram de masa bruta a bagatelor sau de 14 unititi de cont pe colet, livrat
cu Intirziere; '

" b) daci persoana in drept nu aduce dovada cd o pagubd a rezultat din aceasta, o
despagubire forfetara de 0,14 unitati de cont pe kilogram de masa bruti a bagajelor sau
de 2,80 unititi de cont pe colet, livrate cu Intérziere.

Modul de despagubire, pe kilogram lipsa sau pe colet, este stabilit in Conditiile
generale de transport. ' - N

§ 2 In caz de pierdere totald a bagajelor, despagubirea prevazutd la § 1 nu se
cumuleazi cu cea previzuti in Articolul 41. '

§ 3 In caz de pierdere partiald a bagajélor, despagubirea previzuta la § 1 este platita
pentru partea care nu a fost pierduta.

§ 4 in caz de avarie a bagajelor care nu a survenit in urma intdrzierii la livrare,
despiigubirea previzutd la § 1 se cumuleazd, dacd este cazul, cu cea prevazutd in
Articolul 42. : ' -

§ 5 In nici un caz cumulul despagubirilor previzute la § 1 impreund cu cele prevazute
la Articolele 41 si 42 nu permite plata unei despagubiri care sd 0 depaseasca pe cea care
ar fi datoratd In caz de pierdere totald a bagajelor. _ Q
' e

Sectiunea 3
Vehicule

ARTICOLUL 44 ,
Despiigubirea in caz de intirziere

§ 1 In caz de intérziere la incircare dintr-o cauza imputabila transportatorului sau de
intarziere la livrare a unui vehicul, transportatorul trebuie sd plateascd, atunci cind
pérsoana in drept aduce dovada cé a rezultat o astfel de paguba, o despigubire care.nu
depigeste valoarea pretului de transport. |

§ 2 Daci persoana in drept renunti la contractul de transport, in caz de intérziere la
incarcare dintr-o cauzi imputabild transportatorului, preful de transport este rambursat
persoanei in drept. In plus, aceasta poate, daca aduce dovada cd paguba a rezultat’}
urma intarzierii, si pretinda o despagubire care nu depaseste pretul de transpo :
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ARTICOLUL 45
Despagubirea in caz de pierdere

- in caz de pierdere totald sau partiald a unui vehicul, despagubirea care trebuie platita
persoanei in drept pentru paguba doveditd este calculatd pe baza valorii uzuale a
vehiculului. Aceasta nu depiseste 8.000 de unitéti de cont. O remorcd cu sau fard
tncircituri este consideratd ca un vehicul separat. :

ARTICOLUL 46
Rispunderea in privinta altor obiecte

§ 1 in privinta obiectelor lasate in vehicul sau care se gisesc in portbagaj (de ex.
portbagaj sau port schi), fixate de vehicul, transportatorul nu ‘este raspunzator decat
pentru paguba survenité din vina sa. Despagubirea datoratd nu depiseste 1.400 unitati
de cont. '

§ 2 In privinta obiectelor fixate la exteriorul vehiculului, inclusiv portbagajele
mentionate la § 1, transportatorul nu este raspunzitor decit daci se face dovada cd
paguba rezultd dintr-un act sau dintr-o omisiune pe care transportatorul a comis-o fie

_cu intentia de a provoca o astfel de pagubd, fie in mod temerar si in cunostintd de cauza

c# ar putea rezulta, probabil, o astfel de paguba.

~ ARTICOLUL 47
Legislatia aplicabila

Sub rezerva prevederilor prezentei Sectiuni, prevederile Sec’giuni_i 2 referitoare la
raspunderea pentru bagaje se aplica la vehicule. : :

CAPITOLUL 4
Prevederi comune

ARTICOLUL 48
Deciiderea din dreptul de a invoca limitele de rispundere

Limitele de rispundere previzute in prezentele Reguli uniforme, precum si
prevederile legislatiei nationale care limiteaza despigubirile la o sumd determinatd, nu
se aplici, daci se face dovada ca paguba rezultatd in urma unui act sau unei omisiuni -
pe care transportatorul a comis-o fie cu intentia de a provoca o astfel de pagubad, fie in
mod temerar si in cunostintd de cauza ca ar putea rezulta, probabil, o astfel de pagubd.

ARTICOLUL49
Convertibilitate si dobanzi

§ 1 Atunci cind calculul despagubirii implicd convertibilitatea sumelor expnma&teﬁnx

unitati monetare striine, aceasta este efectuati la rata de schimb aplicabild d¢ ladatd’s
locul in care se efectueazi plata despagubirii. : :




§ 2 Persoana In drept poate pretinde dobénda asupra despigubirii, calculatd ino
procent de cinci la sutd pe an, tncepand din ziua reclamatiei prevazutd in Articolul 55~
sau, daci nu s-a ficut reclamatie, din ziua actiondirii In justitie.

§ 3 Totusi, in cazul unei despigubiri datorate conform Articolelor 27 si 28, dobénda
se aplicd numai de la data la care au avut loc evenimentele relevante care servesc la
evaluarea sumei despagubirii, daci data respectiva este ulterioari datei reclamatiei sau
datei actiondrii 1n justitie.

§ 4 in privinta bagajelor, dobinda este datoratd numai in cazul in care despigubirea
depaseste 16 unititi de cont pe buletin de bagaje inregistrate. '

§ 5 In privinta bagajelor, dacd persoana In drept nu inainteazd transportatorului,
tntr-un termen care i-a fost fixat intr-un mod rezonabil, piesele justificative cerute
pentru lichidarea definitiva a reclamatiei, dobanzile nu curg in perioada dintre expirareg..
termenului fixat si depunerea efectiva a respectivelor piese. ' @

| ARTICOLUL 50
Rispunderea in caz de accident nuclear

Transportatorul este exonerat de rispunderea care ii revine 1n baza prezentelor Reguli
uniforme atunci cind paguba a fost cauzati in urma unui accident nuclear, si atunci
cand operatorul unei instalatii nucleare sau alta persoand care o inlocuieste este
rdspunzitoare pentru acea pagubd, previzutd de legile si prescriptiile unui stat, care
- reglementeazi rispunderea in domeniul energiei nucleare. '

ARTICOLUL 51
Persoane pentru care rispunde transportatorul
Transportatorul rdspunde pentru agentii sai si pentru celelalte persoane la serviCiilg)
cirora recurge, sau pentru executarea transportului, atunci cAnd respectivii agenti si alte
persoane actioneazi in exercitiul functiunii lor. Gestionarii infrastructurii feroviare pe
care se efectueazi transportul sunt considerati persoane la serviciile cérora
transportatorul recurge pentru efectuarea transportului.

ARTICOLUL 52
-Alte actiuni in justitie

§ 1 In toate cazurile in care prezentele Reguli uniforme se aplics, orice actiune in
justitie cu privire la rispundere, indiferent de motive, nu poate fi introdusd impotriva
transportatorului decét in conditiile si limitele prevazute in prezentele Reguli uniforme.

§ 2 Se aplica aceiasi procedura pentru orice actiune in justitie introdusd impotriva, -
agentilor §i a altor persoane pentru care transportatorul raspunde in conformitat e
Articolului 51. _ o . .
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Titlul V
'Rispunderea calitorului

ARTICOLUL 53
Principii specifice de rispundere

Cilitorul este rispunzitor in fata transportatorului pentru orice paguba:

a) rezultati din nerespectarea obligatiilor sale in virtutea

1. Articolelor 10, 14 si 20, : . _

2. prevederilor specifice pentru transportul vehiculelor, continute in Conditiile
generale de transport, sau : :

3. Regulamentului privind Transportul International Feroviar de Mérfuri Periculoase
(RID), sau : '

b) cauzati de citre obiectele sau animalele pe care le ia cu sine.

cu exceptia cazului in care el dovedeste ci paguba a fost cauzatd de circumstante pe
care nu le-a putut evita si ale ciror consecinte nu le-a putut preintdmpina, in ciuda
faptului ci el a ficut dovada diligentei cerute unui cilitor exemplar. Aceasta prevedere
nu aduce atingere raspunderii transportatorului in conformitate cu Articolele 26 5133 §

1.

Titlul VI
Exercitarea drepturilor

ARTICOLUL 54
Constatarea pierderii partiale sau a avariei

§ 1 Atunci cand o pierdere partiald sau o avarie a unui obiect transportat, aflat sub
paza transportatorului (bagaje, vehicule), este descoperiti sau este presupusd de citre
transportator sau pretinsi de persoana in drept, transportatorul trebuie si intocmeasci
fard intdrziere si, dacd este posibil, in prezenta persoanei in drept, un proces-verbal de
constatare, mentiondnd natura pagubei, starea obiectului, si, pe cat posibil, importanta
pagubei, cauza sa si momentul in care s-a produs.

: § 2 O copie a procesului-verbal de constatare trebuie sa fie transmisd gratuit
persoanei in drept. : '

§ 3 In cazul in care persoana in drept nu accepta constatirile din procesul-verbal,

aceastd poate solicita ca starea in care se afld bagajele sau vehiculul precum si cauza §i

suma pagubei s3 fie constatate de citre un expert numit de catre pirtile participante la
contractul de transport sau de citre o instan{d. Procedura este supusa legilor si
prescriptiilor statului unde are loc constatarea. ' '




ARTICOLUL 55 J
Reclamatii : o

§ 1 Reclamatiile referitoare la raspunderea transportatorului in caz de deces sau
vatimare corporali a calatorilor trebuie sd fie adresate In scris transportatorului
impotriva caruia poate fi introdusa o acfiune in justitie. in cazul unui transport care face
obiectul unui contract unic si efectuat de transportatori succesivi, reclamatiile, pot fi
adresate, in mod egal, fie primului fie ultimului transportator, precum §i
transportatorului care are sediul principal sau sucursala sau biroul in care a incheiat
contractul de transport in statul in care calatorul are domiciliul sau resedinta obignuita.

§ 2 Celelalte reclamatii referitoare la contractul de transport trebuie si fie adresate in
scris transportatorului mentionat in Articolul 56 §§ 2 si 3.

§ 3 Piesele pe care persoana in drept le considera utile a insoti reclamatia, trebuie s3
fie prezentate fie in original, fie in copii, daca este cazul, copiile fiind autentiﬁca@
corespunzitor, dacd transportatorul o cere. In vederea solutiondrii reclamatiei,
transportatorul poate solicita restituirea legitimatiei de transport, a buletinului de bagaje
inregistrate si a buletinului de transport.

| ~ ARTICOLUL 56
Transportatori care pot fi actionati in justitie

§ 1 O actiune in justitie bazatd pe rispunderea transportatorului in caz de deces sau.
vitimare corporal a calatorilor nu poate fi introdusa decat impotriva unui transportator
raspunzitor In sensul Articolului 26 § 5. '

§ 2 Sub rezerva § 4, celelalte actiuni in justitie introduse de calatori pe baza
contractului de transport, pot fi introduse numai impotriva primului sau _ultimuh@
transportator sau impotriva transportatorului care executa partea de transport in cursur:
cireia s-a produs faptul generator al actiunii in justitie. =

§ 3 Atunci cand, in cazul unor transporturi efectuate de citre transportatori succesivi,
transportatorul care trebuie sa livreze bagajul sau vehiculul, este inscris, cu
consimtimantul sau, pe buletinul de bagaje Inregistrate sau pe buletinul de transport,
acesta poate fi actionat in justitie in conformitate cu § 2, chiar daca nu a preluat bagajul
. sau vehiculul. : : ' |

§ 4 Actiunea in justitie privind recuperarea unei sume plitite in baza contractului de
transport, poate fi introdusa impotriva transportatorului care a perceput aceasta suma
sau impotriva celui in beneficiul caruia a fost perceputa suma respectiva. -

§ 5 Actiunea in justitie poate fi introdusa impotriva unui transportator, altul decét cei,
mentionati la §§ 2 si 4, atunci cind aceasta actiune in justitie este prezentata: ”""é?ef)
reconventionala sau ca exceptie in instantd, referitoare la o reclamatie prin '
pe acelasi contract de transport.
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§ 6 In misura in care prezentele Reguli uniforme se aplicd transportatorului
substituit, acesta poate, de asemenea, sa fie actionat in justitie. :

§ 7 Dac reclamantul are de ales intre mai mulii transportatori, dreptul sau de optiune
se stinge imediat ce actiunea in justitie este introdusa impotriva unuia din acegtia; acest
tucru se aplic si daci reclamantul poate alege intre unul sau mai multi transportatori §i
un transpottator substituit. -

ARTICOLUL 57
Instanta

§ 1 Actiunile in justitie bazate pe prezentele Reguli uniforme pot fi introduse in fata
instantelor competente ale statelor membre desemnate de comun acord de cétre parti,

sau in fata instantei competente a unui stat membru pe teritoriul ciruia pérdtul are

domiciliul sau resedinta sa obignuitd, sediul principal sau sucursala sau biroul in care

s-a incheiat contractul de transport. Nu pot fi sesizate alte instante.

§ 2 Atunci cand o actiune in justitie bazatd pe prezentele Reguli uniforme este
introdusi in instantd in fata unui organ jurisdictional competent in conditiile prevazute
la 1, sau atunci cand Intr-un astfel de litigiu, un verdict a fost pronuntat de o astfel de
instantd, nu poate fi introdusa nici o noud actiune in justitie pentru aceeasi cauza intre
aceleasi parti, dect dacd decizia instantei in fata ciireia a fost introdusa prima actiune
in justitie nu poate fi executorie in statul unde este introdusi noua actiune in justitie.

_ ARTICOLUL 58
Stingerea actiunii in justitie in caz de deces sau vitimare corporali

§ 1 Orice actiune in justitic a persoanei in drept bazatd pe raspunderea
transportatorului, in caz de deces sau vitimare corporald a calatorilor, se stinge, dacé
nu se semnaleazi accidentul suferit de calator de citre persoana in drept, intr-un termen
de doisprezece luni de la data constatérii pagubei, unuia dintre transportatorii ciruia ii
poate fi prezentatd o reclamatie, in conformitate cu Articolul 55 § 1. Atunci cénd
persoana in drept sesizeaza verbal accidentul transportatorului, acesta trebuie sa
elibereze o dovadi a acestei sesizari verbale. '

§ 2 Totusi, actiunea in justitie nu se stinge dacd: | | |

a) in termenul previzut la § 1, persoana in drept a prezentat o reclamatie pe langa
unut din transportatorii desemnati in Articolul 55 § 1; ‘ |

b) in termenul prevézut la § 1, transportatorul rispunzitor a luat cunostintd, pe o altd
cale, de accidentul suferit de calator; - ' |

¢) accidentul nu a fost semnalat sau a fost semnalat tardiv, In urma unor circumstante
care nu pot fi imputate persoanei in drept; | o

d) persoana in drept ‘dovedeste cd accidentul a avut drept cauzd 0 vind a
transportatorului. ' ' : :




ARTICOLUL 59 = o)
‘Stingerea actiunii in justitie izvorata din transportul de bagaje e

§ 1 Acceptarea bagajelor de catre persoana in drept stinge orice actiune in justitie
impotriva transportatorului, izvorata din contractul de transport in caz de pierdere
partiald, avarie sau intarziere la livrare.

§ 2 Totusi, actiunea in justitie nu se stinge:

a) in caz de pierdere partiala sau avarie, daca: _

1. pierderea sau avaria a fost constatatd in conformitate cu Articolul 54, inainte ca
persoana in drept sa accepte bagajele; : o _

5. constatarea care ar fi trebuit sa fie facutd in conformitate cu Articolul 54, a fost
omisa exclusiv din vina transportatorului; -

b) in caz de pagubd neaparent, a cirei existentd este constatati dupd acceptarea
bagajelor de catre persoana in drept, dac# aceasta: - | ‘

1. solicita constatarea In conformitate cu Articolul 54 imediat dupd descoperip@
pagubei i cel mai tarziu in cele trei zile care urmeaza acceptirii bagajelor, si

2. dovedeste, in plus, cd paguba este produsd intre luarea in primire de catre
transportator si livrare; : |

¢) in caz de intarziere la livrare, daci persoana in drept a valorificat, in cele doudzeci
si unu de zile, drepturile sale, pe langa unul din transportatorii ‘mentionati in Articolul
56 § 3; _ ' L
d) daci persoana in drept dovedeste ca paguba are drept cauzd O vind a
transportatorului. :

S P an VY

Termenul de prescriptie

*§ 1 Termenul de prescriptie a actiunii in justitie privind daunele-interese bazate pg_ -
rispunderea transportatorului in caz de deces sal vitamare corporala a calatorilor esb .
a) pentru céldtor, de trei ani, incepand cu ziua urméatoare accidentului; '

b) pentru celelalte persoane in drept, de trei ani, incepand de 2 doua zi de la decesul
 calitorului, far3 ca acest termen s& poatd totusi depdsi cinci ani cu incepere din ziua
urmétoare accidentului. '

'§ 2 Termenul de prescriptie pentru celelalte actiuni in justitie izvorate din contractul
de transport este de un an. Totusi, termenul de prescriptie este de doi ani, daci este
vorba de o actiune in justitie privind paguba care a rezultat in urma unui act sau unei
omisiuni comisi fie cu intentia de a provoca o astfel de pagubd, fie in mod temerar §i -
in cunostintd de cauza cd ar putea rezulta, probabil, o astfel de pagubai.

§ 3 Termenul de prescriptie prevazut la § 2 curge pentru actiuni n justitie: _

a) pentru despéigubirea pierderii totale, din a paisprezecea zi care urmeazi expirarii
termenului previizut in Articolul 22 § 3; | _ ' e

b) pentru despigubirea pierderii partiale, avariei sau intirzierii la livrare d

cand a avut loc livrarea;
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c) in toate celelalte cazuri referitoare la transportul calatorilor, din ziua expirarii
valabilitatii legitimatiei de transport. :
Ziua indicata pentru inceperea termenului de prescriptie nu este inclusa in termen.

§ 4 In cazul unei reclamatii scrise adresatd transportatorului, in conformitate cu
Articolul 55, impreuni cu piesele justificative necesare, termenul de prescriptie este
suspendat pénid la data la care transportatorul respinge reclamatia in scris si restituie
piesele care sunt anexate. fn cazul acceptirii partiale a reclamatiei, termenul de
prescriptie Isi reia cursul pentru acea parte a reclamatiei care rimane In litigiu. Sarcina
probei primirii reclamatiei sau raspunsului si cea a restituirii pieselor incumbd partii

care invocd aceste fapte. Termenul de prescriptie nu se suspendi pentru reclamatiile

ulterioare care au acelasi obiect.

§ 5 Actiunea in justitie prescrisd nu poate fi exercitatd, nici chiar sub forma unei
cereri reconventionale sau a unei excepti. ' '

" § 6 De altfel, suspendarea si incetarea termenului de prescriptie sunt reglementaté de

~ legislatia nationala.

Titlal VII
Raporturi intre transportatori

7 ARTICOLUL 61
Distribuirea pretului de transport

~ § 1 Orice transportator trebuie sa pliteasc transportatorilor interesai partea care le
revine dintr-un pret de transport pe care l-a incasat sau pe care ar fi trebuit si-1 incaseze.
Modalitatile de platd sunt fixate prin conventie intre transportatori. '

§ 2 Articolul 6 § 3, Articolul 16 § 3 si Articolul 25 se aplici si in privinta raporturilor

- dintre transportatorii succesivi.

ARTICOLUL 62
Dreptul de recurs

§ 1 Transportatorul care a platit o despagubire In baza prezentelor Reguli uniforme,
are un drept de recurs impotriva transportatorilor care au participat la transport in
conformitate cu prevederile urmétoare: .

a) transportatorul care a cauzat paguba este singurul réspunzator;

b) atunci cind paguba a fost cauzata de mai multi transportatori, fiecare dintre ei

_raspunde pentru paguba pe care a cauzat-o; dacd distinctia este imposibili,

despagubirea este repartizatd intre ei in conformitate cu litera c); - .

c) daci nu se poate dovedi care dintre transportatori a cauzat paguba, despagubirea
este repartizatd intre toti transportatorii care au participat la transport, cu-exceptia
acelora care demonstreazi c paguba nu a fost cauzatd de acestia; repartjzaged S¢ fack
proportional cu partea din pretul de transport care revine fiecdrui transpor

ey




§ 2 In cazul insolvabilititii unuia dintre transportatori, partea care ii revenea i careo )

nu este platiti de el este repartizata intre toti ceilalti transportatori care au participat la”
transport, proportional cu parte din preful de transport care revine fiecdruia dintre ei.

ARTICOLUL 63
. Procedura de recurs :

§ 1 Temeinicia platii efectuate de citre transportatorul care exercitd un drept de
recurs in conformitate cu Articolul 62, nu poate fi contestatd de catre transportatorul
impotriva ciruia este exercitat recursul, atunci cand despigubirea a fost fixatd de o
instantd, iar acestui ultim transportator, corect desemnat, i s-a permis sd intervin in
proces. Instanta, sesizatd prin actiunea principala in justitie, fixeazi termenele acordate
pentru semnarea chemdrii in judecata si pentru interventie.

§ 2 Transportatorul care isi exercitd dreptul de recurs, trebuie sa-si formuleze
reclamatia la una gi aceeasi instantd pentru tofi transportatorii cu care nu a facut
intelegere, sub sanctiunea de a-si pierde dreptul de recurs impotriva celor pe care nu @
a actionat in judecata. | | .

§ 3 Instanta trebuie si statueze printr-o singurd si unicd hotdrire asupra tuturor
actiunilor in recurs de care este sesizat.

§ 4 Transportatorul care doreste sa valorifice dreptul sdu de recurs, poate sesiza
instanta statului pe teritoriul caruia unul din transportatorii participanti la transport are
sediul principal sau sucursala sau biroul care a incheiat contractul de transport.

~ § 5 Atunci cand actiunea in justitie trebuie introdusd impotriva mai multor
transportatori, transportatorul reclamant poate alege intre instantele competente in
conformitate cu § 4, pe aceea In fata céruia va introduce actiunea sa in recurs.

§ 6 Procedura de recurs nu poate fi asociatd cu procedurile de despagubire a
persoanei indreptitite in baza contractului de transport. ' '

~ ART. 64
Conventii referitoare la actiuni in recurs |
Transportatorii sunt liberi si convind intre ei prevederi care derogi de la Articolele
615162, ' ' ' '
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Reguli uniforme privind Contractul de Transport
international Feroviar al Mérfurilor
(CIM - Apendice Bla Conventie)

Titlul I
Prevederi generale

Articblul 1
Domeniu de aplicare

§ 1 Prezentele Reguli uniforme se aplici oricirui contract de transport feroviar de marfuri cu

 titlu oneros, daci locul de luare in primire a mirfii §i locul previzut pentru livrare sunt

situate in doud state membre diferite. Acestea se aplicd indiferent de sediul si
nationalitatea pértilor la contractul de transport. '

§ 2 Prezentele Reguli uniforme se aplica, de asemenea, contractelor de transport feroviar de -

" mirfuri cu titlu oneros, daca locul de luare in primire a méirfii si locul prevazut pentru livrare

sunt situate in doud state diferite din care cel putin unul este stat membru si daci pértile la
contract convin ci contractul este supus acestor Reguli uniforme. -

§ 3 Atunci cénd un transport international care face obiectul unui contract unic include, In

completarea unui transport transfrontalier feroviar, un transport rutier san pe cai navigabile
interioare in trafic intern al unui stat membru, se aplica prezentele Reguli uniforme.

§ 4 Atunci cind un transport international care face obiectul unui contract unic include, in
completare la transport feroviar, un transport maritim sau un transport transfrontalier pe c@i
navigabile interioare, prezentele Reguli uniforme se aplicd daci transportul maritim sau
transportul pe cdile navigabile interioare este efectuat pe liniile inscrise in lista liniilor |
previzute la Articolul 24 § 1 din Conventie. |

§5 Prezentele Reguli uniforme nu se aplicd transporturilor efectuate intre stafii situate pe

teritoriul unor state limitrofe, atunci cand infrastructura acestor staii este gestionatd de unul san

mai multi gestionari de infrastructura care apartin unuia i aceluiasi dintre aceste state. -

§ 6 Fiecare stat, Parte a unei conventii privind transportul international feroviar direct
de mirfuri si de naturd comparabild cu prezentele Reguli uniforme, poate, atunci cand
adreseazi o cerere de aderare la Conventie, si declare ci nu va aplica aceste Reguli
uniforme decat transporturilor efectuate pe o parte a infrastructurii feroviare situata pe
teritoriul siu. Aceastd parte a infrastructurii feroviare trebuie si fie definitd precis i sa
fie legatd la infrastructura feroviard a unui stat membru. Atunci cand un stat a ficut
declaratia susmentionat, aceste Reguli iforme nu se aplica decat cu conditia:
a) calocul de preluare a mirfii sau locul de livrare precum si itineraful pi

_ in contractul de transport si fie situate pe infrastructura desemnata




b) ca infrastructura desemnat si lege infrastructura a doud state membre §i ca_J
ea si fi fost previzuti in contractul de transport ca itinerar pentru un transport
de tranzit.

§7 Statul care a ficut o declaratie in conformitate cu § 6, poate s renunte la ea in orice
moment prin informarea depozitarului. Aceast renuntare are efect la o luna de la data
la care depozitarul a ficut-o cunoscutd statelor membre. Declaratia devine fard efect
atunci cind conventia vizati la § 6, prima frazi, inceteazi de a mai fi in vigoare pentru
acest stat. ' '

: Articolul 2 _

Prescriptii de drept public

Transporturile cérora li se aplica prezentele Reguli uniforme ramén supuse prescriptiilor
de drept public, indeosebi prescriptiilor referitoare la transportul de mérfuri periculoase,
precum si prescriptiilor de drept vamal si acelora referitoare la protectia animalelor. O

Articolul 3
Definitii

Pentru scopurile prezentelor Reguli uniforme, termenul:

a) “transportator" inseamni transportatorul contractual, cu care expeditorul a
incheiat contractul de transport in baza acestor Reguli uniforme, sau un
transportator care 1i urmeaz3 §i care este rispunzitor pe baza acestui contract;

'b)  "transportator substituit” inseamna un transportator care nu a incheiat contractul de
transport cu expeditorul, dar caruia transportatorul vizat la litera a) i-a incredintat, ’inQ
totalitate sau in parte, executarea transportului feroviar; Dt

c)  "Conditii generale de transport” inseamnd conditiile transportatorului sub formi de
conditii generale sau de tarife legal in vigoare in fiecare stat membru si care au devenit,
prin incheierea contractului de transport, parte integrantd a acestuia; - '

d) ‘"unitate de. transport intermodal" inseamnd containerele, cutiile mobile,
 semiremorcile sau alte unitifi de incircare similare, utilizate in transportul
intermodal. L ' :
| Articolul 4
Derogiri

§1 Statele membre pot s& Incheie acorduri care prevad derogdri de la
prezentele Reguli uniforme pentru transporturile efectuate exclusiv intre doud s
situate de o parte si de alta a frontierei, atunci cand nu existi o altd sta;ie'intre,eié.;

§2 Pentru transporturile efectuate intre doud state membre, care tranziteaz: ”ﬁ'”:lmsfat
entele Reguli/

nemembru, statele implicate pot si Incheie acorduri care derogd de la pre
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. pe teritoriul pe care este aplicata procedura de tranzit comun, fiecare ex;?gghtle trebu

uniforme.

§3 Acordurile mentionate la §§ 1 si 2 precum si intrarea lor in vigoare sunt comunicate
Organizatiei Interguvernamentale pentru Transporturile Internationale Feroviare.
Secretarul general al Organizatiei informeazd despre aceasta statele membre §i operatorii
interesati.
' Articolul 5
Drept imperativ

fn lipsa unei clauze contrare in prezentele Reguli uniforme, este nuld §i neavenitd orice
stipulare care in mod direct sau indirect, ar deroga de la aceste Reguli uniforme. Nulitatea unor
astfel de stipuliri nu atrage nulitatea celorlalte prevederi ale contractului de transport. Cu toate
acestea, un transportator isi poaté asuma o rispundere §i obligatii mai grele decét cele care sunt
previzute de prezentele Reguli uniforme.

Titlul II
Incheierea si executarea contractului de transport

Articolul 6
Contractul de transport
§ 1 Prin contractul de transport, transportatorul se angajeaza si transporte marfa cu titha
oneros la locul de destinatie si si o predea destinatarului. | '

§ 2 Contractul de transport trebuie si fie constatat printr-o scrisoare de trasurd potrivit
unui model uniform Totusi, lipsa, inexactitatea sau pierderea scrisorii de trasurd nu
afecteazinici existenta nici valabilitatea contractului care rimane supus
prezentelor Reguli uniforme. ' '

§3 Qerisoarea de traisurd este semnati de expeditor si de transportator. Semnétura poate
fi inlocuitd printr-o stampild, o indicatie a masinii contabile sau prin orice altd

 modalitate adecvata.

§4 Transportatorul trebuie si certifice pe duplicatul scrisorii de trasura, in mod adecvat,
luarea Tn primire a mérfii si trebuie s remitd duplicatul expeditorului.

§5 Scrisoarea de trisurd nu are valoarea unui conosament.

§6 Pentru fiecare . expeditie trebuie intocmitdi o scrisoare de  trasurd.

‘Dacid nu existd o conventie contrard intre expeditori si transportator, una i aceiasi

scrisoare de trisuri se poate referi numai la incircdtura unui singur vagon,

§7 In cazol unui transport care circuld pe teritoriul vamal al Comunittii Eu‘fopena“s\a‘u

s fie Insotita de o scrisoare de trisurd care sd corespunda cerintelor Articol e




§8 Asociatiile internationale ale transportatorilor intocmesc modelele uniforme des ™
scrisoare de trisurd de acord cu asociatiile internationale ale clientelei si cu organismele —
competente in materie vamald din statele membre, precum si cu orice organizatie
interguvernamentald de integrare economici regionald care are competentd pentru
propria sa legislatie vamala. : S

§ 9 Scrisoarea de triisurd, inclusiv duplicatul su, poate fi intocmiti sub form3 de inregistrare

electronici a datelor, care pot fi transformate in semne de scriere lizibile. Procedeele folosite

pentru inregistrarea §i tratarea datelor trebuie sd fie echivalente din punct de vedere

functional, indeosebi in ceea ce priveste forfa probatoric a scrisorii de trisurd reprezentatd de
aceste date.

Articolul 7
Continutul scrisorii de triisuri

§1 Scrisoarea de trasurd trebuie si confind urmétoarele indicatit: O
~ locul si data intocmirii sale; \
numele si adresa expeditorului; , _
" numele si adresa transportatorului care a incheiat contractul de transport;
numele §i adresa celui ciiruia 1i este efectiv remisd marfa, dacé acesta nu este
transportatorul vizat la litera c);
locutl si data ludrii in primire a marfii;
locul de Livrare;
~ numele §i adresa destinatarului; . |

h) denumirea naturii marfii si a modului de ambalare, si, pentru mérfurile periculoase,
denumirea prevazuti de Regulamentul privind Transportul International Feroviar al
Meirfurilor Periculoase (RID); |
i) catimea coletelor si insemnele §i numerele specifice necesare identificarii expeditiilor de
coletiirie; vagonului, in cazul transportului in vagoane complete; _
T) numdrul vagonului, in cazul transportului in vagoane complete; O
k) numirul vehiculului feroviar care ruleaza pe rofi propril, daci este predat la transport ca
marfs; - , , ' S
1) in plus, in cazul unititilor de transport intermodal, categoria, numérul sau alte
caracteristici necesare identificéri lor;
m) masa brutd a mérfii sau cantitatea méirfii exprimati sub alte forme; |
n) enumerarea detaliatd a documentelor cerute de vami sau de alte autoritafi
administrative, anexate la scrisoarea de trésurd sau tinute la dispozitia transportatorului,
" la o autoritate legal desemnati sau la un organ desemnat in contract; |
o) tarifele aferente transportului (pretul de transport, tarifele accesoril, _
tarifele vamale si alte tarife survenite din momentul incheierii contractului de transport pand la
livrare), in miisura in care ele trebuie sd fie platite de citre destinatar sau orice altd indicatie ¢a
tarifele sunt datorate de citre destinatar; , '
p) indicaia i transportul este supus, in pofida oricirei clauze contrarii, prezentelor
Reguli uniforme. ‘ | o LEEE
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§2 Dac# este cazul, scrisoarea de trasurd trebuie si contin, in plus, urmitoarele
indicatii: :
%n caz de transport care se efectueaza de transportatori succesivi, transportatorul care trebuie sa

livreze marfa, atunci cind acesta si-a dat consimi;émé.ritul la inscrierea in scrisoarea de trisuré,

tarifele pe care expeditorul le ia in sarcina sa; suma rambursului de perceput la livrarea miirfii;

valoarea declarati a mirfii si suma reprezentand interesul special la livrare; termenul convenit
in care trebuie efectuat transportul; itinerarul convenit; o listd a documentelor care nu sunt
mentionate la § 1, litera n) remise transportatorului; mentiunile expeditorutui privind

* descrierea sigiliilor pe care le-a aplicat pe vagon.

§3  Partile la contractul de transport pot inscrie in scrisoarea de trisurd orice altd
mentiune pe care o considerd utila. ' :

_ Articolul 8 _
Riispunderea pentru mentiunile inscrise in
_ . scrisoarea de trisura -

§ 1 Expeditorul rispunde pentru toate cheltuielile si pagubele suportate de transportator
din cauza: o . S
tnscrierii de citre expeditor in scrisoarea de trdsurd, a unor mentiuni incorecte, inexacte,
incomplete sau tnscrise in alti parte decat in locul rezervat fiecareia dintre ele, sau a omiterii
de ciitre expeditor a unor mentiuni prevézute de RID.

§2 Dac, la cererea expeditorului, transportatorul inscrie mentiuni in scrisoarea de trasurd,
se considerd, pani la proba contrard, ca ¢l a actionat in contul expeditorului. :

§3 Daci scrisoarea de trisurd nu contine mentiunile prevazute la Articolul 7 § 1, litera
p), transportatorul este raspunzator pentru orice cheltuieli §i pagube suportate de cel in drept
din cauza acestei omisiuni. : ' . '

Articolul 9
Meirfuri periculoase

Atunci cind expeditorul a omis mentiunile prevazute de RID, transportatorul poate, in
orice moment, potrivit imprejurdrilor, s& descarce sau sd distrugd marfa sau sd o faca

_inofensivi, fird ca aceasta sa constituie un motiv de despigubire, cu exceptia cazului cAnd

el a avut cunostinti de caracterul periculés al mirfii la luarea sa in primire.

Articolul 10
Plata tarifelor

§ 1 Daci nu existi o conventie contrara intre expeditor si transportatbr, tarifele (preturile de
transport, tarifele accesordi, tarifele vamale si alte tarife survenite din momenti Ijnc};ﬁte@
contractului de transport pand la livrare) sunt platite de ctre expeditor. 4 ‘




§ 2 Atunci cind, in baza unei conventii Intre expeditor i transportator, tarifele sunt puse '1‘110 )
sarcina destinatarului si c¢ind destinatarul nu a retras scrisoarea de trisurd, nici nu gi-a
valorificat drepturile in conformitate cu Articolul 17 § 3, nici nu a modificat contractul de
transport in conformitate cu Articolul 18, expeditorul riméne obligat la plata tarifelor.

Articolul 11
Verificarea | _
§ 1 Transportatorul are dreptul s verifice, in orice moment, daci au fost respectate conditiile
de transport si dacd expeditia corespunde cu mentiunile inscrise in scrisoarea de trasurd de cétre
expeditor. Atunci cAnd verificarea se referd la continutul expeditiei, aceasta se face, pe cat posibil
in prezenta celui in drept. in cazul in care acest lucru nu este posibil, transportatorul apeleaza la
doi martori independenti, in lipsa altor prevederi in legile si prescriptiile statului in care are loc
verificarea. - . ' ' '

§ 2 Daci expeditia nu corespunde cu mentiunile ficute in scrisoarea de trésurd, sau dach
prevederile referitoare la transportul de mirfuri admise 1n anumite conditii nu au fost respectate;
rezltatul verificirii trebuie mentionat pe fila scrisorii de trasurd care insofeste marfa gi, dacid
transportatorul incs mai detine duplicatul scrisorii de triisurd si pe acesta. in acest caz, cheltuielile
ocazionate de verificare greveazi marfa, daci ele nu au fost platite imediat.

§ 3 Atunci cdnd expeditorul efectueaza inciircarea, el are dreptul si ceard verificarea de
citre transportator a stirii marfii §i a ambalajului sdu, precum si a exactitdtii mentiunilor din-
scrisoarea de trasurd privind cétimea coletelor, marcajele i numerele lor, precum si masa brutd
sau cantitatea indicatd in alt mod. Transportatorul nu este obligat s procedeze la verificare
decét daci are mijloacele adecvate pentru a o face. Transportatorul poate reclama plata
cheltuielilor de verificare. Rezultatul verificarilor este consemnat in scrisoarea de trésura.
Articolul 12 |
Forta probatorie a scrisorii de trisura O’ ‘

§ 1 Scrisoarea de trasurd face dovada, pana la proba contrar3, a incheierii si 2 conditiilor
" contractului de transport §i a ludrii in primire a mérfii de cétre transportator. :

§ 2 Atunci cand transportatorul a efectuat incarcarea, scrisoarea de trisurd face dovada,
 pAni la proba contrard, a stérii marfii sia ambalajului siu indicatd in scrisoarea de trasura sau,

~ in lipsa unor astfel de mentiuni, 2 aparentei stiri bune in momentul luarii in primire de ctre

transportator §i a exactitatii enunturilor scrisorii de trisurdi cu privire la citimea’ coletelor,
mircile lor si numerele lor, precum si la masa bruta sau la cantitatea indicatd in alt mod.

§ 3 Atunci cind expeditorul a efectuat Incircarea, scrisoarea de trisuri face dovada, péné la
proba confrard, a stirii mirfii si a ambalajului siu indicata in scrisoarea de trisurd sau, in
lipsa unor astfel de mentiuni, a aparentei stéri bune si a exactititii mentiunilor enuntate Ia § 2
numai in cazul in care transportatorul Ie-a verificat si a inscris in scrisoarea de tréisurd rezultatt(’:)
corespunzator acestei verificari. . ' T




. previzuts in cazul pierderii marfii.

§ 4 Totusi, scrisoarea de trédsura pu este o dovadi in cazul in care ea contine o rezerva
motivati, O rezervd poate fi motivati indeosebi prin faptul ¢i transportatorul nu are
mijloace adecvate pentru a verifica daci expeditia corespunde mentiunilor inscrise in
scrisoarea de trasura. S | :

A Articolul 13
Inciircarea si desciircarea mirfii

§ 1 Expeditorul si transportatorul convin cui fi incumba incircarea si desciircarea marfii. in
lipsa unei astfel de conventii, incércarea si desciircarea ii incumba transportatorului pentru
colete, in timp ce pentru vagoanele complete, incircarea Ti incumbi expeditorului si
desciircarea dupi livrare, destinatarului. '

§ 2 Expeditorul este réspunzitor pentru toate consecintele unei incarciri defectuoase efectuatd
de el si trebuie, in special, si repare paguba suferiti din aceastd cauzi de cétre transportator.
Dovada incarcarii defectuoase ii incumba transportatorului. '

Articolul 14
Ambalajul

Expeditorul este rispunzitor fat de transportator pentru toate pagubele si cheltuielile care ar
avea la origine lipsa sau defectuozitatea ambalajului mirfii, cu exceptia cazului in care-
defectuozitatea, fiind aparentd sau cunoscuti de transportator in momentul lufrii in primire,
transportatorul nu a ficut rezerve asupra acesteia. : :

A Articolul 15
Indeplinirea formalitiitilor administrative

§ 1 In vederea indeplinirii formalitatilor cerute de vimi sau de alte autoriti
administrative, care trebuie indeplinite Inaintea livréirii mérfii, expeditorul trebuie sa anexeze la
scrisoarea de tréisurd sau si pund la dispozitia transportatorului documentele necesare §i sé-i

~ fumizeze toate informatiile dorite.

§2 Transportatorul nu este obligat sa verifice daci aceste documente i informatii sunt exacte
sau suficiente. Expeditorul este raspunzitor fati de transportator pentru toate pagubele care ar
putea tezulta din lipsa, insuficienta sau inexactitatea acestor documente §i informatii, cu
exceptia cazului in care vina revine transportatorului. ' '

§ 3 Transportatorul este rispunzitor pentru consecintele pierderii sau utilizrii incorecte a
documentelor mentionate In scrisoarea de trasurd si care o Insotesc sau care 1i sunt
inménate, cu exceptia cazului cind pierderea sau paguba ocazionati de utilizarea incorectd 2
documentelor a fost cauzati de imprejurdiri pe care transportatorul nu putea s# le evite gi ale céror

T

consecinte nu le putea preintimpina. Totusi, eventuala despagubire nu o poate, depdsi [y




§ 4 Expeditorul, printr-o mentiune inscrisd in scrisoarea de trisurd, sau destinatarul care da 0 (—7
dispozitie in conformitate cu Articolul 18 § 3, poate cere: -

a) si asiste el Insusi la indeplinirea formalititilor cerute de vami sau de alte autoritafi
administrative, sau si fie reprezentat de un mandatar, penfru a furniza toate informatiile sau a
formula toate observatiile utile; '

si indeplineasca el insusi formalitéfile cerute de vimi sau de alte autorititi administrative, sau
s4 incredinteze unui mandatar fndeplinirea lor, in méasura in care legile §i prescriptiile statului
in care acestea trebuie efectuate o permit;

s4 procedeze la plata tarifelor vamale si a altor tarife, in cazul in care el insusi sau mandatarul
sdu asisti la indeplinirea formalitatilor cerute de vami sau de alte autorititi administrative,
sau le indeplineste, in misura in care legile §i prescriptiile statului in care se efectueaza o
Cermit, * S g _ ;

fn aceste cazuri, nici expeditorul, nici destinatarul care are dreptul de a dispune, nici mandatarul

lor nu pot intra i posesia marfii.

§ 5 Dacd, pentru indeplinirea formalititilor cerute de vimi sau de alte autorité(':)_
administrative, expeditorul a desemnat un alt loc in care prescriptiile in vigoare nu permit s
fie indeplinite, sau daci el a indicat pentru aceste formalitéti orice alt mod de a proceda care

nu poate fi executat, transportatorul opereazi in modul pe care il considers cel mai favorabil
intereselor persoanei in drept §i comunica expeditorului masurile luate.

§ 6 Daci expeditorul a luat asupra sa plata tarifelor vamale, transportatorul poate indeplini
formalititile vamale la alegere, fie in parcurs, fie la locul de destinatie. '

~ §7 Totusi, transportatorul poate proceda in conformitate cu § 5 dacd destinatarul nu a retras
scrisoarea de trisurd in termenul previzut de prescriptiile in vigoare la locul de destinatie.

§ 8 Expeditorul trebuie sa se conformeze prescriptiilor vamale sau ale altor autoritéiti

“administrative cu privire la ambalarea §i protejarea cu prelate a marfurilor. Daca expeditorul nu
a ambalat sau nu a protejat cu prelate mérfurile conform acestor prescriptii, transportatorul poz '
s faci el insusi aceasta; cheltuielile care rezulta de aici greveaza marfa.

" Articolul 16
Termene de livrare

- §1 Expeditorul si transportatorul convin asupra termenului de livrare. In .
lipsa unei conveniti, acest termen nu poate depasi pe cea care rezultd din aplicarea
- §§ 2 pandla4. '

§2 Subrezerva §§ 3 si 4, termenele maxime de livrare sunt urmétoarele: .
a)pentru vagoane complete - - '
- termenul de expediere 12 ore,

- termenul de transport, in fractiuni indivizibile - 24 ore; de 400 km

- b)pentru coletirie :

- termenul de expediere 24 ore, :

- termenul de transport, in fractiuni indivizibile - 24 ore. de 200 km




Distantele se raporteazi la itinerarul convenit, 1n lipsa acestuia, la itinerarul cel mai scurt
posibil. ' '

§3  Transportatorul ~ poate stabili termene suplimentare de o duratd
determinati in cazurile urmatoare:

a) expeditiile sunt transportate pe

- linii al ciror ecartament este diferit,

- mare sau cii navigabile interioare,

- 0 sosea daci nu exista legitura feroviard 7

blircumstante ~ extraordinare de naturd si determine o dezvoltare
anormali a traficului sau dificultti anormale pentru exploatare. .

Durata termenelor suplimentare trebuie sd figureze in Conditiile generale de transport.

§4 Termenul de livrare incepe si curgd dupi luarea in primire a mdérfii;
el este prelungit cu durata stationdirii intervenite fdra vini imputabild
transportatorului.  Termenul de livrare este suspendat in zilele de
duminica si de sirbatori legale.

Articolul 17
Livrarea

§1 Transportatorul trebuie s remiti scrisoarea de trisurd §i sd livreze marfa
destinatarului la locul de livrare prevazut, contra descircarii si platii creantelor care

rezulta din contractul de transport.

§ 2 Sunt asimilate livrarii destinatarului, atunci cind sunt efectuate in ‘conformitate cu
prescriptiile in vigoare la locul de livrare: L - |
remiterea marfii autoritatilor vamale sau concesionarea in localurile lor de expeditie sau in
antreporzitele lor, cAnd acesteanu se gasesc sub paza transportatorului; _ ‘
antrepozitarea mirfii la transportator sau depozitarea sa la un comisionar-expeditor sau
intr-un antrepozit public. :

§ 3 Dupa sosirea mirfii la Jocul de livrare, destinatarul poate cere transportatorului sa-i
remiti scrisoarea de trisurd si sd-i livreze marfa. Daci pierderea marfii este constatata
sau daci marfa nu a sosit la expirarea termenulul previzut la Articolul 29 § 1, destinatarul
poate valorifica, in nume propriu, mpotriva transportatorului, drepturile care rezuoltd
pentru el din contractul de transport. ' - B

§4 Cel in drept poate refuza acceptarea marfii, chiar dupi primirea scrisori de trasurd si
achitarea creantelor rezulténd din contractul de transport, atat timp cAt nu s-a procedat la
verificirile pe care Ie-a cerut in vederea constatérii unei pagube invocate.

§5 Pentru surplus, livrarea marfii este efectuatd in conformitate cu prescrip
vigoare la locul livrérii. S ' -




§6 Daci marfa a fost livratd fard incasarea prealabild a unui ramburs care greveazi marfa, (™
transportatorul este obligat sa-1 despagubeasca pe expeditor la concurena sumei rambursului, -
fir3 a aduce atingere dreptului sdu de regres impotriva destinatarului.

~ Articolul 18
Dreptul de a dispune de marfa

§1  Expeditorul are dreptul si dispuna de marfi si si modifice prin dispozitii ulterioare
contractul de transport. ndeosebi, el poate cere transportatorului:
a) si opreascd transportul mérfii; . : _
b) s améne livrarea mrfii;
c) si livreze marfa la un destinatar diferit de cel inscris in
scrisoarea de trasurd; . : :
d) s livreze marfa intr-un alt Joc dect cel Inscris in scrisoarea de trasura. A
. . - P
- §2 Dreptul expeditorului, chiar in posesia duplicatului scrisorii de triisurd, de a modifica
contractul de transport se stinge in cazurile in care destinatarul: ' :
a retras scrisoarea de trésurd; '
a acceptat marfa; -
si-a valorificat drepturile in conformitate cu Articolul 17 § 3;
este autorizat, in conformitate cu § 3, si dea disporzitii; incepand din acest moment,
transportatorul trebuie si se conformeze dispozitiilor §i instructiunilor destinatarului.

§3 Dreptul de a modifica contractul de transport apartine destinatarului din momentul
Anfocmirii scrisorii de trisurd, dac pe aceasta nu este facutd de ciitre expeditor o mentiune
contrard. ' -

§4 Dreptul destinatarului de a modifica contractul de transport se stinge in cazul in care: ~
a refras scrisoarea de trésurd; ' | O
aacceptat marfa; |
si-a valorificat drepturile in conformitate cu Articolul 17 § 3; _ :

a prescris In conformitate cu § 5, sd se livreze marfa unui tert i acesta si-a valorificat dreptirile
in conformitate cu Articolul 17 § 3. .

§5 Daci destinatarul a prescris si se livreze marfa unui tert, acesta nu este autorizat sa
modifice contractul de transport.

Articolul 19
Exercitarea dreptalui de a dispune

§1 Atunci cind expeditorul sa, in cazul Articolului 18 § 3, destinatarul doregte s& modifice,
prin dispozitii ulterioare, contractul de transport, acesta trebuie s prezinte nanspoggtgpglgi.

~ duplicatul scrisorii de trasurd pe care trebuie si fie inscrise modificarile.




fy

—

§2 Expeditorul‘sau, 1n cazul Articolului 18 § 3, destinatarul trebuie si-1 despagubeascd’
pe transportator pentru cheltuielile si prejudiciile pe care le produce executarea
modificirilor ulterioare. '

§3 Executarea modificarilor ulterioare trebuie si fie posibild, licita si rational exigibila,
in momentul in care dispozitiile parvin celui care trebuie si le execute si ea nu trebuie,
mai ales, nici si impiedice exploatarea normali a Intreprinderii transportatorului, nici

s aduca prejudicii expeditorilor sau destinatarilor altor expeditii.
§4 Modificérile ulterioare nu trebuie si aiba ca efect divizarea expeditiei.

§5 Atunci cind, intemeiul conditiilor previzute la § 3, transpo'rtatorul nu poate executa
dispozitiile pe care le primeste, el trebuie si anunte imediat despre aceasta pe celdela
care au provenit dispozitiile. ' :

§6 In caz de culpd a transportatorului, acesta este rispunzitor pentru consecintele
neexecutirii san executirii defectuoase a unei modificdri ulterioare. Totusi, eventuala
despagubire nu o poate depégi pe cea previizutd in caz de pierdere a mirfii.

§7 Transportatorul care di curs modificarilor ulterioare cerute de expeditor, fard sa
ceardi prezentarea duplicatului scrisorii de trasurd, este raspunzitor fati de destinatar
pentru paguba care rezultd de aici, dacii duplicatul scrisorii de trasurd i-a fost transmis
acestuia din urma. Totusi, eventuala despigubire nu trebuie s& o depigeascd pe cea
previzuti in caz de pierdere a marfii. |

A Articolul 20
Impiedicéiri la transport

§1 1in caz de impiedicare la transport, transportatorul decide daca este preferabil s&
transporte din oficiu marfa modificindu-i itinerarul, sau dacd este mai convenabil In
interesul persoanei in drept sd-i ceard instructiuni, furnizindu-i acestuia toate
informatiile utile de care dispune.

§2 Daci nu este posibild continuarea transportului, transportatorul cere instructiuni
celui care are dreptul si dispund de marfd. Daca transportatorul nu poate obtine
instructiuni in timp util, el trebuie sé ia misurile pe care le considerd cele mai favorabile
intereselor celui care are dreptul si dispund de marfa.

_ Articolul 21
Impiediciri la livrare

§1 In caz de impiedicare la livrare, transportatorul trebuie sd-1 previna fara intdrziere
pe expeditor si sd 1i ceard instructiuni, cu exceptia cazului in care, printr-o mentiune.in
scrisoarea de trasurd, expeditorul a cerut ca marfa si-i fie returnati din/oficiu daca>,
survine o impiedicare la livrare. ' .




§2 Cand impiedicarea la livrare inceteazd Inaintea sosirii instructiunilor expeditorului, -
marfa este livratd destinatarului. Expeditorul trebuie informat fird intdrziere despre
aceasta. _ :

§3 In caz de refuz al mirfii de ctre destinatar, expeditorul are dreptul sd dea
instructiuni, chiar daca nu poate prezenta duplicatul scrisorii de trisura.

§4 Cand impiedicarea la livrare intervine dupi ce destinatarul a modificat contractul
de transport in conformitate cu Articolul 18 §§ 3 pana la 5, transportatorul trebuie si-1
informeze pe acest destinatar. -

, Articolul 22

Consecintele impiedicirilor la transport si 1a livrare
§1 Transportatorul are dreptul la rambursarea cheltuielilor care 1i sunt cauzate de O
cererea sa de instructivni, E '
executarea instructiunilor primite, _
faptul ¢4 instructiunile cerute nu i parvin sau nu ii parvin la timp,
faptul ci el a luat o decizie conforma cu Articolului 20 § 1, fira sa fi cerut instructiuni,
daci aceste cheltuieli nu sunt consecinta greselii sale. indeosebi el poate percepe pretul de
transport aplicabil pe itinerarul respectiv si dispune asupra termenelor care corespund acestuia
din urma. '

§2 In cazurile previzute la Articolul 20 § 2 si la Articolul 21 § 1, transportatorul poate
descirca imediat marfa pe cheltuiala persoanei in drept; dupd descércare, transportul este
considerat incheiat. Transportatorul isi asum atunci paza mérfii in contul persoanei in drept. El
poate, totusi, incredinta marfa unui tert §i atunci nu mai este rispunzitor decat pentru alegerea
judicioasi a acestui terf. Marfa réméne grevati de creantele care rezulta din contractul d@‘
transport §i de orice alte cheltuieli. : : ‘

§3 Transportatorul poate proceda la vanzarea mirfii, fard a astepta instructiunile persoanei
in drept, cAnd natura perisabili sau starea mérfii o justificd sau cAnd cheltuielile cu paza sunt
disproportionate in raport cu valoarea mérfii. fn celelalte cazuri el poate, de asemenea, proceda
la vanzare dacd, intr-un interval de timp rezonabil, nu a primit de la persoana in drept
instructiuni contrare a caror executare poate fi cerutd in mod echitabil.

§4 Daci marfa a fost vindutd, produsul vanzérii, dupa scaderea cheltuielilor- care
greveazi marfa, trebuie pus la dispozitia persoanei in drept. Daci produsul este inferior acestor
cheltuieli expeditorul trebuie si plateascd diferenta. '

§5 Procedura in caz de vinzare este stabiliti de legile si prescriptiile in vigoare la locul unde
se giseste marfa, sau de uzantele acestui loc.

§6 Daci, in caz de impiedicare la transport sau la livrare, expeditorul nu di uctiuni i .
timp wtil §i dacd impiedicarea la transport sau la livrare nu poate fi suptimatd-in



conformitate cu §§ 2 §i 3, transportatorul poate Inapoia marfa expeditorului sau, daca se
justifics, si o distrugd, pe cheltuiala acestuia din urma.

Titlul I1I Réispunderea

Articolul 23
Bazele rispunderii

§ 1 Transportatorul este raspunzitor pentru paguba care rezultd din pierderea totald sau
partiald si din avarierea marfi, survenite din momentul ludirii in primire a mérfii pénd la livrare,
precum i pentru paguba care rezulti din depasirea termenului de livrare, oricare ar fi
infrastructura feroviard utilizata. ' '

§ 2 Transportatorul este descarcat de aceastd raspundere in mésura in care pierderea, avaria
sau depasirea termenului de livrare a avut drept cauzi o greseald a persoanei in drept, 0
dispozitie a acestuia care nu rezultd dintr-o greseald a transportatorului, un viciu propriu al méarfii
(deteriorare interioard, deseu, etc.) sau din imprejurdri pe care transportatorul nu putea si le
evite gi ale ciror consecinte nu putea si le preintdmpine. ' '

- §3 Transportatorul este exonerat de aceasti rispundere in mésura in care pierderea sau avaria

rezultd din riscuri specifice inerente unuia sau mai multor fapte de mai jos:

transport efectuat In vagon descoperit, in baza conditiilor generale de transport, sau cind acesta
a fost in mod expres convenit si fnscris in scrisoarea de trésurdi; sub rezerva pagubelor care le-ar
suferi ca urmare a influentelor atmosferice, nu sunt considerate ca fiind transportate in vagon
descoperit, mérfurile transportate in unititi de transport intermodal si in vehicule rutiere
inchise transportate pe vagoane; dacd, pentru transportul mérfurilor in vagoane descoperite,
expeditorul utilizeaza prelate, transportatorul isi asumd aceeasi rispundere ca aceea care i
incumbd, pentru transportul in vagoane descoperite fard prelate, chiar daca este yorba de
marfuri care, in conformitate cu Conditiilor generale de transport, nu sunt transportate in
vagoane descoperite; lipsa sau defectuozitatea ambalajului pentru mérfurile expuse prin natura
lor la pierderi sau avarii, atunci cind ele mu sunt ambalate sau sunt ambalate in mod
necorespunzitor; incircarea marfurilor de citre expeditor sau descarcarea de ciitre destinatar;
natura anumitor mérfuri expuse din cauze inerente naturii lor la pierdere totald sau partiald sau
la avarie, mai ales prin spargere, ruginire, deteriorare interioard si spontand, deshidratare,
diminuare; desemnare sau numerotare incorectd, inexactd sau incompletd a coletelor; transport

"~ de animale vii; transport care, in baza prevederilor aplicabile sau a conventiilor intre expeditor

si transportator si indicate In scrisoarea de trésurd, trebuie efectuat sub escortd, dacd pierderea
sau avaria rezultd dinfr-un risc pe care escorta avea ca SCop s&-] evite. ' T

_ ~ Articolul 24
Riispunderea in caz de transport al vehiculelor
feroviare ca marfi

AT T

* §1 In cazul transportului de vehicule feroviare care ruleazi pe roti proprii §i carg:Sur tpredate '

la transport ca marfd, transportatorul raspunde pentru paguba care rezultd din/ ex;dggea sali - L
din avaria vehiculului sau a pieselor sale, survenite incepénd de la luarea in primire pari&ta.




livrare, precum si pentru paguba care rezultd din depisirea termenului de livrare, daca nu’()
dovedeste ci paguba nu rezultd din vina sa. : -

§2 Transportatorul nu réspunde pentru paguba care rezultd din pierderea accesoriilor care
nu sunt inscrise pe cele doud parti ale vehiculului sau nu sunt mentionate pe inventarul care il
insotegte. :

Articolul 235
Sarcina probei

§1 Probarea faptului cd pierderea, avaria sau depisirea termenului de livrare a avut drept
cauzi una din faptele previzute la Articolul 23 § 2 incumba transportatorului.

§2 Atunci cand transportatorul stabileste ¢ pierderea sau avaria a putut rezulta, dat
fiind circumstantele de fapt, dintr-unul sau mai multe din riscurile specifice prevazut

1a Articolul 23 § 3, existd prezumtia cd ea rezulta din acestea. Persoana in drept ’ii) '
pistreazd totusi dreptul de a dovedi ca paguba nu a fost cauzatd in totalitate san in parte

de unul din aceste riscuri. |

-§3 Prezumtia potrivit § 2 nu este aplicabild in cazul previzut la Articolul 23 § 3, litera
a) daci este vorba de o pierdere de valoare neobisnuitd sau de pierdere de colete.

Articolul 26
Transportatori succesivi

Cand un transport care face obiectul unui contract de transport unic este efectuat de mai
multi transportatori succesivi, fiecare transportator, luand in sarcind marfa cu scrisoarea
de trasurd, participd la contractul de transport conform stipulatiilor din scrisoarea dO
trisuri si 1si asum3 obligatiile care decurg din acestea. in acest caz, fiecare transportator
raspunde pentru executarea transportului pe parcursul total pand la livrare. -

Articolul 27
Transportator substituit

§1 Atunci cind transportatorul a ncredintat, in totalitate sau in parte, executarea
transportului unui transportator substituit, care isi exercitd sau nu un drept ce 1i revine
prin contractul de transport, transportatorul riméne, totusi, rispunzitor pentru intregul

transport.

§2 Toate prevederile prezentelor Reguli uniforme care stabilesc raspunderea

| transportatorului se aplicd de asemenea raspunderii transportatorului substituit pentru
transportul efectuat prin grija sa. Prevederile Articolelor 36 si 41 se aplicd 9t1m01‘c@f"
este intentatd o actiune in justitie impotriva agentilor si tuturor celorlalte/perso e,/

serviciile cirora recurge transportatorul substituit pentru executarea trangg rtului.
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§3 Orice conventie specificd prin care transportatorul igi asuma obligatii care nu-l
incumbd in baza prezentelor Reguli uniforme, sau renunti la drepturile care ii sunt
conferite de aceste Reguli uniforme, este fira efect fatd de transportatorul substituit care
nu le-a acceptat in mod expres i in scris. Indiferent de faptul ca transportatorul substituit a
acceptat sau nu aceasta conventie, transportatorul raméne totusi legat prin obligatiile sau
renuntirile care rezultd dintr-o astfel de conventie specifica. .

§4 Atunci cind si in masura in care transportatorul si transportatorul substituit sunt
rispunzitori, raspunderea lor este solidara.

§5 Suma totald a despagubirilor datorate de transportator, transportatorul substituit,
precum §i de agentii lor si de celelalte persoane la serviciile cdrora ei recurg pentru
executarea transportului, nu poate depasi limitele previzute in prezentele Reguli uniforme.

§6 Prezentul Articol nu aduce atingere drepturilor de regres care pot exista intre
transportator si transportatorul substituit. '

‘Articolul 28
_ Prezumia de pagubi in caz de reexpediere .

§1 Atunci cAnd un transport expediat in conformitate cu prezentele Reguli uniforme a
ficut obiectul unei reexpedierl supuse acelorasi Reguli §i céind o pierdere partiald sau o avarie a
fost constatati dupd aceasti reexpediere, existd prezumtia cé ea a fost produsi pe durata ultimului
contract de transport, daca expeditia a rimas sub paza transportatorului si a fost reexpediatd
asa cum a sosit la locul de reexpediere. o ' L

§2 Aceastd prezumtie este, de asemenea, aplicabild atunci cand contractul de transport
anterior reexpedierii nu era supus prezentelor Reguli uniforme, dacé acestea ar fi fost aplicate in
caz de expediere directd intre primul loc de expediere si ultimul loc de destinatie. '

§3 De altfel aceastd prezumtie este aplicabild cand contractul de transport anterior -
reexpedierii era supus unei conventii privind transportul international feroviar direct de
marfuri §i de naturd comparabild prezentelor Reguli uniforme, si atunci cind aceastd
conventie contine o aceeasi prezumiie de drept in favoarea transporturilor expediate in

conformitate cu aceste Reguli uniforme.

Articolul 29
Prezumtia de pierdere a marfii

~§1 Persoana in drept poate, fard a trebui si furnizeze alte probe, si considere marfa

pierduti cand ea nu a fost livratd destinataralui sau tinutd la dispozitia sa in cele treizeci
de zile care urmeaza expiririi termenelor de livrare. o




§2 Persoana in drept, primind plata despigubirii pentru marfa pierdutd, poate solicita -~
in scris si fie informat fird intérziere, in cazul in care marfa este regisitd in cursul anului \,
care urmeaz3 plitii despagubirii. Transportatorul raspunde in scris acestei solicitéiri.

§3 fn cele treizeci de zile care urmeaza primirii ingtiintérii in baza § 2, persoana in
drept poate solicita ca marfa si-i fie livratd contra platii creantelor rezultdnd din
scrisoarea de trisurd si contra restituirii despagubirii primite din care se scad, dacé este
cazul, cheltuielile care ar fi fost incluse in aceasta despagubire. Totusi, el i§i pastreazd

drepturile la despdgubire pentru depésirea termenului de livrare prevézut la Articolele
33 i 35. ' .

§4 In lipsa solicitirii prevazute la § 2 sau a instructiunilor date in termenul prevazut la
§ 3, sau daci marfa este regdsiti la mai mult de un an de la plata despégubirii,

transportatorul dispune in conformitate cu legile si prescriptiile in vigoare din locul in
care se gaseste marfa. S '

Articolul 30
Despigubire in caz de pierdere

 §1 In caz de pierdere totald sau partiald a mérfii, transportatorul trebuie sa plateascd,
excluzand orice alte daune-interese, o despigubire calculata dupai cursul la bursa, sau

- in lipsa acestuia, dupd preful curent de pe piats, iar in lipsa ambelor, dupd valoarea

~ uzuald a mérfurilor de aceeasi naturd gi calitate, Tn ziva i locul unde marfa a fost luata
- n primire. ' :

'§2 Despégubirea nu poate depisi 17 unitéti de cont per kilogramul lipsa din masa
bruta.

§3 in caz de pierdere a unui vehicul feroviar care ruleazi pe roti proprii gi care este
predat la transport ca marfd, sau a unei unititi de transport intermodal, sau a pértilel )
lor, despigubirea este limitata, excluzand orice alte daune-interese, la valoarea uzuald a
vehicululul sau a unitdtii de transport intermodal sau a pieselor lor, in locul i momentul
pierderii. Daca este imposibil si se constate in ziua sau la locul pierderii, despagubirea este
limitat la valoarea uzual i ziua si locul ludrii in primire.

§4 Transportatorul trebuie sa restituie in plus preful de transport, tarifele de vama achitate si
celelalte sume cheltuite In legaturd cu transportul mérfii pierdute, cu exceptia drepturilor de
accize aplicate mirfurilor care circuld sub o procedurd de suspendare a unor astfel de obligati.

: Articolul 31
Riispunderea in cazul pierderii de greutate in parcurs

§1 Inlegiturd cu marfurile care, prin natura lor, suferd in general o pierdere de greutate
in parcurs datorati transportului, transportatorul nu réispunde decét pentru partea de pierdere ¢ J

depiseste, oricare ar fi parcursul efectuat, tolerantele de mai jos: AT i
doud procente din mas pentru mérfurile lichide sau predate la transport i

3oy
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un procent din masi pentru mérfurile uscate. '

§2 Limita de rispundere previzuti la § 1 nu poate fi invocati daci se probeaza, date fiind
circumstantele de fapt, ¢ pierderea nu rezultd din cauze care justifica toleranta.

§3 In cazul 1n care mai multe colete sunt transportate cu 0 singurd scrisoare de trisurd,
pierderea de greutate in parcurs este calculat pentru fiecare colet atunci cind masa sa la
plecare este indicata separat in scrisoarea de triisuri sau poate fi constatatd intr-un alt mod.

§4 Incaz de pierdere totald a mérfii sau in caz de pierdere de colete, la calculul despagubirii

nu se face nici o reducere care rezultd din pierderea de greutate in parcurs.
§5 Acest Articol nu deroga de la Articolele 235 25.

Articolul 32
Despiigubire in caz de avarie

§1 In caz de avariea marfii, transportatorul trebuie si plateasca, excluzand orice alte
daune-interese, o despiigubire echivalentd cu deprecierea mirfii. Suma despagubirii
este calculati aplicind la valoarea marfii definits in conformitate cu Articolul 30,

-procentajul de depreciefe constatat la locul de destinatie.

§2 Despéagubirea nu poate depisi: -

valoarea pe care ar fi atins-o in caz de pierdere totald, dacd expeditia este depreciati in
totalitate prin avariere; ' . : _ _
valoarea pe care ar fi atins-o in caz de pierdere a pértii depreciate, dacd numai o parte a

~ expeditiei este depreciatd prin avariere.

§3 in caz de avarie asupra unui vehicul feroviar care ruleazii pe roti proprii gi care este .
predat la transport ca marfd, sau a unei unitati de transport intermodal, sau piese ale lor,
despagubirea este limitats, excluzand orice alte daune-interese, la costul de repunere in
functiune. Despégubirea nu poate depdsi suma datoratd in caz de pierdere.

§4 Transportatorul trebuie, sa restituie in plus, in proportia  stabilita la § 1, tarifele

previizute la Articolul 30§ 4.

Articolul 33 o ,
Despigubirea in caz de depisire a termenului de livrare

§1 Daci din depdsirea termenului de livrare rezulti o pagubd, inclusiv o avarie,
transportatorul trebuie s& pliteasca o despigubire care nu poate depiisi de patru ori
pretul de transport. ' ' :

| §2 In caz de pierdere totald a mirfii, despagubirea previzuti la § 1 nu se cumuleazi

cu cea previzutd la Articolul 30. ' e




§3 incazde pierdere partiala a mérfii, deépﬁgubirca p_reirézuté. la §1 nu poate depégi’o
de patru ori pretul de transport al pirtii nepierdute a expeditiei. | -

§4 In caz de avarie a mirfii, care nu rezultd din depégirea termenului de livrare,
despigubirea previzutd la § 1 se cumuleazi, dacd este cazul, cu cea previzutd la
~ Articolul 32.

§5 In nici un caz, cumulul despagubirii previzut la § 1 cu cel prevazut la Articolele
30 si 32 nu poate depasi plata unei despigubiri care ar fi datorata in caz de pierdere
totald a marfii. :

§6 Atunci c4nd, in conformitate cu Articolul 16 § 1, termenul de livrare este stabilit
prin conventie, aceasta poate prevedea si alte modalitati de despigubire decét cele
previzute la § 1. Dacd, in acest caz, termenele de livrare previzute la Articolul 16 §§ 2

péni la 4 sunt depésite, persoana in drept poate pretinde fie despigubirea prevazutd prlb
conventia mai sus menionatd, fie cea prevazuta la §§ 1 pand la 3. ‘

Articolul 34
Despigubirea in caz de declarare a valorii

Expeditorul si transportatorul pot' conveni ca expeditorul sd declare in scrisoarea de
trasurd o valoare a marfii care depaseste limita mentionatd la Articolul 30 § 2. in acest
caz, suma declarati se substituie acestei limite. ' :

Articolul 35
Despigubirea in caz de declarare a interesului la livrare

Expeditorul si transportatorul pot conveni ca expeditorul si inscrie in scrisoarea de
ir3surd suma in cifre a unui interes special la livrare, in caz de pierdere sau avarie g
depésirea termenului de livrare. in caz de declarare a interesului la livrare, poate p
ceruti, pe langd despdgubirile prevazute la Articolele 30, 32 si 33, repararea pagubei

suplimentare probate pand la concuren{a sumei declarate.

Articolul 36
Deciiderea din dreptul de a invoca limitele de rispundere

Limitele de rispundere previzute la Articolul 15 § 3, Articolul 19 §§ 6 si 7, Articolul 30
si Articolele 32 pand la 35 nu se aplicd, daci este dovedit ci paguba rezultatd in urma
unui act sau unei omisiuni - comisd de transportator, fie cu intentia de a provoca o
astfel de pagubd, fie in mod temerar §i in cunostin{d de cauza ca ar putea rezulta,
probabil, o astfel de paguba. :

Articolul 37
Convertire si dobanzi




()

g

§ 1 Atunci cénd calculul despagubirii implici convertirea sumelor exprimate in unitati
monetare striine, aceasta este” ficutd potrivit cursului din ziua §i din locul platii
despagubirii.

§2 Persoana in drept poate pretinde dobénzi la despagubire, calculate la cinci procente
pe an, incepind din ziua reclamatiei previzute la Articolul 43 sau, dacd nu a existat o
astfel de reclamatie, din ziva actiondrii in justitie.

§3 Daci persoana in drept nu remite transportatorului, intr-un termen convenabil care
ii este fixat, piesele justificative necesare pentru lichidarea definitivi a reclamatiei,
dobanzile nu curg intre expirarea termenului fixat si remiterea efectivé a acestor piese.

- Articolul 38
Rispunderea in traficul cale ferati-mare

§1 in transporturile cale feratd-mare care circuli pe liniile maritime prevazute la
Articolul 24 § 1 al Conventiei, fiecare stat membru poate, cerand ca mentiunea utild sd
fie ficutd pe lista liniilor supusd prezentelor Reguli uniforme, s& adauge ansamblul
cauzelor de exonerare de mai jos la cele previzute la Articolul 23:

incendiul, cu conditia ca transportatorul si facd dovada ci acesta nu a fost cauzat de

actiunile sale sau din vina sa, de cele ale cipitanului, marinarilor, pilotului sau ale
agentilor sai; - .

salvare sau tentativd de salvare a unor vieti omenesti sau a unor bunuri pe mare;
incircarea mirfii pe puntea navei, cu condifia ca ea sa fi fost incircatd pe punte cu
acordul expeditorului mentionat in scrisoarea de trisuri si ca ea si nu fie pe vagon;

d) pericole sau accidente ale mérii sau ale altor ape navigabile.

§2' Transportatorul nu se poate prevala de cauzele de exonerare prevazute la § 1, decét
daca face dovada ci pierderea, avaria sau depasirea termenului de livrare a survenit pe parcursul

" maritim, de la incircarea mérfii la bordul navei pana la descircarea sa de pe nava.

§3 Atunci cind transportatorul s prevaleazi de cauzele de exonerare prevazute la§ i,el
rimane totusi raspunzitor daci persoana in drept face dovada ci pierderea, avaria ‘sau
depasirea termenului de livrare este datoratii unei greseli a transportatorului, capitanului,
marinarilor, pilotului sau agentilor transportatorului. '

§4 Atunci cind acelagi parcurs maritim este deservit de mai mulfi operatori fnscrigi pe
lista liniilor, in conformitate cu Articolul 24 § 1 al Conventiei, regimul de raspundere aplicabil
acestui parcurs trebuie s3 fie acelasi pentru tofi acesti operatori. in plus, atunci cand acesti
operatori au fost inscrigi pe listd 1a solicitarea mai multor state membre, adoptarea acestui
regim trebuie, in prealabil, s3 facd obiectul unui acord intre aceste state.

§5 Misurile luate in conformitate cu §§ 1 i 4 sunt comunicate secretarul
intr in vigoare, cel mai curdind, la expirarea unui interval de treizeci de zile Incep)
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Ia. care secretarul general notific aceste masuri celorlalfe state membre. Expeditiile aflate in ()
parcurs nu sunt afectate de mésurile respective. :

Articolul 39
Rispunderea in caz de accident nuclear

Transportatorul este absolvit de raspunderea care il incumbi in baza prezentelor Reguli
uniforme pentru paguba cauzati de un accident nuclear cand cel care exploateazi o instalatie
nucleari sau o altd persoand care i este substituitd este rispunzitoare pentru aceastd pagubd, ca
urmare a legilor si prescriptiilor unui stat care stabilesc raspunderea in domeniul energiei
nucleare.. : '

Art.icolul 40 _
Persoane pentru care rispunde transportatorul 0

Transportatorul raspunde pentru agentii sdi §i pentru alte persoane la serviciile carora recurge
pentru executarea transportului atunci cand acesti agenti sau aceste alte persoane actioneaza in
~ exercitiul functiunii lor. Gestionarii infrastructurii feroviare pe care este efectuat transportul
sunt considerai drept persoane la ale céror servicii transportatorul recurge pentru
executarea transportului. :

‘Articolul 41
Alite actiuni in justitie

§1 In toate cazurile in care se aplica prezentele Reguli uniforme, orice actiune 1n justitie
privind rispunderea, sub orice fel de titlu, nu poate fi introdusa impotriva transportatorului
decat in conditiile si limitArile acestor Reguli uniforme. : Q

§2 Acelasi lucru este valabil pentru orice actiune in justitie introdusd impotriva agentilor si
a altor persoane fatd de care transportatorul este raspunzitor in baza Articoluui 40.

Titlel IV
Exercitarea drepturilor

Articolul 42 -
Proces-verbal de constatare

§1 Atunci cand pierderea parfiald sau avaria este descoperiti sau presupusd de
transportator, sau a cérei existen{ este sustinutd de persoana in drept, transportatorul trebuie
s3 intocmeasca fara intArziere si, dacl este posibil, in prezenta persoanei in drept, un proces..
verbal care constatd, in conformitate cu natura pagubei, starea marfii, masa sa i, pecétsxb@
importanta pagubei, cauza si momentul in care s-a produs. i
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§2 O copie a procesului-verbal de constatare trebuie s& fie remisd gratuit persoanei in
drept.

§3 Atunci cand persoana in drept nu acceptd constatarile procesului-verbal, el poate solicita
ca starea si masa mérfii, precum si cauza si valoarea pagubelor s fie constatate de un expert
mumit de pirtile la contractul de transport sau pe cale judecitoreascd. Procedura este supusd
legilor si prescriptiilor statului unde a avut loc constatarea.

Articolul 43
Reclamatii

§1 Reclamatiile referitoare la contractul de transport trebuie si fie adresate in scris
transportatorului fmpotriva ciruia poate fi introdusa actiunea in justitie.

§2 Dreptul de a prezenta reclamatie aparfine persoanelor care au dreptul de a-1 acfiona
in justitie pe transportator. .

§3 Pentru a prezenta reclamatia, expeditorul trebuie sd prezinte duplicatul scrisorii de
trasurs. In lipsa acestuia el trebuie si prezinte autorizarea destinatarului sau si aducd dovadacd

acesta a refuzat expeditia.

§4 Pentru a prezenta reclamatia, destinatarul trebuie si prezinte scrisoarea de trasurd,

 daci aceasta i-a fost remisa. -

§5 Scrisoarea de trasurd, duplicatul si celelalte piese pe care persoana in drept considerd
necesar si le anexeze reclamatiei trebuie si fie prezentate fie 1n original, fie in copii dacd
este cazul, a ciror conformitate este legal certificath, daca transportatorul o cere.

§6 In cursul solufiondrii reclamatiei, transportatorul poate solicita prezéntarea scrisorii
de trisurd in original, a duplicatului sau a buletinului de ramburs, pentru a Inscrie In acestea
constatirile solutiondrii. : - :

_ Articolul 44
Persoane care pot introduce o actiune in justitie
impotriva transportatorului

§1 Sub rezerva §§ 3 si 4, acfunile in justitie care izvordsc din contractul de transport pot fi
introduse de catre: ‘ \ o

a)  expeditor, pind in momentul in care destinatarul
a retras scrisoarea de trisurd,

a acceptat marfa, sau -
si-a valorificat drepturile care ii revin in baza Articolului 17 § 3 sau Arthpluﬁlfgﬁ 3;
b)  destinatar, incepand din momentul in care ' v s
a retras scrisoarea de trasur,




a acceptat marfa, sau o ,
si-a valorificat drepturile care i revin _‘in baza Articolului 17 § 3 sau Articolul 18 §3. v

@

§2 Dreptul destinatarului de a introduce o aciiune in justitie este stins din momentul in
care persoana desemnatd de destinatar in conformitate cu Articolul 18 § 5 a retras
scrisoarea de trisurd, a acceptat marfa sau si-a valorificat drepturile care-i revin in baza
Articolului 17 § 3. : ‘

§3 Actiunea in justitie pentru recuperarea unei sume plitite in baza contractului de
transport nu poate fi introdusi decét de.cel care a efectuat plata.

§4 Ac‘;iunea' in justitie referitoare la fambursﬁri nu poate fi introdusd decit de
expeditor. : :

§5 Pentru a introduce o actiune in justitie, expeditorul trebuie si prezinte duplicatul
scrisorii de trisurd. in lipsa acestuia, el trebuie sé prezinte autorizarea destinatarului, sa@
si facd dovada cd acesta a refuzat marfa. Dacd este necesar, expeditorul trebuie sa facd
dovada lipsei sau pierderii scrisorii de trasurd.

§6 Pentru a introduce o actiune in justitie, destinatarul trebuie sd prezinte scrisoarea de
trisurd, dacd aceasta i-a fost remisa. : '

Articolul 45
Transportatori impotriva cirora
se poate introduce o actiune in justitie
§ 1 Actiunile in justifie care izvorasc din contractul de transport pot fi introduse sub -
rezerva §§ 3 si 4 numai impotriva primului sau al ultimului transportator, sau a celui care a
executat partea de transport in cursul céreia s-a produs faptul generator al actiunii in justitie:

§2 Atunci cind in cazul transporturilor executate de catre transportatori. succemv@
transportatorul care trebuie si livreze marfa este tnscris cu consimtimantul sau In scrisoarea de
tréisurd, acesta poate fi actionat in justifie Tn conformitate cu § 1, chiar daca el n-a primit nici
marfa, nici scrisoarea de trasurd. o ' _ '

§3 Actiunea in justitie pentru recuperarea unei sume plitite in baza unui contract de transport
poate fi introdusé impotriva transportatorului care a perceput aceasta sumd, sau impotriva.
celui in beneficiul ciruia a fost perceputd suma. ' -

§4 'Actiunea in justitie privind rambursarea poate. fi introdusd numai - Impotriva
transportatorului care a luat in primire marfa la locul de expediere.

§5 Actiimea-in justitie poate, fi introdusa 'imp_ott*iva unui fransp’ortatqr, altul decat cei
specificati la §§ 1 pén#ila 4, atunci cand aceasta este prezentatd ca cerere reconventionald sau
ca exceptie in instant referitoare la o cerere principald bazatd pe acelasi contract de
transport. : - AN
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§6 In masura in care prezentele Reguli uniforme se aplici  transportatorului substituit,‘
acesta poate fi de asemenea actionat in justitie.

§7 Daci reclamantul are de ales Intre mai multi transportatori, dreptul séu de optiune se
stinge in momentul in care actiunea in justitie este intentata impotriva unuia dintre acestia;
acest lucru este valabil si daci reclamantul are de ales intre unul sau mai mulfi transportatori gi
un transportator substituit.

Articolul 46
Instanta

§1 Actiunile in justitie bazate pe prezentele Reguli uniforme pot fi introduse in fata
organelor jurisdictionale competente ale statelor membre desemnate de comun acord de
citre pirti, sau In fata instantei judecitoresti din statul pe al cérui teritoriu: :
paratul isi are domiciliul sau resedinta obisnuitd, sediul principal sau sucutsala sau
agentia care a incheiat contractul de transport, sau L

. -

este situat locul de luare in primire a méarfii sau cel prevazut pentru livrare.

Alte instante nu pot fi sesizate.

'§2 Atunci cénd o actiune in justitie fondatd pe prezentele Reguli uniforme este
.~ introdusi in instantd in fata unui organ jurisdictional competent, in conditiile prevazute

la § 1, sau cind intr-un astfel de litigiu a fost pronuntat o sentintd de cétre o astfel de
instantd, nu poate fi introdusd nici o noud actiune fn justitie pentru aceeagi cauza intre
aceleasi parti, decét daci decizia instantei in fata cireia a fost introdusd prima actiune
in justitie nu este susceptibild de a fi executati in statul in care noua actiune in justifie
este introdusa. | :

_ Articolul 47
Stingerea actiunii in justitie

§1 Acceptareé marfii de ctre persoaria in drept stinge orice actiune in jusfi’;ie impoftriva
transportatorului izvoratd din contractul de transport, in caz de pierdere partiald, avarie
sau depisire a termenului de livrare. S -

§2 Totusi, actiunea in justitie nu este stinsd:

a) 1In caz de pierdere partiala sau avarie, dacd
pierderea sau avaria a fost constatati in conformitate cu Articolul 42 inaintea acceptarii
mirfii de citre persoana in drept; : '
constatarea care ar fi trebuit si fie ficutd in conformitate cu Articolul 42 nu a fost omisd
decét din greseala transportatorului; ' | _

b) in caz de pagubd neaparenti a carei existen{d este constatati
dupi acceptarea mérfii de catre persoana in drept, daca acesta o
1. cere constatarea in conformitate cu Articolul 42 imediat dupa descoperirea pagubei
si cel mai térziu in cele sapte zile care urmeazi acceptarii mérfii, si o

2. dovedeste n plus cé paguba s-a produs intre luarea in primire a marf




in caz de depisire a termenului de livrare, daci persoana in drept si-a valorificat drepturile, in @
saizeci de zile, impotriva unuia din transportatorii vizati la Articolul 45 §1; ’
dacii persoana in drept dovedeste cd paguba a rezultat in urma unui act sau unei omisiuni
comise fie cu intentia de a provoca astfel de paguba, fie in mod temerar si in cunostinti de
cauzi c ar putea rezulta, probabil, o astfel de pagubd.

§3 Daci marfa a fost reexpediatd conform Articolului 28, actiunile in justifie in caz de
pierdere partiala sau avarie izvoréte dintr-unul din contractele de transport anterioare se sting
ca si cum ar fi vorba de un contract unic. ‘ ‘

~ Articolul 48
Termenul de prescriptie

- §1 Termenul de prescriptie pentru actiunea In justitie izvoratd din contractul de transport
este de un an. Totusi, termenul de prescriptie este de doi ani daci este vorba de o actiune ilz)
justitie:

de transferare a unui ramburs perceput de la destinatar de cétre transportator; .

de transferare a unei sume provenite dintr-o vénzare efectuatd de citre transportator; sd
recupereze incasdrile unei vanziri efectuate de citre transportator; ,

pentru o pagubi care a rezultat in urma unui act sau unei omisiuni comise fie cu intentia
de a provoca o astfel de pagubd, fie in mod temerar si in cunostintd de cauzi ci ar
rezulta, probabil, o astfel de pagubd; : '

bazati pe unul din contractele de transport anterioare reexpedierii, in cazul previzut la
Articolul 28. | . | ' |

§2 Termenul de prescriptie curge pentru actiunea in justitie:

_ de despigubire pentru pierdere totala, din a treizecea zi care urmeazA expirdrii termenului
de livrare; . ,

de despagubire pentru pierdere partiala, avarie sau depisire a termenului de livrare, le(’)
ziua in care a avut Joc livrarea; - S o T
in toate celelalte cazuri, din ziua in care dreptul de actiune in justitie poate fi exercitat.
ziua indicatd drept punct de plecare al termenului de prescriptie nu este niciodatd cuprinsa
in termen. ' '

§3 Termenul de presctiptie este suspendat de o reclamatie scrisd in conformitate cu Articolului
43, pand 1n ziua in care transportatorul respinge reclamatia in scris si restituie piesele care au fost
anexate la aceasta. in caz de acceptare partiala a reclamatiei, termenul de prescriptie Isi reia
cursul pentru partea reclamatiei care rdméne in litigiu. Sarcina probei primirii reclamatiei sau .
a raspunsului si cea a restituirii pieselor sunt in sarcina partii care invocd acest fapt.
Termenul de prescriptie nu suspenda reclamatiile ulterioare care au acelasi obiect.

§4. Actiunea in justitie prescrisd nu mai poate fi exercitatd, chiar sub forma unei cereri
reconventionale sau a unei exceptii.

§5 Pe do alts parte, suspendarea si intreruperea termenului de présc
reglementate de legislatia nationala.
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| - Titlal V
Raporturi intre transportatori

Articolul 49
Decontul _

- §1 Oricare transportator care a incasat, fie la plecare, fie la destinatie tarifele sau alte creante

care rezulti din contractul de transport, sau care ar fi trebuit si Tncaseze aceste tarife sau alte
creante, trebuie sd plateascad transportatorilor interesafi partea care le revine. Modalititile
de plata sunt stabilite prin conventii intre transportatori.

§2 Prevederile Articolului 12 se aplica relatiilor intre transportatori succesivi.

Articolul 50
Dreptul de recurs

§ 1 Transportatorul care a platito despagubire in baza prezentelor Reguli uniforme, are dreptul

de recurs Impotriva transportatorilor care au participat la transport-in conformitate cu

prevederile urmétoare: - , ,

transportatorul care a cauzat paguba este singurul rispunzitor pentru aceasta;

atunci cand paguba a fost cauzati de mai mulfi transportatori, fiecare din el raspunde pentru

paguba pe care a cauzat-o; dacd diferentierea este imposibila, despagubirea este repartizat

tntre ei in conformitate cu litera c); o ,

¢) dacinu se poate dovedi care din transportatori a cauzat paguba, despagubirea este repartizati

intre toti transportatorii care au participat la transport, cu exceptia celor care dovedesc cd paguba

" nu a fost cauzatd de ei; repartitia este facutd proportional cu partea de remuneratie a

transportului care revine fieciruia dintre transportatori. = . .

§2 n caz de insolvabilitate a unuia dintre acesti transportatori, partea care i incumb? gi nu
este plititd de el este repartizatd intre toti ceilalti transportatori care au participat la transport, -

proportional cu partea din remunerarea transportului care revine fiecaruia dintre el.

Articolul 51
Procedura de recurs -

§1 Temeiul platii efectuate de transportatorul care exercitd dreptul de recurs in baza
Articolului 50 nu poate fi contestat de transportatorul impotriva caruia este exercitatd
actiunea in recurs, atunci cind despagubirea a fost fixatd in instantd §i cind acest ultim
transportator, citat in mod legal, a fost pus in situatia sa intervina in proces. Tribunalul,
sesizat prin actiunea principald in justitie, stabileste termenele acordate pentru citare si
pentru cererea de interventie.

Tl L g



§2 Transportatorul care isi exercitd dreptul de recurs trebuie si-gi prezinte cererea la O
una si aceeasi instantd Impotriva tuturor transportatorilor cu care este in litigiu, sub
sanctiunea de a pierde dreptul de recurs Impotriva celor pe care nu i-ar cita.

§3 Tribunalul trebuie si se pronunte in una si aceeasi hotirdre judecdtoreasca asupra
tuturor actiunilor n recurs de care a fost sesizat.

§4 Transportatorul care doreste si-si valorifice dreptul siu de recurs poate sesiza
instantele judecatoresti ale statului pe teritoriul ciruia unul dintre transportatorii care au
participat la transport isi are sediul principal sau sucursala sau agentia care a incheiat
contractul de transport.

§5 Atunci cand actiunea in justitie trebuie introdusi impotriva mai multor
transportatori, transportatorul care exercita dreptul de recurs poate alege dintre organele
jurisdictionale competente in baza § 4, pe cea inaintea cireia isi va introduce ac'giune@
in recurs. '

§6 Procedura de recurs nu poate fi asociatd cu procedurile de compensare efectuate de
persoana indreptatits in baza contractului de transport. '

~ Articolul 52
Acorduri privitoare la actiuniin regres

Transportatdrii sunt liberi s3 convina intre ei prevederi care derogd de la Articolele 49
si 50.

O




. REGULAMENT
privind Transportul International Feroviar al Mirfurilor Periculoase
' (RID - Apendice C la Conventie)

ARTICOLUL 1
Scopul

§ 1 Prezentul Regulament se aplica: _
a) transporturilor internationale feroviare de marfuri periculoase pe teritoriul statelor

membre,

b) transporturilor in completarea transportului feroviar la care sunt aplicabile
Regulile uniforme CIM, sub rezerva prescriptiilor internationale care reglementeazi
transporturile printr-un alt mod de transport, -

precum §i activititilor previzute de Anexa la prezéntul Regulament

§ 2 Marfurile periculoase, al caror transport Anexa il exclude, nu trebuie si faca
obiectul unui transport international. '

ARTICOLUL 1 BIS
Definitii _
fn sensul prezentului Regulament si a Anexelor sale, ,Statele Semnatare RID”
tnseamnd stat membru al Organizatiei care nu a fécut o declaratie cu privire la prezentul
Regulament, in conformitate cu articolul 42 § 1, prima propozitie din Conventie.

ARTICOLUL 2
Exceptii

Prezentul Regulament nu se aplicé, in totalitate sau in parte, la transporturile de
marfuri periculoase a ciror exceptare este previzutd in Anexa. Exceptiile pot fi
previzute, in mod unic daci, cantitatea, natura transporturilor exceptate sau ambalajul
garanteaza siguranta transportului. '

ARTICOLUL 3
Restrictii -

Fiecare stat membru isi pistreazd dreptul de a reglementa sau de a interzice
transportul international de mérfuri periculoase pe teritoriu} siu din alte motive decat
cele privind siguranta pe timpul transportului. '

ARTICOLUL 4
Alte prescriptii

Transporturile la care se aplica prezentﬁl Regulament rdméan supuse pres criptiilor .
nationale sau internationale aplicabile in general transportului feroviar de Mgrfuri="

v




~ ARTICOLUL 5 O
Tipuri de trenuri admise. Transport ca bagaje de mani, bagaje inregistrate
sau la bordul autovehiculelor '

§ 1 Marfurile periculoase nu pot fi transportate decat in trenuri de marf3, cu exceptia:

a) mirfurilor periculoase, care in conformitate cu Anexa, sunt admise la transport cu
respectarea cantititilor maximale relevante si conditiilor specifice de transport in
* trenuri, altele decét trenurile de mérfuri; | ,

b) marfurilor periculoase transportate in conditiile specifice ale Anexei ca bagaje de
mand, bagaje inregistrate sau in sau pe autovehicule, in conformitate cu Articolul 12 al
Regulilor uniforme CIV. '

§ 2 Mirfurile periculoase nu pot fi luate ca bagaje de ménd sau transportate sau
predate pentru transport ca bagaje inregistrate sau in ori la bordul vehiculului daci ele
intrunesc conditiile speciale specifice in Anexe. _ ' O

ARTICOLUL 6
Anexa

Anexa face parte integrant din prezentul Regulament.

L3

Anexa va primi continutul pe care comisia de experti pentru transportul marfurilor
periculoase il va stabili in momentul intrdrii in vigoare a Protocolului din 3 iunie 1999
referitor la modificarea Conventiei cu privire la Transportul International Feroviar
(COTIF) din 9 mai 1980, in conformitate cu Articolul 19 § 4 al acestei Conventii. )
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REGULI UNIFORME
privind Contractele de Utilizare a Vehiculelor in Trafic International Feroviar
(CUV - Apendice D 1a Conventie)

ARTICOLUL 1
Domeniu de aplicare

Prezentele Reguli uniforme se aplic contractelor bilaterale sau multilaterale privind
utilizarea vehiculelor feroviare ca mijloace de transport pentru efectuarea
transporturilor, in conformitate cu Regulile uniforme CIV si Regulile uniforme CIM.

* ARTICOLUL 2
Definitii

In sensul prezentelor Reguli uniforme, termenul: .

a) "operator de transport feroviar" inseamna orice operator cu statut privat sau public,
autorizat sa transporte persoane sau mérfuri, tractiunea fiind asiguraté de acesta;

b) "vehicul" fnseamnd orice vehicul apt si circule pe propriile roti pe cdile ferate,
neprevizut cu mijloc de tractiune;

- ¢) "detindtor" inseamnd acela care exploateazd in mod economic si de manierd
durabila un vehicul, ca mijloc de transport, in calitate fie de proprietar, fie avand drept
de dispunere asupra lui; '

d) "statie de domiciliu" inseamni locul care este inscris pe vehicul si la care acest
vehicul poate sau trebuie s3 fie inapoiat in conformitate cu conditiile din contractul de

~ utilizare.

ARTICOLUL 3 _
Semne si inscriptii pe vehicule

§ 1 In pofida prescriptiilor referitoare la admiterea tehnicé a vehiculelor in circulatie
in trafic international, cel care, In baza unui contract prevdzut la Articolul 1, pune la
dispozitie un vehicul, trebuie s& se asigure ci pe vehicul sunt inscrise:

a) indicatia detindtorului;

b) daci este cazul, indicatia operatorului de transport feroviar in al cérui parc de
vehicule este incorporat vehiculul;

c) daci este cazul, indicatia statiei de domiciliu;

d) alte semme si inscriptii convenite in contractul de utilizare.

§ 2 Semnele si inscriptiile previzute la § 1 pot fi completate prin mijloace de
identificare electronica. ' :




ARTICOLUL 4 | O
Rispunderea in caz de pierdere sau avarie a unui vehicul
§ 1 Cu exceptia cazului in care dovedeste cd paguba nu s-a produs din vina sa,
operatorul de transport feroviar ciruia i-a fost incredintat vehiculul in vederea utilizarii

ca mijloc de transport rdspunde pentru paguba care rezultd din pierderea sau avarierea
vehiculului sau a accesoriilor acestuia.

§ 2 Operatorul de transport feroviar nu este rdspunzitor pentru paguba rezultatd in
urma pierderii accesoriilor care nu sunt Inscrise pe ambele laturi ale vehiculului, sau
care hu sunt mentionate In inventarul care il insoteste.

§ 3 In caz de pierdere a vehiculului sau a accesoriilor acestuia, despigubirea este
limitatd, cu excluderea oricdror altor daune-interese, la valoarea uzuald a vehiculului
'sau a accesoriilor acestuia, considerate in locul si momentul pierderii. Dacé este
imposibil a se certifica ziua si locul pierderii, despigubirea este limitati la valoar@
uzuala In ziua i locul unde vehiculul a fost incredintat pentru utilizare. '

§ 4 In caz de avarie a vehiculului sau a accesoriilor acestuia, despigubirea este
limitatd, cu excluderea oricdror altor daune-interese, la cheltuielile de reparatie.
Despagubirea nu depaseste suma datorati in caz de pierdere.

§ 5 Partile la contract pot conveni prevederi care derogd de la §§ 1 panila 4.

. ARTICOLUL 5 . |
Deciderea din dreptul de a invoca limitele de rispundere:

Limitele de raspundere previzute la Articolul 4 §§ 3 si 4, nu se aplica dacd se dovedegte

ci paguba care a rezultat in urma unui act san unei omisiuni pe care operatorul de |
" transport feroviar a comis-o fie cu intentia de a provoca o astfel de pagubd, fie in mo@; ,
temerar §i In cunostinta de cauzi cd ar putea rezulta, probabil, o astfel de paguba. )

ARTICOLUL 5 BIS
Legea riméanind neafectati
- §1 Prevederile articolului 5, precum si cele ale articolelor 6, 7 si 22 nu afecteaza
obligatiile pe care pirtile la contractul de- utilizare a infrastructurii trebuie sa le
indeplineascd in conformitate cu legile si prescriptiile in vigoare in statul in care se afla
infrastructura, inclusiv, acolo unde legislatia este asem#ndtoare cu cea a Uniunii
Europene. '

§2 Dispozitiile articolelor 8 si 9 nu aduc atingere obligatiilor pe care pértile la contractul
de utilizare a infrastructurii trebuie si le indeplineasca intr-un stat membru al UE sau
intr-un stat in care se aplicd legislatia Uniunii Europene ca urmare a acordurilor
internationale cu Uniunea Europeana. ' :

§ 3 Dispozitiile §§ 1 si 2 se referd in special la:




-

- acorduri care trebuie Incheiate Intre intreprinderile feroviare sau solicitantii autorlzatl
si administratorii de infrastructurd;

- licentd, _

- certificare de siguranté,

- asigurare,

- taxarea care implici scheme de performant3 pentru a reduce la minimum intérzierile
si Intreruperile si a imbunététi performanta retelet feroviare,

- aranjamente de compensare in favoarea cllentllor si

- solutionare a litigiilor.

ARTICOLUL 6
Prezumtia de pierdere a unui vehicul

§ 1 Persoana in drept poate, fird si fie nevoit sd furnizeze alte dovezi, si considere
un vehicul ca pierdut in momentul in care a solicitat operatorului de transport feroviar
cdruia i-a Incredintat acest vehicul pentru utilizare ca mijloc de transport, si facd
cercetdrile necesare pentru vehicul, si dacd acest vehicul nu a fost pus la dispozitia sa
n cele trei luni care urmeaz din ziua sosiril cererii sale, sau daca n-a primit nici o

indicatie referitoare asupra locului unde se afla vehiculul. Acest termen este majorat cu .

durata imobilizirii vehiculului pentru orice cauzd neimputabild operatorului de
transport feroviar sau pentru avarie.

§ 2 Daci vehiculul considerat pierdut este regdsit dupa plata despagubirii, persoana
indreptitita poate, intr-un termen de sase luni de la primirea avizdrii, sd solicite
operatorului de transport feroviar cruia i-a incredintat vehiculul pentru utilizare ca
mijloc de transport, ca vehiculul si i fie Inapoiat, fird cheltuieli si contra restituirii
despagubirii, in statia de domiciliu sau intr-un alt loc convenit. :

§ 3 Daci solicitarea vizata la § 2 nu e formulatd sau daci vehiculul este regisit la mai
mult de un an de la plata despigubirii, operatorul de transport feroviar ciruia persoana
in drept i-a incredintat vehiculul pentru utilizare ca mijloc de transport dispune de

- vehicul, in conformitate cu legile si prescrlpplle in vigoare in locul in care s-a gisit

vehiculul.
'§ 4 Pirtile la contract pot conveni prevederi care derogé de la §§ 1 péni la 3.

ARTICOLUL 7 ‘ _
Riaspunderea pentru pagubele canzate de un vehicul

§ 1.Cel care, in baza unui contract preva”izut la Articolul 1, a incredintat vehiculul

pentru utilizare ca mijloc de transport, rispunde pentru paguba cauzatd de vehicul, -

atunci cind vina i este imputabila.

- § 2 Pirtile la contract pot conveni prevederi care derogé dela§l.







ARTICOLUL 8
Substituire

Cénd contractul de utilizare a vehiculelor prevede ca operatorul de transport feroviar
poate incredinta vehiculul altor operatori de transport feroviar pentru utilizare ca mijloc
de transport, operatorul de transport feroviar poate, cu acordul definitorului, sd convind
cu ceilalti operatori de transport feroviar ca:

a) sub rezerva dreptului de regres pe care il are, li se substituie In ceea ce priveste
raspunderea fatd de detindtor in caz de pierdere sau avarie ale vehiculului sau ale
accesoriilor acestuia; '

b) numai detinatorul este rispunzitor fatd de alti operatori de transport feroviar
pentru pagubele cauzate de vehicul, dar numai operatorul de transport feroviar care este
partener contractual al defingtorului e antorizat sd valorifice drepturile altor operatori
de transport feroviar. ' :

: _ ARTICOLUL 9
Riispunderea pentru agenti si alte persoane

§ 1 Partile la contract sunt raspunzitoare pentru agentii lor si pentru alte persoane la
serviciul cirora recurg pentru executarea contractului, atunci cand acei agenti sau acele

persoane actioneazi in exercitiul functiunii lor.

§ 2 Cu exceptia unei conventii contrare intre partile la contract, gestionarii de
infrastructurd pe care operatorul de transport feroviar utilizeazi vehiculul ca mijloc de
transport, sunt considerati ca persoane la ale cdror servicii operatorul de transport
feroviar recurge. : i

§ 3 §§ 1 si 2 se aplicd in egala mésura in caz de substituire, in conformitate cu
Articolul 8. o '

ARTICOLUL 10
Alte actiuni in justitie

§ 1 in toate cazurile in care prezentele Reguli uniforme se aplicd, orice actiune in
justitie pentru raspundere in caz de pierdere sau avarie a vehiculului sau a accesoriilor
sale, indiferent de natura acesteia, nu poate fi introdusd impotriva operatorului de
transport feroviar caruia vehiculul i-a fost incredintat pentru utilizare ca mijloc de
transport, decét in conditiile §i limitarile acestor Reguli uniforme si celor din contractul
de utilizare. : 3

§2 § 1 se aplic in egald mésura in caz de substituire in conformitate cu Articolul 8.

§ 3 Acelasi mod se aplicd pentru orice actiune in justitie introdusa impotriyga»ég;efg;fiflg{
si altor persoane pentru care rispunde operatorul de transport feroviar carviavehiculaly

i-a fost incredinfat pentru utilizare ca mijloc de transport.




O

ARTICOLUL 11
Instanta

§ 1 Actiunile In justitie izvorate dintr-un contract incheiat in baza prezentelor Reguli
uniforme pot fi introduse in fata instantei desemnate de comun acord intre partile la
contract.

§ 2 Cu exceptia unei conventii contrare intre parti, instanta competenti este cea a
statului membru in care piréitul isi are sediul. Dacd paritul nu are sediul intr-un stat
membru, instanta competenta este cea a statului membru in care s-a produs paguba.

ARTICOLUL 12
Termenul de prescriptie

§ 1 Termenul de prescriptie pentru actiunile in Justltle bazate pe Atrticolele 4 si7 es@
de trei ani.

§ 2 Termenul de prescriptie curge:

a) pentru actiunile in justitie bazate pe Articolul 4, din ziua in care a fost constatats
pierderea sau avaria vehiculului sau din ziua in care persoana in drept putea considera -
vehiculul pierdut, in conformitate cu Articolul 6 § 1 sau § 4.

b) pentru actiunile in justitie bazate pe Articolul 7, din ziua iIn care s-a produs paguba.




REGULI UNIFORME
privind Contractul de Utilizare a Infrastructurii
in Traficul International Feroviar
(CUI - Anexa E la Conventie)

Titlul 1
Prevederi generale

ARTICOLUL 1
Domeniu de aplicare

§ 1 Prezentele Reguli uniforme se aplicd oricdrui contract de utilizare a infrastructurii
feroviare in scopul transportului international in sensul Regulilor uniforme CIV si al |

~ Regulilor uniforme CIM. Ele se aplici indiferent de locul de desfigurare a activitatii i

de nationalitatea partilor la contract. Prezentele Reguli uniforme se aplicd chiar daci
infrastructura feroviard este gestionati sau utilizati de state ori de institufii sau
organizatii guvernamentale. ‘

§ 2 Sub rezerva Articolului 21, prezentele Reguli uniforme nu se aplicd in legatura
cu alte relatii de drept cum ar fi indeosebi: ' 7 :

a) raspunderea transportatorului sau a gestionarului pentru agentii acestora sau alte
persoane ale ciror servicii le utilizeaza pentru indeplinirea sarcinilor lor;

b) rispunderea intre transportator sau gestionar, pe de o parte, si tert, pe de altd parte.

- ARTICOLUL 2
Declaratia privind rispunderea in caz de pagube corporale

§ 1 Orice stat poate declara, in orice moment, ci nu va aplica victimelor unor
accidente survenite pe teritoriul siu totalitatea prevederilor privind raspunderea in caz
de pagube corporale, dacd victimele sunt cetdteni ai acelui stat sau au resedinta
obignuitd 1n acel stat.

§ 2 Statul care a ficut o declaratie in conformitate cu § 1 o poate retrage in orice
moment prin informarea depozitarului. Aceastd renuntare va avea efect la o lund de la

data la care depozitarul o face cunoscutd statelor membre.

'ARTICOLUL 3
Definitii

In scopul prezentelor Reguli uniforme, termenul de:
a) "infrastructura feroviara" inseamni toate liniile feroviare si instalatiile fixe, in
misura in care acestea sunt necesare pentru circulatia vehiculelor feroviare si siguranta

traficului;
b) "gestionar" inseamna cel care pune la dispozitie infrastructura feroviara;

¢) “transportator" inseamni cel care transporti persoane sau marfuri p;;_iig;a“léa feratz't )
in trafic international, conform Regulilor uniforme CIV sau Regulilor uniform '




d) "auxiliar" inseamna agentii sau alte persoane ale ciror servicii sunt utilizate de
transportator sau gestionar pentru indeplinirea contractului, in cazul in care acesti ageny()
sau aceste alte persoane actioneazi In exercitiul functiunii lor;

e) "tert" Inseamna orice persoani alta decét gestionarul, transportatorul si auxiliarii
_ acestora;

f) "licenta" inseamnd autorizatia acordatd in conformitate cu legislatia si prescriptiile
statului in care transportatorul isi are sediul de desfisurare a principalei sale activitati,
privind realizarea activitétii de transportator feroviar;

g) "certificat de siguranti" inseamni documentul care atestd, in conformitate cu
legislatia si prescriptiile statului 1n care se géseste infrastructura utilizatd, ca, din punct
de vedere al transportatorului,

- organizarea internd a intreprinderii precum si

- personalul ce urmeazi a fi angajat si vehiculele ce urmeazi a se utiliza pe
infrastructura, respecta cerintele i xmpuse in materie de sigurantd in vederea asigurdrii

unor servicii care sd nu prezinte nici un pericol pe aceasti infrastructura.

ARTICOLUL 4
Drept imperativ

Daci nu se prevede altfel in prezentele Reguli uniforme, orice stipulare care ar
constitui, direct sau indirect, o derogare de la prezentele Reguli uniforme este nuld si
neaveniti. Nulitatea unor astfel de stipulari nu va atrage dupd sine nulitatea altor .
prevederi ale contractului. Cu toate acestea, partile la contract isi pot asuma raspunderi
mai mari si obligatii mai impoviritoare decét cele prevdzute in prezentele Reguli
uniforme sau pot stabili o valoare maxima a despigubirii pentru pagubele materiale.

Titlul IT | |
Contractul de utilizare | D

ARTICOLUL 5
Continut si forma

§ 1 Relatiile intre gestlonar si transportator sunt reglementate printr-un contract de
utilizare. :

§ 2 Contractul reglementeazi In special conditiile administrative, tehnice si
financiare de utilizare. Acesta trebuie s cuprindi cel putin urmitoarele mentiuni:
a) infrastructura ce urmeaza a se utiliza,
'b) gradul de utilizare,
¢) serviciile prestate de gestionar,
d) serviciile prestate de transportator,
e) personalul ce urmeazi a fi angajat,
- ) vehiculele ce urmeazi a se utiliza,
g) conditiile financiare.




§ 3 Contractul trebuie si fie incheiat in scris sau intr-o forméa echivalenta. Absenta
sau neregularitatea unui document scris sau a unei forme echivalente a contractului, sau
absenta uneia din mentiunile specificate la§ 2 nu vor afecta existenta sau valabilitatea
contractului, care riméne sub rezerva prezentelor Reguli uniforme.

ARTICOLUL 5 Bis
Legea riménand neafectata

§ 1 Dispozitiile articolului 5, precum si cele ale articolelor 6, 7 si 22 nu afecteazi
prevederile obligatiile pe care pértile la contractul de utilizare a infrastructurii trebuie
si le Indeplineasca conform legilor si prescriptiilor in vigoare in statul in care se afla

~ infrastructura situat, inclusiv, daci este cazul, legislatia Uniunii Europene.

§ 2 Dispozitiile articolelor 8 si 9 nu afecteazi obligatiile partilor contractul de utilizare
a infrastructurii trebuie si fie Intrunit intr-un stat membru al UE sau intr-un stat in cazul
in care legislatia Uniunii Europene se aplic ca urmare a rezultatelor internationale '
acorduri cu Uniunea Europeana. ’

§ 3 Dispozitiile §§ 1 si 2 se referd in special la:
- acorduri care trebuie incheiate intre intreprinderile feroviare sau autorizate

solicitantii si administratorii de infrastructurs,

- licentd,

- certificare de siguranté,

- asigurare, ' . _
- taxarea care implicd scheme de performantd pentru a reduce la minimum intarzierile
si perturbérile ' : '
si imbunititi performanta retelei feroviare;

- aranjamente de compensare in favoarea clientilor si
- solutionare a litigiilor.

ARTICOLUL 6
Obligatiile specifice ale transportatorului si gestionarului

§ 1 Transportatorul trebuie s3 fie autorizat si realizeze activitatea de transportator
feroviar. Personalul ce urmeazi a se angaja si vehiculele ce se vor folosi trebuie sa .
respecte cerintele de siguranta. Gestionarul poate solicita transportatorului  sd
dovedeasci, prin prezentarea unei licente si a unui certificat de siguranta valabile, sau
a unor copii legalizate ale acestora san in orice alt fel, ci aceste conditii sunt indeplinite.

'§ 2 Transportatorul trebuie s# informeze gestionarul asupra oricarui eveniment
susceptibil s afecteze valabilitatea licentei sale, a certificatelor de sigurantd sau a altor

dovezi.

§ 3 Gestionarul poate solicita transportatorului si dovedeascd cd a incheidt-o

. e s o . - - - . . S e
asigurare privind rispunderea suficientd, sau cd a luat masurile echivalentg pentru~a
acoperi toate pretentiile, indiferent de motiv, la care se face referire la Art ¢ @i@g?gﬁnﬁ :




la 21. in fiecare an, transportatorul trebuie si dovedeasc printr-o atestare intr-o formay
corespunzitoare, ci asigurarea privind raspunderea sau prevederile echivalente exista
inci; el trebuie si informeze gestionarul asupra oricrei modificari, Inainte ca aceasta
sa devind valabila.

§ 4 Pirtile la contract trebuie si se informeze reciproc in legiturd cu orice eveniment
care ar putea impiedica executarea contractului pe care l-au Incheiat.

ARTICOLUL 7
Durata contractului

§ 1 Contractul de utilizare poate fi incheiat pentru o perioadd determinatd sau
- nedeterminat. '

§ 2 Gestionarul poate denunta imediat contractul de utilizare in cazul in care:

a) transportatorul nu mai este autorizat si indeplineasca activitatea de-transportato
feroviar; - '

b) personalul ce urmeaz a fi angajat si vehiculele ce se vor utiliza nu mai indeplinesc
cerintele de sigurania, R

¢) transportatorul are Intérzieri de plati, adicd : o

1. pe durata a doud termene succesive de platd si cu o sumd care depéseste
contravaloarea taxei de utilizare pe o luna, sau o

2. pe o perioadi care acoperd doua termene de platd si cu o suma care este egald cu
contravaloarea taxei de utilizare pe doud luni; o

d) transportatorul a incilcat in mod evident una din obligatiile specifice prevazute la

A dZanlsy Qi
Articolul 6 §§ 2 s13.

§ 3 Transportatorul poate denunta imediat contractul de utilizare dacé gestionarul i
pierde dreptul de a gestiona infrastructura. ‘ D |

§ 4 Fiecare parte la contractul de utilizare poate sa-1 denunfe imediat in cazul unei
incilcari evidente a uneia din obligatiile principale de cétre cealalta parte la contract,
daca acea obligatie priveste siguranta persoanelor sau mérfurilor; pértile la contract pot
conveni asupra modalitatilor de exercitare a acestui drept. '

§ 5 Partea la contract care a cauzat aceasti denuntare raspunde fatd de cealaltd parte
pentru paguba care a rezultat, cu exceptia cazului in care dovedeste ca aceasti paguba
nu a fost cauzati din vina sa. ‘

§ 6 Partile la contract pot conveni asupra cohditiilor care derogd de la prevederile §
2 literele ¢) si d) si § 5. :




O

Titlul II
Rispunderea

ARTICOLUL 8
Rispunderea gestionarului

§ 1 Gestionarul raspunde pentru:

a) pagubele corporale (deces, vétimare corporala sau orice alt prejudiciu al
integritatii fizice sau psihice), : '

b) pagubele materiale (distrugere sau avariere a unor bunuri mobile sau imobile),

c) pagubele pecuniare rezultate din daune-interese datorate de transportator in
virtutea Regulilor uniforme CIV si Regulilor uniforme CIM, |

provocate transportatorului sau auxiliarilor acestuia in timpul utilizarii infrastructurii
si care igi au originea in infrastructurd. - '

§ 2 Gestionarul este exonerat de aceastd réspundere:

a) in caz de pagube corporale si de pagube pecuniare care rezulti din daunele-interese
datorate de transportator In virtutea Regulilor uniforme CIV. _

1. daci evenimentul care aduce dupi sine pagube a fost provocat de circumstante
exterioare exploatirii, pe care gestionarul, cu toate diligentele cerute de circumstantele

'~ specifice ale cazului in spetd, nu le-a putut evita si a cror consecinte nu le-a putut

preintdmpina, :
2. in misura in care evenimentul care aduce dupd sine pagube este provocat din vina

" unei persoane care suporta paguba,

3. daci evenimentul care aduce dupi sine pagube se datoreaza comportamentului
unui tert, pe care gestionarul, cu toate diligentele cerute de circumstantele specifice ale
cazului n speti, nu I-a putut evita si a ciror consecinte nu le-a putut preintdmpina;

b) in caz de pagube materiale si de pagube pecuniare rezultate din daunele-interese
ce trebuie plitite de transportator in virtutea Regulilor uniforme CIM, cind paguba este
provocati din vina transportatorului sau dinir-o dispozitie a transportatorului care nu
poate fi atribuitd gestionarutui, sau din cauza unor circumstante care nu au putut fi
evitate de gestionar si a ciror consecinte nu le-a putut preintdmpina.

§ 3 Daci evenimentul care aduce dupé sine pagube se datoreaza comportamentului
unui tert si dac, in ciuda acestui fapt, gestionarul nu este in intregime exonerat de
raspundere in conformitate cu § 2, litera a), el va raspunde in intregime pini la limita
stabilits in prezentele Reguli uniforme si fird a aduce atingere eventualei sale actiuni
in regres impotriva tertului. ‘

§ 4 Pirtile la contract pot conveni dacs, si in ce masura, gestionarul rdspunde pentru -
pagubele provocate transportatorului datoriti fintArzierii sau unei perturbdri in
exploatare. '




ARTICOLUL 9 | | O
Rispunderea transportatorului

§ 1 Transportatorul rispunde pentru: -

a) pagube corporale (deces, vitimare corporala sau orice alt prejudiciu al integritiii
fizice sau psihice), :

b) pagube materiale (distrugere sau avarie a unor bunuri mobile sau imobile),

produse gestionarului sau auxiliarilor acestuia, in timpul utilizdrii infrastructurii, de
~ mijloacele de transport utilizate sau de persoanele sau mirfurile transportate.

§ 2 Transportatorul este exonerat de aceasta raspundere:
a) in caz de pagube corporale.
1..daci evenimentul care aduce dupi sine pagube a fost provocat de circumstante
exterioare exploatirii, pe care transportatorul, cu toate diligentele cerute de
circumstantele specifice ale cazului in spets, nu le-a putut evita si a céror consecinte nu
le-a putut preintimpina, ' o o ' @

2.1n masura in care evenimentul care aduce dup sine pagube este provocat din vina
unei persoane care suporti paguba, | ' . ,

3. dacd evenimentul care aduce dupi sine pagube se datoreaza comportamentului

unui tert, pe care transportatorul, cu toate diligentele cerute de circumstantele specifice
ale cazului in spetd, nu le-a putut evita si a caror consecinte nu le-a putut preintimpina;
* b) in caz de pagube materiale, cand paguba este provocata din vina gestionarului sau
- dintr-o dispozitie a gestionarului care nu poate fi atribuita transportatorului sau din
cauza unor circumstante pe care transportatorul nu le-a putut evita si a céror consecin{e
nu le-a putut preintdmpina. | | '

§ 3 Daci evenimentul care aduce dupd sine pagube se datoreaza comportamentului
unui tert si daca, in ciuda acestui fapt, transportatorul nu este in intregime exonerat de
raspunderea sa in conformitate cu§ 2, litera a), el va rispunde in totalitate pana la limita
- stabilitd de prezentele Reguli uniforme si fira a aduce atingere eventualei sale aci,:imO

in regres mpotriva tertului. - - - '

§ 4 Partile la contract pot conveni dacd, si in ce misurd, transportatorul raspunde
pentru pagubele provocate gestionarului datorita unei perturbiri in exploatare.

ARTICOLUL 10
Cauze concomitente

§ 1 In cazul in care cauzele imputabile gestionarului si cauzele imputabile
transportatorului au contribuit la producerea pagubei, fiecare parte la contract raspunde
numai in masura in care cauzele ce 1i sunt imputabile in virtutea Articolelor 8 si 9, au
contribuit la producerea pagubei. Dacd este imposibil de stabilit n ce mésurd
respectivele cauze au contribuit la producerea pagubei, fiecare parte va suporta paguba
pe care a suferit-o. _ _ ‘ s Q ,




§ 2 § I se aplici prin analogie in cazul in care cauzele care sunt imputabile
gestionarului §i cauzele imputabile mai multor transportatori care folosesc aceeasi
infrastructura feroviar3, au contribuit la paguba. '

§ 3 § 1, prima propozitie, se va aplica prin analogie, in cazul pagubelor vizate la
Articolul 9, dacd cauzele imputabile unor transportatori care folosesc aceeasi
infrastructurdl au contribuit la pagubd. Daci este imposibil de stabilit in ce masurd
respectivele cauze au contribuit la producerea pagubei, transportatorii vor rdspunde in
mod egal in fata gestionarului. ' :

ARTICOLUL 11
Daune-interese in caz de deces

§ 11in caz de deces, daunele - interese cuprind:
a) toate costurile necesare in urma decesului, in special cele privind transportul

- decedatului si cheltuielile funerare; , | ;
b) daca decesul nu are loc imediat, toate daunele-interese previzute la Articolul 12.

§ 2 Daci, in urma decesului, persoanele fata de care decedatul a avut sau ar fi avut
in viitor o obligatie legali de intrefinere, sunt private de acest sprijin, acestia vor primi
la randul lor despagubiri pentru pierderea suferiti. Actiunea in daune-interese de cétre

persoane pe care decedatul le sustinea material fars a fi obligat in mod legal sd o facd,

se va face conform legislatiei nationale.

ARTICOLUL 12
Daune-interese in caz de vitimare corporalia

§n caz de vitimare corporald sau de orice alte prejudicii ale integritatii fizice sau

 psihice, daunele - interese vor cuprinde:

a) toate costurile necesare, in special cele privind tratamentul i transportul;
b) despigubiri pentru prejudiciul cauzat, fie datoritd invaliditatii totale sau partiale
de munci, fie datoriti cresterii nevoilor. ‘

ARTICOLUL 13
Despigubiri pentru alte prejudicii corporale

Legislatia nationald stabileste daca si In ce masurd gestionarul sau transportatorul
trebuie si plateasci daune-interese pentru prejudicii corporale, altele decit cele
previzute in Articolele 11 si 12. '

. - ARTICOLUL 14
Fornia si suma daunelor-interese in caz de deces si vitamare corporali

e T,

§ 1 Daunele-interese previzute la Atrticolul 11 § 2 si la Artiﬁ_:olul 12, h;cera ) tr

platite sub forma unei sume totale. Totusi, dacd legislatia nationald perg ' {ew (




unei rente, daunele-interese vor fi plitite in aceastd form3, daci ea este solicitati deo
persoana vitimati sau de persoanele indreptitite la care se referd Articolul 11, § 2.

§ 2 Suma daunelor-interese acordate in baza § 1 se stabileste in conformitate cu
Jegislatia nationald. Tofusi, pentru aplicarca prezentelor Reguli uniforme, limita
maxima per persoani va fi stabilitd la 175.000 de unititi de cont, ca suma totald sau ca
o rentd corespunzind acestei sume, acolo unde legislatia nationald prevede o limita
maximi mai micd decét aceastd suma.

ARTICOLUL 15
‘Deciderea din dreptul de a invoca Jimitele de raspundere

Limitele de raspundere previzute in aceste Reguli uniforme, la fel ca si in prevederile
legislatiei nationale, care limiteaza despigubirea la 0 suma determinaté, nu se vor aplica
daci se face dovadid ci paguba a rezultat datoritd unui act sau unei omisiuni pe care
autorul pagubei a comis-o, fie cu intentia de a produce o astfel de pagubd, fie in moO
temerar i in cunostintd de cauzi ca ar putea rezulta, probabil, o astfel de paguba.

ARTICOLUL 16
Convertibilitate si dobinzi

§ 1 Daci calcularea despigubirii necesita convertibilitatea sumelor exprimate in
unitati monetare striine, conversiunea se va face la cursul valutar din ziva si locul platii
despigubirii. : '

§ 2 Persoana in drept poate pretinde dobénzi la despigubire, acestea fiind calculate
~ 1a cinci procente pe an, cu incepere din ziua deschiderii procedurii de conciliere, a
recursului la tribunalul de arbitraj previzut la Titlul V al Conventiei, sau de la data
instituirii procedurii legale. O

_ ARTICOLUL 17
Rispunderez in caz de accident nuclear

Gestionarul si transportatorul sunt exonerati de rispunderea care fi incumbd in
virtutea prezentelor Reguli uniforme in caz de paguba produsa de un accident nuclear
in care operatorul instalatiei nucleare san o altd persoand care il inlocuieste sunt
raspunzitori pentru aceastd pagubd, conform legislatiei si prescriptiilor unui stat privind
' rdspunderea in domeniul energiei nucleare. -

ARTICOLUL 18
Rispunderea auxiliarilor

Gestionarul si transportatorul vor fi rispunzétori pentru auxiliarii lor.




ARTICOLUL 19
Alte actiuni in justitie

§ 1 in toate cazurile in care se aplicd prezentele Reguli uniforme, orice actiune in
justitie privind rdspunderea poate fi introdusi impotriva gestionarului sau a
transportatorului, indiferent de temeiul acesteia, numai in conditiile si limitarile acestor

Reguli uniforme.

§ 2 Aceleasi reglementari se aplica si in cazul tuturor actiunilor in justitie introduse
impotriva auxiliarilor pentru care rispunde fie gestionarul, fie transportatorul, aga cum
este previzut in Articolul 18.

ARTICOLUL 20
Acorduri — litigii

Pirtile la contract pot conveni asupra conditiilor in care se revendicd sau se renunti
la drepturile lor la daune-interese privind cealaltd parte la contract. ‘

Titlul IV
Actiuni in justitie ale auxiliarilor

ARTICOLUL 21
Actiuni in justitie impotriva gestionarului sau impotriva transportatorului

§ 1 Orice actiune in justitie privind rispunderea auxiliarilor transportatorului
impotriva gestionarului pentru pagube cauzate de acesta, indiferent de temeiul acesteia,

poate fi introdusd numai in conditiile si limitérile prezentelor Reguli uniforme.

.§ 2 Orice actiune in justitie privind raspunderea auxiliarilor gestionarului impotriva

| transportatorului pentru pagube cauzate de acesta, indiferent de temeiul acesteia, poate

fi introdusa numai in conditiile si limitérile prezentelor Reguli uniforme.

 TitllV
Exercitarea drepturilor

ARTICOLUL 22
- Proceduri de conciliere .

Partile la contract pot conveni asupra procedurilor de conciliere sau asupra apelului
la tribunalul de arbitraj previzut la Titlul V al Convengiei.




~ ARTICOLUL 23 O
Dreptul de regres

Temeiul plitii efectuate de transportator in baza Regulilor uniforme CIV sau a
Regulilor uniforme CIM nu poate fi contestat dacd despégubirea a fost fixatd de o
instantd si dacd gestionarului, fiind instiintat in mod corespunzitor asupra procedurii, i
s-a dat posibilitatea de a interveni in aceastd procedura.

ARTICOLUL 24
Instanta

§ 1 Actiunile in justitie fondate pe prezentele Reguli uniforme pot fi introduse in fata
instantelor competente ale statelor membre desemnate de comun acord intre partile la
contract. : ' - ‘ '

§ 2 Daci pirtile la contract nu convin in alt mod, instantd competentd va fi cea'O
statului membru in care gestionarul isi desfdgoard activitatea.

ARTICOLUL 25
Termenul de prescriptie

§ 1 Termenul de prescriptie pentru actiunile in justitie fondate pe prezentele Reguli
uniforme este de trei ani. :

§ 2 Termenul de prescriptie curge din ziua in care s-a produs pﬁguba.

'§ 3 In caz de deces al unor persoane, termenul de prescriptie pentra actiunile in
justitie este de trei ani din ziua ulterioara zilei in care s-a produs decesul, fira a depasi
ins3 cinci ani din ziua ulterioari zilei in care s-a produs accidentul. O

§ 4 O actiune 1n regres a unei persoane rispunzitoare poate fi introdusa chiar gi dupd
expirarea termenului de prescriptie previizut 1a § 1, daca ea este introdusi in termenul
permis de legislatia statului unde se desfisoard procedura. Totugi, termenul permis nu
va fi mai mic de noudzeci de zile de la data la care persoana care a introdus actiunea in
regres, a reglementat reclamatia sau a fost instiintata in legiturd cu procedura deschisi
impotriva sa. o '

§5 Termenul de prescriptie se suspendi dac prtile convin asupra unei proceduri de
conciliere sau dac este sesizat tribunalul de arbitraj previzut la Titlul V al Conventiei.

§ 6 in celelalte cazuri, suspendarea si intreruperea termenului de prescriptie sunt
_reglementate de legislatia nationald. =~ . .




- REGULI UNIFORME
privind Validarea Normelor Tehnice si
Adoptarea Prescriptiilor Tehnice Uniforme
Aplicabile Materialului Feroviar Destinat a fi Utilizat in Traficul International
(APTU - Apendice F la Conventie)

ARTICOLUL 1
Domeniu de aplicare

Prezentele Reguli uniforme fixeazi procedura de validare a normelor tehnice §i
adoptarea prescriptiilor tehnice uniforme, pentru materialul feroviar destinat utilizarii
in trafic international. ' '

ARTICOLUL 2
Definitii

In sensul prezentelor Reguli Uniforme, anexelor la acestea, in plus fatd de
termenii definiti la articolul 2 din ATMF, termenul

a) ,,vagon” (sau ,.echipaj”) inseamnd un vehicul feroviar, care nu este previzut

cu un mijloc de transport tractiune, care este destinata transportului de pasageri;
termenul include un bagaj vagon care este destinat si fie transportat intr-un tren de
pasageri; ' _ '

b) ,,proiect intr-o etapa avansatd de dezvoltare” inseamnd orice proiect al cirui
etapa de planificare / constructie a ajuns la un punct in care o schimbare in tehnic
specificatiile ar fi inacceptabile pentru statul contractant in cauza. Astfel de un
impediment poate fi legal, contractual, economic, financiar, social sau de naturd
ecologici si trebuie justificate in mod corespunzitor; = . .

- ¢) ,Jnlocuire in cadrul intretinerii” inseamnd orice inlocuire a componentei cu

parti cu functii identice in cadrul Intretinerii preventive sau mentenantd corectivi; -

d) ,,prescriptie tehnicd” inseamni o reguld, alta decat un standard tehnic, inclusa
in UTP, referitoare la constructie, exploatare, intrefinere sau siguran{d sau aspecte
referitoare la o procedurd privind materialul feroviar;

e) ;,standard tehnic” inseamnd un standard voluntar adoptat de un recunoscut

organism de standardizare internationald, in conformitate cu procedurile care ii sunt
aplicabile; ‘ : -

f) ,,unitate de tractiune” inseamna un vehicul feroviar previzut cu un mijloc de
tractiune; - | | | — |

g) ,,vagon” inseamna un vehicul feroviar, care nu este prevazut cu un mijloc de
tractiune, care este destinat transportului de marfuri.




ARTICOLUL 3 |
Scop ' O

§ 1 Validarea normelor tehnice referitoare la materialul feroviar si adoptarea
prescriptiilor tehnice uniforme, aplicabile la materialul feroviar, au scopul de a
a) facilita libera circulatie a vehiculelor si libera utilizare a altor materiale feroviare
in trafic international, ,
b) contribui la asigurarea sigurantei, fiabilitdtii si disponibilitdtii in trafic
international, -
" ¢) tine cont de protectia mediului Inconjuritor §i a sinatatii publice.

§ 2 La validarea normelor tehnice sau adoptarea prescriptiilor tehnice uniforme,
singurele care sunt luate in considerare sunt cele care au fost elaborate la nivel
international. o

§ 3 In misura in care este posibil @

a) se cuvine asigurarea interoperabilitatii sistemelor si a componentelor tehnice
necesare in trafic international; N | -

b) normele tehnice §i prescriptiile tehnice uniforme sunt axate pe performante, in caz
contrar, ele trebuie sd includd variante. ' '

ARTICOLUL 4
Pregiitirea standardelor tehnice i a UTP

§ 1 Pregitirea standardelor tehnice privind materialul feroviar si standardizarea
~ produselor si procedurilor industriale este de responsabilitatea organismelor nationale
si internationale de standardizare recunoscute.

§2 Pfegﬁtiréa UTP este de fespons’abilitate'a Comitetului Tehnic de Experti asistat de
grupuri de lucrn corespunzitoare si de Secretarul General in domeniul de bazi confo:
cererilor depuse in conformitate cu articolul 6.

ARTICOLUL 5
Validarea standardelor tehnice

§ 1 Comitetul expertilor tehnici decide cu privire la validarea standardelor tehnice oria
partilor specifice a lor, In conformitate cu procedura previzuti la Articolele 16, 20 si
33 § 6 din Conventie. Deciziile urmeaza si intre in vigoare in conformitate cu articolul
35 §§ 3 si 4 din Conventie.

§ 2 O cerere de validare a unui standard tehnic poate fi formulat de:

a) orice Stat Contractant;

b) orice organizatie regionald definitd la articolul 2 x) din ATMF;

c) orice organism national sau international de standardizare care are /sarc;;
. standardizeze in domeniul feroviar; Articolul 3 § 2 urmeazi si fie luat in con; iderare? %,




Ty
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d) orice asociatie internationald reprezentativa pentru membrii cireia existd standardele
tehnice referitoare la materialul feroviar, sunt indispensabile din motive de sigurantd i

~economie In exercitarea activitatii lor.

§ 3 Referintele la standardele tehnice validate sunt publicate de Secretar General pe
site-ul Organizatiei. Odatd fiind publicati referinta, aplicarea acestui standard tehnic
ofera prezumtia de respectare a cerintelor corespunzitoare. :

§ 4 Aplicarea standardelor tehnice validate este voluntari; cu toate acestea, un standard

~ sau o parte din acesta poate fi obligatoriu prin dispozi’;ii dintr-un UTP (prescriptii

tehnice uniforme).

ARTICOLUL 6
: Adoptarea prescriptiilor tehnice uniforme (UTF)
§ 1 Comitetul Expertilor Tehnici decide daci adoptd un UTP sau o dispozitie care o
modifici in conformitate cu procedura previzuti la articolele 16, 20 si 33 § 6 din
Conventie. Deciziile intra in vigoare in conformitate cu Art. 35 §§ 3 §i 4 din Conventie.

§ 2 O cerere de adoptare a unui UTP sau a unei dispozitii care o modificd in
conformitate cu § 1 poate fi ficutd de: |

a) orice Stat Contractant; . _

b) orice organizatie regionald definita la articolul 2 x) din ATMF;

'c) orice asociatie internationald reprezentativd pentru membrii céreia existd
obligatia aplicirii UTP referitoare la materialul feroviar, care este indispensabil din
motive de siguranti si economie in exercitarea activitatii lor.

ARTICOLUL 7
Forma cererilor

Cererile mentionate la articolele 5 si 6 urmeaz# a fi trimise Secretarului General si
adresate Comitetului Expertilor Tehnici intr-una din limbile de lucru conform
articolului 1 § 6 din Conventie. Comitetul Expertilor Tehnici poate respinge orice cerere
dacd considerd ci cererea nu este completd, coerentd, motivatd corespunzitor sau’
justificat. Ceterea urmeazi si includd o evaluare a aspectelor sociale, economice §i
impactul asupra mediului. w

ARTICOLUL 7 a
: : Evaluarea consecintelor
§ 1 Comitetul Expertilor Tehnici ia decizia proprie dupd luarea in considerare a
motivarii si justificérii oferite de solicitant. :

§ 2 Evaluarea indica impactul posibil pentru toate Statele Contractante, opc;ratarn

si alti actori relevanti in cauzd. Dacé propunerea are un impact asupra UTP-gltul decat;

AT LARLE



cel pentru care propunerea este direct destinatd, aceste impacte la fel vor fi luate i”(—)
considerare. ' -

§ 3 Toate entitatile in cauzi participd la evaluare prin furnizarea gratuiti a datelor
necesare daci nu sunt acoperite de drepturile de proprietate intelectuala.

ARTICOLUL 8
Anexe tehnice (UTP)

§ 1 Anexe tehnice (UTP) adoptate sunt publicate pe site-ul web al Organizatiei.

" § 2 In principiu, fiecare subsistem este supus unei Anexe tehnice (UTP). Dupa baz, un
subsistem tehnic poate fi acoperit de mai multe Anexe tehnice (UTP) si o Anexa tehnicd
(UTP) poate acoperi mai multe subsisteme. ' '

§ 2a Anexele tehnice (UTP) se aplicd noilor subsisteme. Acestea se aplicd, de
asemenea, celor existente atunci cind sunt reinnoite sau modernizate. Cererea trebuie
s fie In concordantd cu strategia de migrare mentionaté la § 4 1).

§ 3 Dupi procesul de notificare in conformitate cu articolul 35 §§ 3 si 4 din Conventie
i cu cel putin o lund inainte de intrarea in vigoare, Secretarul General publica pe site-
ul web al Organizatiei '
' a) Anexele tehnice (UTP) adoptate si notificate;

'b) data intrérii in vigoare; _

¢) lista Statelor Contractante la care se aplicd aceste Anexe tehnice (UTP);
d) lista actualizatd a Anexelor tehnice (UTP) si data intrarii lor n vigoare.

§ 4 fn masura necesard pentru atingerea obiectivului prevézut la articolul 3, Anexele
tehnice (UTP) ce au referintd la subsisteme trebuie cel putin sa:

a) indice domeniul de aplicare previzut (o parte din refea sau vehicule; subsistern
" sau o parte din acesta subsistem);

~ b) stabileste cerintele esentiale pentrs fiecare subsistem in cauza si pentru acest

impact fata de alte subsisteme; - o

c) stabileste specificatiile functionale si tehnice care trebuie indeplinite de
subsistem si impact s3u fatd de alte subsisteme. Dac este nevoie, aceste specificatii pot
varia in functie de utilizarea subsistemului, de exemplu in functie de categorii de linii,
hub si / sau vehicule; : :
' d) determini elementele elementelor constitutive de constructie sau -de
interoperabilitate si impact care trebuie acopetite de standarde tehnice, care sunt .
necesare in realizarea interoperabilitifii in cadrul sistemului feroviar; '

¢) sa precizeze, in fiecare caz in cauzi, in ce proceduri se vor utiliza pentru a
evalua conformitatea cu prevederile Anexelor tehnice (UTP). Aceste proceduri se
bazeazd pe modulele de evaluare definite intr-o Anexd tehnicd (UTP) geners
mentionati Ia § 8; : o e T




" anterior care contine erori sau deficiente, inclusiv in cazul in care o As

f) indic# strategia de implementare a Anexelor tehnice (UTP). fn special, este
necesar si se specifice etapele care vor fi finalizate pentru a face o tranzitie treptatd de
la situatia existentd pénd la situatia finald in care respectarea Anexelor tehnice (UTP)
va fi norma; pentru fiecare etapd, trebuie si existe dispozitii tranzitorii adecvate incluse -
si

g) si indice, pentru personalul in cauzi, calificarile profesionale si cerintele de
sinatate §i conditiile de sigurantd la locul de munca necesare pentru functionarea si
intretinerea subsistemul in cauzi, precum si pentru implementarea Anexelor tehnice
(UTP).

§ 5 Fiecare Anexd tehnici (UTP) se intocmeste pe baza unei examiniri a unui subsistem
existent si se indicd unul sau mai multe subsisteme {inté care pot fi obtinute treptat in
cadrul unei sciri rezonabile de timp. In consecinti, adoptarea treptatd a Anexei tehnice
(UTP) si conformitatea prin aceasta va ajuta treptat la realizarea interoperabilititii
sistemului feroviar. '

§ 6 Anexa tehnicd (UTP) va pastra, intr-un mod adecvat, compatibilitatea ciii ferate
existente si sistemul fiecrui Stat Contractant. Cu acest obiectiv, pot fi previzute

- prevederi pentru fiecare Anexa tehnicd (UTP) pentru ncazuri specifice” care acopera

unul sau mai multe State Contractante, cu privire la atit la retea, cét si la vehicule; o
atentie speciala trebuie acordatd gabaritului de Incércare, ecartament sau spatiu intre
piste si vehicule originare sau destinate pentru tarile terte. Pentru fiecare caz specific,
Anexa tehnic (UTP) prevede punerea in aplicare regulile elementelor indicate la § 4
delac)lag). ' : :

§ 7 Dacd anumite aspecte tehnice corespunzitoare cerinfelor esentiale nu pot fi
acoperite in mod explicit in Anexa tehnica (UTP), ele vor fi identificate in mod clar ca
,,puncte deschise”. : .

- § 8 Comitetul Expertilor Tehnici poate adopta Anexa tehnici (UTP) care nu face

referire la subsisteme, cum ar fi dispozitii generale, cerinte esentiale sau evaluare
module. '

§ 9 Anexa tehnici (UTP) are un format din doud coloane. Text care apare in intreaga
litime fird coloane este identicd cu textele corespunzitoare ale Specificatiei Tehnice
ale Uniunii Europene pentru interoperabilitate (TSI). Textul care este impértit in doud
coloane este diferit pentru Anexa tehnicd (UTP) si pentru TSI-ul corespunzitor sau alt
regulament corespunzitor al Uniunii Europene. Coloana din stanga aratd textul Anexei
tehnice (UTP) (reglementari OTIF), in timp ce coloana din dreapta aratd textul TSI al
Uniunii Europene. in extrema dreaptd Referinta TSI este indicata. :

Articolul 8a
Deficiente in Anexa tehnica (UTP)

) adoptatd- .
x4-tehtiicy -

§ 1 Daci in atentia Comitetului Expertilor Tehnici vine o Anexa tehnica



(UTP) adoptati nu este completd dar indeplineste cerintele esentiale, Comitetul ief\
misurile corespunzitoare inclusiv: ' -
a) decizia relevanti fati de Anexa tehnicd (UTP) care trebuie s fie modificatd in
conformitate cu articolele 6 si 8 si :

b) recomandiirile pentru solutii provizorii justificate.

§ 2 Statele Contractante, organizatiile regionale si organismele de evaluare au obligatia
de a informa fird intarziere Secretarul General dacd descoperd erori sau deficiente
intr-o Anexa tehnicd (UTP). :
ARTICOLUL 9
Declaratii

§ 1 Orice stat parte poate, Intr-un interval de patru luni de la data notificarii de cifre
secretarul general a deciziei Comisiei de experti tehnici, sa facd, pe langd acesta, 0
declaratie motivata conform céreia nu va aplica, sau va aplica doar in parte norma
tehnica validata sau prescriptia tehnica uniforma adoptata, in ceea ce prive§(/_>
infrastructura feroviara situata pe teritoriul sau si traficul pe aceasta infrastructura.

§ 2 Statele parti care au ficut o declaratie in conformitate cu § 1, nu sunt luate in
considerare in stabilirea numérului statelor care trebuie si formuleze o obiectie in
-conformitate cu Articolul 35 § 4 din Conventie, necesar pentru ca o decizie a Comisiel
expertilor tehnici s3 nu intre fn vigoare.

§ 3 Statul care a ficut o declaratie in conformitate cu § 1, poate renunta in orice moment
la aceasta, prin informarea secretarului general. Aceasta renunfare are efect din prima
7i a celei de-a doua luni urmitoare datei la care a fost ficutd informarea.

ARTICOLUL 10
| Abrogarea Unititii Tehnice _
Intrarea in vigoare a Anexei tehnice (UTP), adoptatd de Comitetul Expertilor Te'th
‘in conformitate cu articolul 6 § 1, in toate statele parti la Conventia Internationald
asupra Unititii Tehnice a Cailor Ferate, semnata la Berna la 21 octombrie 1882, in
versiunea din 1938, trebuie si abroge conventia respectiva.

ARTICOLUL 11
Prioritatea Anexelor

§ 1 Dupi intrarea in vigoare a Anexelor adoptate de Comisia de Experti Tehnici in
conformitate cu Articolul 6 § 1, normele tehnice si prescriptiile tehnice uniforme,
continute in aceste Anexe, prevaleaza, in relatiile dintre statele parti, asupra
prevederilor Conventiei Internationale asupra Unit#tii Tehnice a Cailor Ferate, semnata
la Berna la 21 octombrie 1882, in formula sa din 1938.

T

§ 2 Dupd intrarea in vigoare a Anexelor adoptate de Comisia de experti fehmmcﬁg
conformitate cu Articolut 6 § 1, prezentele Reguli uniforme precum si normele telimi '

N



si prescriptiile tehnice uniforme, continute in Anexele lor, prevaleaza, in statele pérti,
asupra prevederilor tehnice ale:
a) Regulamentului pentru utilizarea reciproci a vagoanelor calatori, posta si
bagaje in trafic international (RIC),
¢) Regulamentului pentru utilizarea reciprocd a vagoanelor de marfi in trafic

international (RIV).

ARTICOLUL 12

Cerinte tehnice nationale
§ 1 Statele Contractante se asigurd ci Secretarul General este informat despre aceste
cerinte tehnice nationale care se aplicd vehiculelor feroviare. Secretarul General
plaseazi aceste cerinte In baza de date mentlonata ]a articolul 13 din Regulile Uniforme
ATMF. '
Informatiile sunt primite de Secretarul General 10 termen de 3 luni de la ziva in care
regulile uniforme revizuite intrd in v1goare
O astfel de cerintd poate riméne in vigoare numai pana cand aceasta sau o cerlnta
similard este adusa in vigoare prin adoptarea de prescriptii conform articolelor de mai
sus. Statul Contractant poate oricind sa retraga d1$p021t1a temporara si notifica acest
lucru Secretarulm General. :

§ 2 Atunci cdnd o Anexd tehnicd (UTP) a fost adoptati sau modificatd, Statul
Contractant se asigurd ci Secretarul General este informat cu justificare cu privire la
aceste tehnici na‘;lonale cerinte mentionate la § 1, pe care va trebui si le respecte in

continuare si asigure compatibilitatea tehnicad dmtrc vehicule si refeana in cauza;

aceasta include regulile nationale: aplicabile ,,punctelor deschise” din prescriptiile

tehnice si se aplicd cazurilor spemﬁce 1dent1ﬁcate n mod corespunzator in prescriptia

tehnicd.

Informatnle trebuie sd includi indicarea ,,punctului (punctelor) deschis (e) si / sau
?cazuri spemﬁce ”din Anexa tehnicd (UTP) la care se referii fiecare cerintd tehnicd

nationald.

Cerintele tehnice nationale rimén valabile numai dacd este notificarea primita de

Secretarul General in termen de 6 luni din ziua In care tehnic prescriptia in cauza sau

modificarea acesteia a intrat in vigoare.- '

§ 3 Informatiile includ textul integral al dlSpOthlllOI‘ tehmce nat1onale mtr-un an limba

oficiali a Statului Contractant precum si tltlul si un rezumat intr-una din limbile

oficiale OTIF. :

ARTICOLUL 13
Tabel de echivalenti
§ 1 Pentru a reduce la minimum evaludrile gi, prin urmare, costurile pentru cererea de
a admitere tehnici, cerinte tehnice naponale in conformitate cu articolul 12 se clasificd
in conformitate cu lista parametrllor si a principiilor enuntate In documentul Anexa la
prezentele reguli uniforme. Clasificarea se efectueazd 1in conformitate -cu
responsabilitatea Comltetulul Expertilor Tehnici. Statele contractante si orga ariizafiile.
reglonale coopereazi cu Comitetul expertilor tehnici si secretarul general‘in’ aceas?a-
sarcina. -




§ 2 Comitetul expertilor tehnici poate revizui anexa {indnd cont de experientd o )
acceptarea Incrucisata a vehiculelor in statele contractante. - :

§ 3 Comitetul expertilor tehnici se asigurd ca este Intocmit un document de referinta
face referire incrucisatid la toate cerintele tehnice nationale notificate. Referinta
documentul indicd, de asemenea, dispozitiile relevante din Anexa tehnicd (UTP) si
Specificatiei Tehnice ale Uniunii Europene pentru interoperabilitate (TSI)
corespunzitoare (articolul 8 § 9). Documentul de referinta se publicd pe pagina web a
Organizatiei si va fi actualizata. : '

§ 4 Tinand seama n mod corespunzator de avizul Statelor Contractante in cauza si de

organizatiile regionale implicate, Comitetul Expertilor, Tehnici poate decide declarati

echivalenta in conditii de sigurant3 feroviari: ' o B
a) intre cerintele tehnice nationale ale diferitelor state contractante; ,
b) intre dispozitiile din Anexa tehnici (UTP) si STI corespunzatoare; si '

- ¢) intre cerintele tehnice nationale ale unuia sau mai multor state contractante {)

prevederi din UTP si / sau dispozitii din STL )

" Echivalenta declarati este indicatd intr-un tabel de echivalen{d din referinta

documentului mentionat in § 3 de mai sus. -

ANEXE

~ Parametri care trebuie verificati in conformitate cu admiterea tehnica a
- Vehiculelor conforme Anexelor tehnice si clasificarea cerintelor tehnice nationale

1. Lista parametrilor

1.1 Documentatie generald _
Documentatie generald (inclusiv descrierea vehiculului nou, reinnoit saurmodemizaﬁ>
si informatiile sale privind utilizarea, proiectarea, reparareq, operarea §i intrefinerea,
fisier tehnic elc.) ' |

1.2 Structura si piesele mecanice .

Integritatea mecanicd si impactul dintre vehicule (inclusiv remizd 5i tampon angrendj,
pasarele), rezistenfa structurii vehiculului §i a accesoriilor (de ex. scaune), incarcare
capacitate, sigurantd pasivd (inclusiv rezistenfa la accidente intericare §i exterioare)
1.3 Urmirirea interactiunii i calibrarea - '
Impactul mecanic cu infrastructura (inclusiv comportamentul static §i dinamic,
autorizatii si montdri, gabarit, echipament de rulare etc.)

1.4. Echipamente de frénare | |

Articole legate de frdnare (inclusiv protectia cu glisant, controlul frandrii §i
performantd de frdnare in moduri de service, de urgentd si de parcare).

1.5 Articole legate de pasageri

Facilitdti pentru pasageri si mediul pentru pasageri (inclusiv geamurile pentru
pasageri si usi, cerinfe pentru persoane cu mobilitate redusd etc. ). LeTET 6
1.6 Conditii de mediu si efecte aerodinamice _ S
Impactul mediului asupra vehiculului i impactul vehiculului asupra vehictilulyi,
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mediu (inclusiv conditii aerodmamzce §i atét interfata dintre vehiculul 5i partea de cale
feratd a sistemului feroviar §i interfata cu autovehiculul Mediul extern).

1.7 Cerinte de avertizare, marcare, functii si integritate software externe

Avertizdri externe, marcaje, funcfii si integritate a software-ului, de ex. legate de
sigurantd functii cu tmpact asupra comportamentuluz trenului, inclusiv autobuzul
trenului.

1.8 Sisteme de alimentare si control la bord

Sisteme de propulsie, alimentare si control la bord, plus mterfata vehzcululm cu
infrastructura de alimentare §i toate aspectele compatibilitdii electromagnetice.

1.9 Facilitati, interfete si mediu

Facilitati la bord, zm‘erfefe condifii de muncd si mediu pentru personal (inclusiv
cabinele ,s'ofertlor interfata .yoferuluz-mayma) :
1.10 Siguranta si evacuarea 1ncend1110r

1.11 Deservire :

Facilititi si interfete la bord pentru service

1.12 Control comanda si semnalizare la bord _
Toate echipamentele de la bord necesare pentru a asigura siguranta §i pentru a
comanda §i controla circulatia trenurilor autorizate sd circule in refea §i efectele
acesteia asupra navei partea de cale feratd a sistemului feroviar

1.13 Cerinte operationale speclﬁce

-, Cerinte operatzonale specifice pentru vehicule (inclusiv modul degradat, vehzcul
 recuperare etc.).

1.14 Articole legate de marfi

Cerinte si mediu specifice transportului (inclusiv instalafii special

necesare peniru mdrfuri periculoase). :

Exphcatule si exemplarele cu caractere italice de mai sus sunt cu titlu informativ i nu

sunt definitii de parametrii.

- 2. Clasificarea cerintelor tehnice natlonale
- Cerintele tehnice nationale referitoare la parametru identificati in sectiunea 1 se atrlbme

unuia dintre urmitoarele trei grupuri. Reguli si restrictii ale unui caracterul strict local
nu este implicat; verificarea acestora presupune verificiri loc de comun acord Intre
intreprinderile feroviare si infrastructurd manageri.

Grupa A :

Acoperirea grupului A:

- standarde internationale, : 7
- normele nationale considerate echivalente, in termeni de siguranta feroviard, cu
normele natlonale ale altor stateé membre, '
- normele natlonale considerate echivalente, in termeni de siguran{d feroviard, a
prevederi din Anexa tehnica (UTP) si/sau dispozitii din TSI -

Grupa B
Gfupul B acoperd toate reguhle care nu mtra in domemul de aplicare al grupuhu A sau

al grupului C sau ci incd nu a fost posibila clasificarea Intr-unul din aceste gruputi.

Grupul C
Grupul- C acoperd reguli care sunt strict necesare i sunt asociate cu tehnicile

caracteristici de infrastructurd, pentru a asigura o utilizare sigura si 1nteroperab11a the:
retea in cauzi (de exemplu, gabaritul de incércare). ‘




REGULI UNIFORME
privind Admiterea Tehnicd a Materialului Feroviar
Destinat a fi Utilizat in Trafic International
(ATMF - Apendice G la Conventie)

ARTICOLUL 1
Domeniu de aplicare

Prezentele Reguli uniforme stabilesc procedura dupd care vehiculele feroviare sunt
admise 1n circulatie, iar alte materiale feroviare sunt utilizate in trafic international.

ARTICOLUL 2
o _ * Definitii .
Specificatiei Tehnice ale Uniunii Europene pentru interoperabilitate (STI). ()
in sensul prezentelor Reguli Uniforme si a anexei lor (viitoare) (APTU) si Prescriptiilor
Tehnice Uniforme (UTP) se aplica urmitoarele definitii: ‘

‘ a) ,accident” inseamnd un eveniment nedorit sau brusc nedorit sau un lant
specific a unor astfel de evenimente care au consecinte daunatoare; accidentele sunt
impirtite in urmétoarele categorii: coliziuni, deraieri, accidente de trecere la nivel,
accidente la persoane cauzate de material rulant in migcare, incendii si altele;

' ab) ,,acreditare” Inseamni o atestare de ciitre un organism national de acreditare
o4 organismul de evaluare a conformitatii indeplineste cerintele stabilite de europeni
standarde armonizate sau standarde internationale aplicabile §i, unde sunt aplicabile

~ orice cerinte suplimentare, inclusiv cele previzute in relevante scheme sectoriale, -

pentru a desfigura o activitate specifica de evaluare a conformitétii. :

ac) ,organism de acreditare” inseamnd singurul organism dintr-un Stat
Contractant care isi desfigoard activitatea de acreditare cu autoritatea derivati din st )

b) ,,admiterea unui tip de constructie” inseamnd dreptul acordat conform pe cate
autoritatea competentd autorizeaza un tip de constructie a unei céi ferate vehicul, ca

_ bazii pentru admiterea in functiune a vehiculelor care corespund la acel tip de

constructie, asa cum se dovedeste printr-un certificat de tip de proiectare; .

c) ,admitere la functionare” inseamna dreptul acordat conform céruia autoritatea

~ competentd autorizeaza un vehicul feroviar si functioneze in plan international in trafic,

dupi cum reiese dintr-un certificat de functionare; -

ca) ,,Certificat de functionare” inseamnd atestatul emis de cétre autoritatea
competenti cu privire la admiterea in functiune, inclusiv conditiile de admitere;

cb) ,,Certificat de verificare” inseamni atestatul emis de o entitate evaluatoare ¢d
verificarea a fost efectuati cu un rezultat pozitiv; - : :

d) ,,Comitetul expertilor tehnici” inseamna comitetul previzut la Articolul 13 §
1, f) din Conventie; ' \ . _

da) ,.entitate contractantd” inseamnd orice entitate, publicd sau privata, care.
comandi proiectarea si/sau constructia sau reinnoirea sau modernizarea unui subsist

Aceasti entitate poate fi o intreprindere feroviara, un administrator de infrastruetiira

un detinitor sau concesionar responsabil pentru realizarea unui proiect; '




o

" e) ,,Stat Contractant” inseamna un stat membru al organizatiei care nu a facuf o
declaratie cu privire la aceste reguli uniforme in conforrmtate cu Articolul 42 § 1 prima

propozitie a Conventiei;
f) ,,Certificat de tip de prmectare” 'inseamna atestatul emis de catre autorltatea

" competenti in vederea admiterii unui tip de constructie, inclusiv conditiile de admitere;

g) ,,element de constructie”, denumit gi ,,element de interoperabilitate”, inseamna
component elementar, grup de componente, ansamblu complet sau subansamblu de
echipamente incorporate sau destinate a fi incorporate intr-un vehicul feroviar sau
infrastructurd; conceptul de ,,element de constructie” acopera atit obiecte corporale, cét
si obiecte intangibile, cum ar fi software; :

h) [rezervat] -
i) ,,cerinte esentiale” inseamna toate conditiile prevazute in UTP relevante, care

trebuie indeplinite de sistemul feroviar, de subsisteme §i de componentele de
interoperabilitate, inclusiv 1mpactul _

j) incident ” inseamnd orice eveniment, altul decat accident sau accident grav,
asociate cu functionarea trenurilor si care afecteazi siguranta de exploatare;

k) ,,administrator de infrastructurd” inseamné o intreprindere sau o autoritate care
administreaz3 infrastructura feroviara;

1) ,trafic international” inseamna circulatia vehiculelor feroviare pe calea ferata
de linii pe teritoriul a cel putin doua state contractante; :

'm) ,,anchetd” inseamna un proces desfigurat in scopul accidentului si prevenirea

_incidentelor care include colectarea si analiza informatiilor, extragerea concluzulor,
inclusiv determinarea cauzelor (actiuni, omisiuni, evenimente sau conditii sau o

combinatie a acestora, care a dus la acc1dent sau incident) si, dupa caz, asigurarea -

sigurantei recomandéri;
n) ,detinditor” inseamnd persoana sau entitatea care, definénd un vehicul sau

“avind dreptul de a-1 folosi, exploateazi vehiculul ca mijloc de transport si este

inregistrat ca atare in registrul vehiculelor mentionat la articolul 13;

o) ,,Figier de intretinere” inseamnd documentele (documentele) care spemﬁca
inspectiile si sarcini de intretinere care trebuie efectuate pe un vehicul, care este stabilit
conform regulile si dlspomtule din UTP, inclusiv cazuri specifice si notificate cerinte
tehnice nationale in vigoare, in cazul in care existi, in conformitate cu articolul 12 din
Reguli Uniforme APTU. Figierul de mtretmere include inregistrarea de intrefinere
Fisier definit in p);

p) »Fisier de inregistrare de intretinere” inseamna documentatia referitoare la un
admis vehiculul, care contine inregistrarea istoricului sau de functionare si inspectiile
si operatiuni de intretinere care au fost efectuate pe aceasta; |

- q) ,retea” inseamni liniile, statiile, terminalele si tot felul de echipamente fixe -
necesare pentru a asigura functionarea sigurd si continua a sistemului feroviar;

' 1) ,.,puncte deschise” inseamni aspecte tehnice referitoare la cermtele esentiale
care nu au fost acoperite intr-un UTP si sunt indicate explicit ca atare in acest sens
ure; | | | |

s) [rezervat]

t) ,.intreprindere de transport feroviar” sau ,,1ntrepr1ndere feroviard” insedhind:o.

s

persoand prwata sau Intreprindere publicd care este autorizatd sau licentiatd de lege
aplicabild servicii de transport de mérfuri si / sau pasageri pe calea ferati




ci Intreprinderea trebuie si a31gure tractiunea; aceasta include 1ntreprmderlle cax( )
asigura tractiune;

u) ,infrastructurd feroviard” (sau doar ,,mfrastructura”) inseamni toate liniile
feroviare si instalatii fixe In misura in care acestea sunt necesare pentru
compatibilitatea cu si circulatia 1n sigurantd a vehiculelor feroviare admise conform
acestor Uniforme reguli;

v) ,,material feroviar” inseamn vehicule feroviare si infrastructuri feroviare;

w) ,,vehicul feroviar” inseamnd un vehicul adecvat si circule pe rotile sale proprii
linii de cale ferat# cu sau fara tractiune;

wa) ,Jrecunoastere” inseamn.

1.  recunoasterea de citre un organism national competent, altul decat
organismul de acreditare c3 o entitate indeplineste cerintele aplicabile sau

2. acceptarea de cétre o autoritate competenta a certlﬁcatelor procedurale
documentatia sau rezultatele testelor care sunt emise de o entitate de la alt

Stat Contractant;

X) ,,organizatie regionald” Inseamni o orgamzatle definitd la articolul 38 dlg
Conventie in competenta exclusivi pe care o au Statele Contractante cedate lor;

y) _reinnoire” inseamnai orice lucrare de substitutie majord a unui subsistem sau
a unei parti subsistem care nu modifici performanta generald a subsistemului;

7) ,;accident grav” Inseamna orice coliziune sau deraiere a trenului, care are ca
rezultat moartea a cel putin unei persoane sau rinirea gravd a cinci sau mai multe
persoane sau daune extinse asupra materialului rulant, infrastructurii feroviare sau a.
mediu §i orice alt accident similar cu un impact evident asupra cailor ferate
| reglementarea s1gurante1 sau gestionarea 51gurante1, ,Daune extinse” nseamna daune
care pot fi evaluate imediat de citre organul de anchetd la costul la cel putin 1 ,8
milioane in total;

aa) ,caz specific’ inseamnd orice parte a sistemului feroviar al Statelor
Contractante care este indicati ca o dispozitie speciald in UTP, fie temporar, fie
definitiv, din cauza mediului geografic, topografic sau urban, constrangerile sau ceg
care afecteazi compatibilitatea sistemului existent. Acest lucru poate include in specia
liniile feroviare si retelele izolate de restul retea, gabaritul de incércare, ecartamentul
pistei sau spatiul dintre piste ca vehicule destinate strict utilizarii locale, regionale sau
istorice si vehiculelor originare din sau destinati tarilor terte;

bb) ,,subsisteme” inseamni rezultatul d1v1zar11 sistemului feroviar, dupa cum se
' afata in UTP; aceste subsisteme, pentru care trebuie stabilite cermte esentiale

in jos, poate fi structural sau functional; :

¢c) ,admitere tehnicd” inseamna procedura efectuata de citre competent
autoritatea de a autoriza un vehicul feroviar si functioneze in trafic international sau
autorizati un tip de constructie;

dd) [rezervat]
ee) ,.Fisier Tehnic” inseamna documentatla refer1toare la vehiculul care contme toate
caracteristicile sale tehnice, inclusiv un manual de utilizare §i caracteristicile acestuia
necesar pentru identificarea ob1ectu1u1 (obiectelor) in cauzi, aga cum este descris ip.,
UTP relevant; ' T ?

eel) ,,Trenul” este o formatiune previzutd cu tractiune, formata Hin
mai multe vehicule feroviare si pregitite pentru exploatare;




,STI” inseamnd Specificatia tehnici pentru interoperabilitate adoptatd in 2005 in
conformitate cu Directivele 96/48 / CE, 2001/16 / CE sau 2008/57 / CE, potrivit la care
fiecare subsistem sau parte dintr-un subsistem este acoperit pentru a satisface cerinte
esentiale si si asigure interoperabilitatea sistemului feroviar;

ff) ,tip de constructie” inseamnd caracteristicile de baza ale proiectirii cailor
ferate vehiculul acoperit de un certificat de examinare de tip sau examen de proiectare
certificat descris, respectiv, in modulele de evaluare SB si SH1 din UTP GEN-D;

gg) _modernizare” inseamni orice lucrare majori de modificare a unui subsistem
sau a unei parti din subsistem care imbunétateste performanta generald a subsistemului.

ARTICOLUL 3
Admiterea in trafic international

§ 1 Pentru a cu'cula in trafic international, fiecare vehicul feroviar, trebule sa fie
admis in conformitate cu prezentele Reguli uniforme.

§ 2 Admiterea tehnicd are ca scop verificarea faptului ci vehiculele f_éroviare
corespund:

a) prescriptiilor constructive, conginute in Anexele la Regulile Uniforme APTU,
b) prescriptiilor constructive si de echipare, confinute In Anexa la RID,
d) conditiilor specifice de admitere, cu aplicarea Articolului 7a.

§ 3 Paragrafele §§ 1 si 2, precum si Articolele urmitoare se aplicd prin analogie la

admiterea tehnici a altor materiale feroviare si a elementelor constructive, fie ale unor
vehicule, fie ale altor materiale feroviare.

- ARTICOLUL 3a
Interactiunea cu alte acorduri internationale

§1 Vehlculele feroviare puse in functiune in conformitate cu aphcablhtate ‘Uniunii

Europene (UE) si legislatia nationald corespunzitoare sunt considerate ca filnd admise

in functiune de toate Statele Contractante conform prezentelor Reguli Uniforme

a) in cazul echivalentei depline intre prevederlle STI aphcabile si UTP

corespunzator si

~b) a furnizat setul de STI aplicabile, unpotrlva ciruia se afla vehiculul feroviar
autorizate, acoperi toate aspectele subsistemelor relevante care fac parte din
vehicul st
¢) cu conditia ca aceste STI si nu contind puncte deschise referitoare la tehnic
compatibilitatea cu infrastructura si - 3
d) cu conditia ca vehiculul s nu faci obiectul unei derogan si
e) cu conditia ca vehiculul si nu fie supus unor cazuri specifice '
conditiile de admitere sau autorizare pentru punerea in serviciu.




Daci nu sunt indeplinite conditiile de la a) la ¢), vehiculul este supus Articolu'lui 6§ «( )

§ 2 Vehiculele ferov1are care au fost admise in functiune conform acestor Uniforme -
Normele sunt considerate autorizate pentru punerea in functiune in statele membre din
Uniunea Buropeani si in statele care aplica legislatia Uniunii Europene ca rezultatul
acordurilor internationale cu Uniunea Europeani in cazul

a) echivalenta deplind intre dispozitiile din UTP aplicabil si STI corespunzitoare
si

b)a furmzat setul de UTP aplicabile impotriva ciruia se afla vehiculul feroviar
autorizate acopera toate aspectele subsistemelor relevante care fac parte din
vehicul si

c) cu conditia ca aceste UTP si nu contind puncte deschlse refentoare la tehmc(

compatibilitatea cu infrastructura si :
d) cu conditia ca vehiculul si nu faca obiectul unei derogdri §i .,
e) cu conditia ca vehiculul s nu fie supus unor cazuri specnﬁce care hmlteaza

conditiile de admitere sau autorizare pentru punerea in serviciu.

Daci nu sunt indeplinite conditiile de la a) la e), vehiculul este supus autonzaue in
conformitate cu legislatia. aphcablla in statele membre europene Uniune si in statele
care aplica 1eg1sla‘;1a Umunu Europene ca urmare a acordun 1ntemat10nale cu Un1unea
Europeana.

§ 3 Autorizatia pentru punerea in functiune, operarea si intrefinerea veh1cmexe feroviare
destinate a fi utilizate numai in statele membre ale Uniunii Europene sunt reglementate
de Uniunea Europeand si de legislatia nationald aplicabild. Acest prevederea este, de
asemenea, aplicabild statelor contractante care aplicd relevante europene Legislaf™ )
Uniunii ca urmare a acordurilor internationale cu Uniunea Europecand. Pentru
intreprinderile feroviare si administratorii de infrastructurd, atunci cind opereaza in
cadrul Legislatia UE, UE are prioritate asupra dispozitiilor din aceste normne uniforme.

§48§§ 1-2 se aplica mutatis mutandis la admiterea/autorizarea tipurilor d'ﬁ: vehicule.

§ 5 O entitate responsabili cu mtretmereal (ECM) pentru un vagon de marfd, certificat
conform la articolul 15 § 2, se considerd cd sunt certificate in conformitate cu
d1sp021t1lle europene aplicabile Uniunea si legislatia nationald corespunzitoare si
invers In cazul completului echivalenta dintre sistemul de certificare adoptat in temeiul
articolului 14a alineatul (5) din UE Directiva privind siguranta feroviard. 2004/49 / CE
si normele adoptate de Comitetul Experti tehnici in conformitate cu articolul 15 § 2.

Aceste norme adoptate sunt stabilite in Anexa A la prezentele reguli uniforme. +
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§ 3 Pentru a fi recunoscut sau acreditat ca entitate de evaluare mentionatd

ARTICOLUL 4
Procedura

§ 1 Se admite admiterea tehnica a unui vehicul

a) fie intr-o singurd etapi prin acordarea admiterii la operatiune la un anumit
dat vehicul individual,

b) sau In doud etape succesive, prin acordare _

- admiterea unui tip de constructie la un anumit tip de constructie;

- ulterior o admitere in exploatare la vehicule individuale corespunzitoare acestui

tip de constructie printr-o procedurd care verificd faptul ca acestea sunt de acest
tip. Daca vehiculul este admis intr-o singurd etapé, tlpul de constructie este admis
in acelasi timp. :

§ 2 Un vehicul sau un element de constructie sunt evaluate pentru respectarea
prevederile UTP si cerintele tehnice nationale aplicabile. Procedurile de evaluare si
confinutul certificatelor UTP sunt stabilite o relevanta UTP.

Comitetul expertilor tehnici este competent sd modifice sau sd revoce. procédurile de
evaluare si continutul certificatelor UTP.
Evaluarile conforrmtatn unui vehicul cu prevederile UTP pe care se bazwza admlterea

. poate fi Impartitd in anumite parti sau verificatd la anumite etape de. Latre enutatea
"*a‘-evaluatoare evidentiata fiecare printr-o declaratie intermediara din venﬁwre

§ 3 Procedurile de admitere tehnici a mfrastructuru feroviare sunt supuse prev::,dn.nlor
in vigoare in Statul Contractant in cauza. D

ARTICOLUL 5
Autoritatea competentﬁ

§1 Adm1terea tehnicd este sarcina autorltatn nationale sau mtematwnale compotent in
materie, in conformitate cu legile si prescriptiile in V1goare din fiecare stat contractant,
in contmuare autoritatea competenta.

§2 Autontatﬂe competente pot sau, in conformitate cu dlspozmlle in vaooare in statul
lor, transferd entititilor de evaluare competenta de a efectua evaludri in ansamblu sau
partial, inclusiv emiterea certificatelor de verificare corespunzitoare.
Transferul de competenta cétre
a) o intreprindere de transport feroviar,
b) un administrator de mﬁ'astructura
¢) un detinitor, : : :
d) o entitate msarcmata cu mtretmerea (ECM) in conformltate cu, amcolul 15
&) un proiectant sau producitor de material feroviar care participd direct salt
~indirect in- fabrlcarea materialului feroviar, inclusiv filiale ie enmatxlor .
mentionate anterior sunt interzise. =




trebuie indeplinite urmétoarele cond1t11 ()
a) Entitatea de evaluare trebuie si fie 1ndependenta in organizarea, structura
juridici a acesteia si luarea deciziilor de la orice mtreprmdere ferov1ara,
administrator de infrastructurd, solicitant si entitate de achizitii;” |
b) in special, entitatea de evaluare si personalul responsabil pentru evaluarl
trebuie si fie independent functional de orgamsmele responsabile cu 1nvest1gatnle din
in caz de accidente;
- ¢) Entitatea de evaluare trebule si indeplineascd cerintele prevamte in UTP
relevant. :

§ 4 Cerintele de la § 3 se aplicd mutatis mutandis autorititii competente cu privire la
sarcinile mentionate la § 2 care nu au fost transferate la o evaluare entitate.

§ 5 Un stat contractant asiguri, prin notificare sau, dupd caz, prin mijloace previzuta in
dreptul Uniunii Europene sau in dreptul statelor care se aplicé Legislatia Umun(l
Europene ca urmare a acordurilor internationale cu europenii Uniunea, ¢& secretarts.
general este informat despre autoritatea competentd, entitatile de evaluare si, daci este
cazul, organismul de acreditare sau nafionalul competent orgamsm mentionat la
articolul 2 wa (1), indicand aria de responsablhtate a fiecdrui orgamsm Secretarul
- general publicd o listd cu autoritatile competente, entitétile de evaluare si organele de
- acreditare sau organismele nationale competente, numerele lor de identificare, daci
aplicabile si domenii de responsabilitate si vor mentine lista actualizata.

§ 6 Un stat contractant asigurd supravegherea consecventd a entitdtilor de evaluare
indicat la § 2 si retrage competenta de la o entitate evaluatoare care nu mai indeplineste
criteriile mentionate la § 3, caz in care se va face imediat informeaza secrelarui general
despre aceasta.

§ 7 fn cazul in care un Stat Contractant considerd ci o entitate de evaluare sau(" )
autoritate competentd din alt stat contractant, nu indeplineste criteriile de la § 3;
problema trebuie si fie transferat Comitetului de experti tehnici care, in termen de patru
Tuni, trebuie informeaza statul contractant in cauza cu privire la orice modificari care
sunt necesare pentru entitatea sau autoritatea de evaluare pentru a pistra statutul care i- -
a fost conferit. In legaturd cu aceasta, Comitetul Expertilor Tehnici. poate decide si
instruiascd Statul Contractant s suspendd sau si retragd certificatelc tehnice realizate
pe baza lucrdrilor efectuate de catre entltatea de evaluare sau de citre autoritatea in
cauza.

ARTICOLUL 6
Valabilitatea certificatelor tehnice

§ 1 Certificate tehnice, astfel cum sunt specificate la art1colul 11, ehbe} ate de autoritatea
' 'competenta din un stat contractant in conformitate cu prezentele reguli uniforme ests
valabil in toate alte state contractante. Cu toate acestea, circulatia si uﬁhzax ;
vehiculelor acoperite aceste certificate pe teritoriile. celorlalte state. sunt’ supuse
conditiile specificate in prezentul artlcol Ly




§ 2 O admitere la functionare permite intreprinderilor de transport feroviar sd opereze
un vehicul numai pe infrastructuri compatibile cu vehicutul conform specificatiilor sale
si alte conditii de admitere; este responsabilitatea transportului feroviar angajandu-se
si se asigure acest lucru.

§ 3 Fard a aduce atingere articolului 3a, admiteréa la operatiune emisa pentru un vehicul
care este in conformitate cu toate UTP aplicabile vor fi valabile pe teritoriile celorlalte
Statele contractante prevedeau ca

a) toate cerintele esentiale sunt acoperite In aceste UTP si

b) vehiculul nu este supus

- un caz specific care afecteaz compatibilitatea tehnicid cu reteaua Statului

Contractant In cauza sau

- puncte deschise care sunt legate de compatibilitatea tehnici cu

infrastructura sau

- o derogare.
Conditiile pentru libera circulatie pot fi, de asemenea, specificate in UTP relevant.

§ 4 a) In cazul in care intr-un stat contractant a fost emisa o admitere la operatiune
pentru vehicul care este

_ sub rezerva unui caz specific care afecteazd compatibilitatea tehnica cu refeava
statului contractant in cauzi, un punct deschis care este legat de compatibilitatea tehnici
cu infrastructura sau derogarea sau

_ nu este in conformitate cu UTP pe materialul rulant si toate celelalte relevante
prevederi sau

b) in cazul n care nu toate cerintele esentiale sunt acoperite in UTP, Auforitatile
competente din celelalte state pot solicita solicitantului suplimentar informatii tehnice,
cum ar fi analiza riscurilor si/sau testarea vehiculului inainte de acordarea unui admitere
complementara la operatie.
Pentru partea vehiculului care respectd un UTP sau o parte din acesta, competenta
autoritatile trebuie si accepte verificdrile efectuate de alte competente autoritati sau
entititi de evaluare in conformitate cu UTP. Pentru cealalti parte a vehiculul,
autorititile competente iau in considerare integral tabelul de echivalentd mentionat la
articolul 13 din Regulile uniforme APTU.

Indeplinirea

- dispozitii si dispozitii identice declarate echivalente; .

- dispozitii care nu au legdturd cu un caz specific care afecteazi tehnicile
compatibilitatea cu refeaua statului contractant in cauzd si

- dispozitii care nu au legiturd cu compatibilitatea tehnica cu infrastructura;
nu vor mai fi evaluate din nou. -

§ 5 §§ 2 - 4 se aplicd mutatis mutandis pentru admiterea unui tip de constructie.




ARTICOLUL 6a (\
Recunoasterea documentatiei procedurale

§ 1 Evaluiri, declaratii si alte documentatii realizate in conformitate cu acestea
Normele uniforme sunt recunoscute la valoarea nominald de catre autoritdfi si
competente organismele, intreprinderile de transport feroviar, pazitorii si
administratorii de infrastructurd din toate statele contractante.

§ 2 Dacid o cerinfd sau o dispozitie a fost declaratd echivalentd in conformitate cu
Articolul 13 din regulile uniforme APTU evaludri si teste legate de acestea deja
efectuate si documentate nu trebuie repetate.

ARTICOLUL 6b
Recunoasterea testelor tehnice si operationale

Comitetul Expertilor Tehnici poate adopta reguli pentru includerea intr-o anexa 1
aceste Reguli Uniforme si cerinte pentru includerea in unul sau mai multe UTP-uri
(Prescriptii Tehnice Uniforme) cu privire la dispozitii pentru recunoasterea reciproca a
inspectiilor tehnice, a fisierelor de intretinere pentru admiterea vehiculelor si testelor
operationale, cum ar fi testele de frénare a trenului. |

ARTICOLUL 7
Prescriptii aplicabile vehiculelor

§ 1 Pentru a fi admis in circulatie In trafic international, un vehicul feroviar trebuic

a se conforma cu
a) UTP-urile (Prescriptiile Tehnice Uniforme) aplicabile si
b) daca este cazul, dispozitiile cuprinse in RID si (>
c) toate celelalte specificatii pentru a indeplini cerintele esentiale aplicabile.

§ 1a Vehiculele trebuie si respecte UTP-urile aplicabile in momentul admiterii,
modernizirii sau reionoire, in conformitate cu prezentele reguli uniforme; aceastd
conformitate trebuie s fie intretinuti permanent in timp de fiecare vehicul care este in
uz.

§ 2 in absenta UTP aplicabile subsistemului, admiterea tehnica trebuie si fie pe baza
cerintelor tehnice nationale aplicabile in vigoare conform Articolul 12 din Regulile
Uniforme APTU in Statul Contractant in care un an se face cererea de admitere tehnica.

§ 3 Daci nu toate UTP-urile legate de vehicul sunt in vigoare sau In cazuri specifice,
sau sunt deschise puncte, admiterea tehnicé se bazeaza pe
a) prevederile cuprinse in UTP,
b) daci este cazul, dispozitiile cuprinse in RID s "’~(J
¢) cerintele tehnice nationale aplicabile in vigoare in conformitate cu articolul T2:
din Regulile Uniforme APTU. o '




ARTICOLUL 7a
Derogiri

Comitetul Expertilor Tehnici este competent sd adopte linii directoare sau prevederi
obligatorii pentru derogiri de la UTP-uri structurale si functionale.

Liniile directoare si dispozitiile sunt previdzute in anexa B la prezentele Reguli
Uniforme.

ARTICOLUL 8
Prescriptii aplicabile infrastructurii feroviare

§ 1 Infrastructura feroviara trebuie sa respecte
a) prevederile cuprinse in UTP si
b) daci este cazul, dispozitiile cuprinse in RID
¢) toate celelalte specificatii pentru a ndeplini cerintele esentiale aplicabile.

§ 2 Admiterea infrastructurii si supravegherea fntretinerii acesteia ramén supuse
prevederi In vigoare In Statul Contractant in care se afld infrastructura.

§ 3 Articolele 7 si 7a se aplicd mutatis mutandis infrastructurii.

ARTICOLUL 9
Prescriptii de exploatare

§ 1 Operatorii de transport feroviar care exploateaza un vehicul feroviar admis sa
circule in trafic international sunt obligati sa respecte prescriptiile referitoare la
exploatarea unui vehicul in trafic international, precizate in Anexele la Regulile
Uniforme APTU.

§ 2 Operatorii si administratiile care gestioneazd in statele pirti o infrastructura
incluzand sistemele de sigurantd a circulatiei si de dirijare a circulatiei, destinate si apte
si fie exploatate in trafic international, sunt obligate s& respecte prescriptiile tehnice
cuprinse in Anexele la Regulile uniforme APTU si sd le indeplineascd in permanents,
la constructia sau gestiunea acestei infrastructuri.

ARTICOLUL 10
Aplicarea si acordarea certificatelor
si declaratiilor tehnice si a conditiilor aferente

§ 1 Acordarea unui certificat tehnic se referd la tipul de constructie al unui-vehicul
feroviar sau catre vehiculul feroviar in sine. T




§2 [rezérvat] | ()

§ 3 Cererea de certificare tehnic# poate fi fnaintata autorititii competente din orice Stat
Contractant.

§ 3a Cererea de evaluare i de eliberare a UTP corespunzitoare, certificate §i declaratii

pot fi ficute oricrei entititi de evaluare la care autoritatea competentd a transferat
integral san partial competenta de a efectua evaluiri in conformitate cu articolul 5 § 2.

§ 4 Dac articolul 6 § 4 se aplica vehiculului, solicitantul trebuie sd indice Statele
Contractante (dac este cazul liniile) pentru care sunt necesare certificatele tehnice care
permit libera circulatie; in acest caz, autorititile competente si entititile de evaluare
implicate ar trebui sd coopereze pentru a simplifica procesul pentru solicitant.

§ 5 Toate costurile care decurg din procesul de admitere sunt suportate de catre
solicitant, cu exceptia cazului in care In conformitate cu legile si prescriptiile in Vigoar(‘ )
2 statului unde se acordd admiterea in funcfiune. Acordarea de admitere la functionare
de citre autoritatea competentd pentru profit nu este permisa.

§ 5a Toate deciziile, evaludrile, testele etc. vor fi efectuate in mod nediscriminatoriu.

§ 6 Solicitantul elaboreaza si anexeazd la cererea sa un fisier tehnic care contine
informatiile solicitate in UTP-urile relevante. Entitatea de evaluare compileaza figierul
tehnic.

§ 7 Fiecare evaluare efectuatd va fi documentati de citre entitatea evaluatoare In
Raportul de Evaluare care va justifica evaludrile efectuate prin prezentul document,
precizand la care dispozitii obiectul a fost evaluat si dacd obiectul a trecut sau a esuat
aceastd evaluare. ()

§ 8 Solicitantul unui certificat de functionare prin procedura de admitere tehnicd In
conformitate cu articolul 4 § 1 litera (b), trebuie sa atageze la cererea sa Certificatul de
proiectare tipizat, stabilit in conformitate cu articolul 11 § 2 si demonstrat intr-o
maniera corespunzatoare cd vehiculele pentru care solicitd certificatul corespunde
acelui tip de constructie. Pentru vehiculele noi, un mod adecvat de demonstratie consti
dintr-un UTP certificat de verificare emis de o entitate de evaluare in conformitate cu

UTP relevant.

§ 9 In principiu, un certificat tehnic se acordd pentru o perioadd nelimitatd; poate fi
de aplicare generald sau limitata.

§ 10 Daci existd dispozitil relevante din prescriptiile conform articolului 7 pe baza
carora un tip de constructie a fost admis au fost schimbate si, dacd nu este relevant se
pot aplica dispozitii tranzitorii, Statul Contractant in care Certificatul de tip de pr@ie;@)
corespunzitor a fost emis si dupd consultarea certificatului cu alte state in’ care:
certificatul este valabil in conformitate cu articolul 6, decide dacd Certificatul poate
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ramane valabil sau trebuie reinnoit pentru admiterea unui nou vehicul conform acestui
tip. Criteriile care trebuie verificate in cazul unei admiteti de tip reinnoit poate viza doar
dispozitiile modificate. Reinnoirea tipului de admitere nu afecteazi admiterea la
operatiunea deja acordata vehiculelor pe baza tipurilor admise anterior.

§ 11 In caz de refnmotre sau modernizare, entitatea contractanta sau producdtorul trebuie
trimita Statului Contractant in cauzd un dosar care descrie proiectul. Statul Contractant
examineazi acest dosar si, tindnd cont de strategia de implementare indicata in UTP
aplicabil, decide asupra noii admiteri in functiune in conformitate cu Regulile
Uniforme.

O astfel de noud admitere in functiune este necesard ori de cite ori siguranta generald
poate fi afectatd negativ ca rezultat al exploatérii. Daca este necesard o noud admitere,
Statul Contractant decide in ce masurad prevederile din UTP aferente trebuie aplicate
proiectului.

Statul Contractant isi ia decizia in cel mult patru luni dupi depunerea dosarului complet
de citre solicitant.

Céand este necesard o noud admitere si dacd UTP nu este complet aplicat vehiculului,
va face obiectul unei noi admiteri la care se aplica conditiile articolului 6 §4 si Statele
Contractante vor notifica Secretarului General

a) motivul pentru care un UTP nu este complet aplicat,

b) caracteristicile tehnice aplicabile in locul UTP si

¢) organismele responsabile de evaluarea caracteristicilor tehnice
mentionat la litera b).

Secretaru! General publicd informatiile notificate pe pagina web a Organizatiei.

§ 12 § 11 se aplicd mutatis mutandis unui certificat de tip de proiectare si oricarei
declaratii privind constructia sau elementele constructiei in cauza.

ARTICOLUL 10a
Reguli pentru retrageri sau suspendari ale certificatelor tehnice

§ 1 Daci o autoritate competentd a unui Stat Contractant, alta decit cea care a acordat
prima admitere in functiune, descoperd necorespunderea, €a trebuie sd informeze cu
toate detaliile prima autoritate care a acordat admiterea in functiune; dacd
necorespunderea se referd la Certificatul de proiectare tip, autoritatea care ]-a eliberat
este de asemenea, informaté.

§ 2 Un certificat de functionare poate fi retras
a) cand vehiculul feroviar nu mai satisface
- prescriptiile cuprinse in UTP si n dispozitiile nationale aplicabile’.
conform articolului 12 din Regulile uniforme APTU sau gf :




- conditiile speciale de admitere a acestuia in temeiul articolului 7a sau )
- prescriptiile de constructie si echipamente cuprinse in RID sau -
b) daci detindtorul nu respecta cerintele autoritatii competente pentru remedierea
defectelor in termenul prescris sau
¢) cand prevederile si conditiile rezultate dintr-o admitere limitata la Articolul 10
§ 10 nu sunt indeplinite sau respectate.

§ 3 Numai autoritatea care a acordat Certificatul de proiectare de tip sau certificatul de
functionare il poate retrage.

§ 4 Certificatul de functionare este suspendat
a) cand verificarile tehnice, inspectiile, intretinerea si deservirea vehicul feroviar
prescris In figierul siu de intretinere, in UTP, in conditii speciale a unei admiteri in
conformitate cu articolul 7a sau in constructii i echipamente prescriptiile continute in
RID nu sunt efectuate (sau dacd termenele nu sunt observate);
b) in cazul in care in cazul unor avarii grave aduse unui vehicul feroviar, ordinul )
autorititii competente de a prezenta vehiculul nu este respectata; |
¢) in cazul nerespectdrii acestor reguli i prescriptii uniforme continute in UTP;
e) dacd este aplicabil dispozitiile nationale in vigoare in conformitate cu
articolul 12 din APTU Reguli uniforme sau dispozitii echivalente declarate in
conformitate cu articolul 13 din Regulile Uniforme APTU nu sunt respectate.
Valabilitatea Certificatul urmeazi a fi suspendatd pentru Statul/Statele
Contractant/Contractante In cauza.

§ 5 Certificatul de functionare devine nul atunci cand este vehiculul feroviar retras din
serviciu. Aceast retragere din serviciu este notificatd In conformitate cu articolul 13 §
4, ' ‘

§ 6 §§ 1 - 4 se aplicd mutatis mutandis unui certificat de tip de proiectare. ()
ARTICOLUL 10b
Reguli pentru evaluiri si proceduri

§ 1 Comitetul Expertilor Tehnici este competent si adopte dispozitii obligatorii pentru
evaludrile si normele procedurale pentru admiterea tehnica. Dispozitiile pentru evaludri
sunt prezentate in UTP-ul relevant. '

§ 2 Suplimentar, dar nu In contradictie cu dispozitiile stabilite de Comitetul Expertilor
Tehnici in conformitate cu § 1, Statele Contractante sau organizatiile regionale pot
adopta (sau mentine) dispozitii pentru proceduri obligatorii detaliate nediscriminatorii
pentru evaludrile si cerintele privind declaratiile. Aceste dispozitii trebuie sa fie
notificate Secretarului General, care va informa Comitetul Expertilor Tehnici si vor fi
publicate de Organizatie.




Articolul 11
Certificate tehnice

§ 1 Admiterea unui tip de constructie si admiterea in functiune trebuie s3 fie evidentiate
prin documente separate numite: ,,Certificat de tip de proiectare” i ,,Certificat de
functionare ”.

§ 2 Certificatul de tip de proiectare trebuie:

a) si contind specificafii ale proiectantului si producétorului previzute pentru
tipul de constructie al acestuia vehiculul feroviar;

b) s4 aiba fisierul tehnic atasat;

¢) daci este cazul, specificatii cu limitarile si conditiile speciale de functionare
pentru tipul de constructie a unui vehicul feroviar si pentru vehiculele feroviare
care corespund acestui tip de constructie;

d) si aiba atasat Raportul (Raporturile) de Evaluare;

e) dac# este cazul, specificatii cu toate declaratiile aferente (de conformitate §i
verificare) emise;

f) specifica autoritatea competenta emitents, data emiterii si contine semnatura
autoritatii;

g) daci este cazul, specificatii cu privire la perioada de valabilitate a acesteia;
h) atasat pentru vehiculele care fac obiectul articolului 6 § 4, copii suplimentare
admiteri nationale, daci exista.

§ 3 Certificatul de functionare include
a) toate informatiile indicate la § 2 si
b) codul (codurile) de identificare ale vehiculului (vehiculelor) care face obiectul
certificatului;
c) informatii despre detindtorul vehiculului (vehiculelor) feroviar (&)
reglementate de certificat in ziua emiterii sale;
d) daci este cazul, perioada de valabilitate a acestuia.

§ 4 Certificatul de exploatare poate acoperi un grup de vehicule individuale ale aceluiasi
tip, caz in care trebuie specificate informatiile cerute in conformitate cu § 3 identificabil
pentru fiecare dintre vehiculele grupului si fisierul tehnic contine o listd cu
documentatia identificabild privind testele efectuate pe fiecare vehicul.

§ 5 Figierul tehnic contine informatiile in conformitate cu dispozitiile din document
UTP.

§ 6 Certificatele sunt tiparite intr-una din limbile de lucru conform articolului 1 § 6 din
Conventie.

§ 7 Certificatele mentionate la §§ 2 si 3 se elibereaza solicitantului de catre Autoritatea

Competenta. A




§ 8 Certificatul de Functionare este legat de obiect. Odaté ce vehiculul este in functivne( )
titularul certificatului de functionare (inclusiv fisierul tehnic), dacd nu detinitorul
curent, il inmAneaz3 fard intirziere agentului curent impreuna cu fisierul de intretinere

si pune la dispozitie toate instructiunile de intretinere si functionare care sunt inca in
posesia sa.

§ 9 § 8 se aplicd mutatis mutandis vehiculelor si materialelor feroviare admise conform
Articolul 19, conform ciruia documentatia in cauza este documentatia de aprobare si
orice altd documentatie care contine informatii similare cu cele incluse in cerintele
pentru fisierul tehnic si fisierul de intretinere, fie integral, fie partial.

Articolul 12
Formate uniforme

§ 1 Organizatia prescrie formate uniforme ale certificatelor indicate in Articolul 11 s%
al Raportului de evaluare in conformitate cu articolul 10 § 7. o

§ 2 Formatele sunt pregitite si adoptate de Comitetul Expertilor Tehnici si se publicd
pe pagina web a Organizatiei.

§ 3 Comitetul Expertilor Tehnici poate decide si permita certificatele facute conform
unui alt format specificat decét cel prevazut in prezentele Reguli Uniforme, dar care
contin informatiile necesare in conformitate cu articolul 11, pentru a fi recunoscute ca
fiind Tnlocuitori echivalenti.

Articolul 13
Registrele :
§ 1 Se stabileste un registru national de vehicule (NVR) conform specificatiilor adop‘(;" )
de CTE sub forma unei baze electronice de date care contine informatii privinu
vehiculele feroviare pentru care are un certificat de exploatare a fost emis. Registrul
include, de asemenea, vehiculele feroviare admise conform Articolul 19; poate contine
vehicule feroviare admise numai pentru trafic national.

§ 1a Organizatia stabileste si tine la curent sau face accesibil un registru cu certificate
 de entititi responsabile de intretinere (ECM) si certificare ECM organisme.

§ 1b Organizatia stabileste si tine la curent sau face accesibil un registru cu coduri de
marcare pentru detindtorul vehiculului.

§ 2 [rezervat]

§ 3 Comitetul Expertilor Tehnici poate decide sd includd alte date in care s fie utilizate.
operatiuni feroviare Intr-o bazd de date, cum ar fi tipuri de proiectare, informatii privim..
declaratii, inspectii §i intretinerea vehiculelor admise (inclusiv cele pentry/i inspectia .
urmitoare), informatii necesare pentru a stabili dacd exista compatibilitate téhnjcd intre -
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vehicul si retea, informatii despre accidente §i incidente si registre privind codificarea
vehiculelor, locatiilor, intreprinderilor de transport feroviar, pizitorilor, manageri de
infrastructurd, ateliere, producétori ete.

§ 4 Comitetul expertilor tehnici este competent si decida asupra modificarilor aduse
sau fuziunea sau retragerea registrelor §i a bazelor de date mentionate fn prezentul
articol. Comitetul expertilor tehnici stabileste functional si tehnic arhitectura registrelor
specificate in acest articol si pot specifica, de asemenea, datele sa fie continute, cand si
cum vor fi furnizate datele, care vor fi drepturile de acces si alte dispozitii
administrative si organizatorice, inclusiv ce baza de date structura trebuie aplicata. In
toate cazurile, schimbarea titularului, modificarea ECM, retrageri din serviciu,
imobiliziri oficiale, suspendari si retrageri din certificate, declaratii sau alte dovezi si
modificiri -ale unui vehicul care derogarea de la tipul de constructiec admis va fi
notificati prin inregistrare titular al entititil care tine registrul fara Intérziere.

§ 5 La aplicarea prezentului articol, Comitetul Expertilor Tehnici are in vedere
registrele infiintate de statele contractante si organizatiile regionale astfel incét pentru
a reduce povara excesivd pentru pértile implicate, cum ar fi organizatiile regionale,
Statele Contractante, autorititile competente si industria. Pentru a minimiza, .de
asemenea costurile pentru organizarea §i obtinerea unor sisteme de registre coerente,
toate partile implicate coordoneaza cu Organizatia planurile lor si elaborarea registrelor
care intrd in sfera de aplicare a acestor Reguli Uniforme. '

§ 6 Datele inregistrate In baza de date in conformitate cu § 1 sunt considerate ca prime
dovezi ale admiterii tehnice a unui vehicul feroviar.

§ 7 Comitetul Expertilor Tehnici poate decide ca costurile infiintdrii si administrérii
baze de date s fie acoperiti, integral sau partial, de utilizatori.

Articolul 14
Inscriptii si semne

§ 1 Vehiculele feroviare admise in exploatare trebuie s& poarte inscriptii sl semne
previzute la UTP, inclusiv un numar unic de vehicul. Autoritatea competenta care
acordi prima admitere la operatie este responsabild pentru asigurarea atribuirii codului
de identificare alfanumeric fiecaruia vehicul. Acest cod, care va include codul de tara
al primului stat de admitere, trebuie si fie marcat pe fiecare vehicul si si fie inscris In
NVR-ul acestui stat.

§ 2 Comitetul Expertilor Tehnici poate stabili.un semn care stabileste cd vehiculului
care a fost admis sa functioneze in trafic international este conform Regulilor Uniforme.

§ 3 Comitetul Experttilor Tehnici poate stabili perioadele de tranzitie in cursul cédrora
vehiculele feroviare admise in circulatie in trafic international pot suporta inscriptii-si

semne derogatoare de la cele previzute la §§ 1 §1 2.
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Articolul 15 o
Intretinerea vehiculelor

§ 1 Vehiculele feroviare trebuie si fie intr-o stare buni de intretinere, in asa fel incht
acestea si respecte dispozitiile definite la articolul 7. Conditia vehiculelor trebuie nu
compromite in niciun fel siguranta operationald si nu trebuie si dauneze infrastructuri,
mediu si sanitate publicd prin circulatia lor sau utilizarea lor in traficul international.
in acest scop, vehiculele feroviare trebuie sa fie puse la dispozitie si si fie supuse
serviciului, inspectii si Intreinere asa cum este prescris in fisierul de intretinere. Acesta

va fi responsabilitatea titularului de a desemna un ECM 1in acest scop.

§ 2 Fiecare vehicul feroviar, inainte de a fi admis in functiune sau utilizat in refea,
trebuie au alocat un ECM si aceast3 entitate este inregistratd in banca de date mentionat
la articolul 13. ECM se asigurd ci vehiculele pentru care se afla taxele de intretinere
sunt intr-o stare sigurd de functionare cu ajutorul unui sistem de intretinere. ECM poat%-- .
folosi contractori, inclusiv intretinerea ateliere de lucru. -

Comitetul Expertilor Tehnici este competent sa adopte si si modifice regulile pentru
certificarea si auditul ECM si atelierele de intretinere. Regulile sunt stabilite din anexa
A la prezentele reguli uniforme.

ECM pentru un vagon de marfd este certificat de un organism de certificare ECM
acreditat sau recunoscut intr-unul dintre statele contractante In conformitate cu anexa
A la aceste reguli uniforme.

§ 3 Posesorul pune la dispozitia ECM, in misura in care este necesar pentru intretinere,
elemente referitoare la instructiunile referitoare la reparatii, constante sau de rutind
monitorizare, reglare si intretinere.

ECM trebuje si asigure, direct sau prin intermediul detindtorului, aceste informa& y
fiabile despre intretinere si restrictii care afecteazi operatiunile, necesare si suficiente

pentru asistenta operatiunilor sigure sunt disponibile pentru intreprinderea feroviara

care opercaza.

Intreprinderea feroviard care opereazi trebuie in timp util, direct sau prin intermediul
detingtorului, furnizati ECM informatii despre functionarca vehiculelor (inclusiv
kilometrajul, tipul si amploarea activitatilor, incidentelor / accidentelor) pentru care
ECM este responsabila.

§ 4 ECM al unui vehicul admis pastreaza si actualizeaza dosarul de intretinere si Figier
de inregistrare de intretinere pentru vehiculu] respectiv. ECM informeaza detinatorul
despre actualizari la fisierul de inregistrare intretinere. Fisierele sunt disponibile pentru
inspectie de cétre autoritatea nationald competenta.
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Articolul 15a
Componenta si functionarea trenului
§ 1 intreprinderea de transport feroviar controleazi riscurile asociate activititilor sale
si in special a celor legate de exploatarea trenurilor. In acest scop, se va asigura ca aceste
trenuri s respecte cerintele esentiale i, in special:

a) asigure compozitia si pregatirea corectd si sigurd a trenului, inclusiv
verificdrile pre-partajare;

b) si tind seama de informatiile necesare pentru functionarea in siguranta a
fiecirui vehicul; inclusiv posibile restrictii de functionare,

¢) si utilizeze vehicule numai in limita si conditiile lor de utilizare;

d) si fie obligat sd respecte prescriptiile referitoare la operatiunea din traficul
international, cum ar fi cele specificate in UTP-urile relevante,

¢) s se asigure cé fiecare vehicul transportat are un ECM atribuit acestuia si cand
este necesar ca ECM are un certificat valid.

§ 2 Normele prevazute la § 1 se aplica mutatis mutandis si altor intreprinderi de
transport care opereazi trenuri pe cale feratd sub propria lor responsabilitate.

§ 3 Detingtorul va pune la dispozitia oricarei linii, in misura In care este necesar pentru
exploatare intreprinderca de transport care opereaza vehiculul, elementele referitoare la
conditii si limitele de utilizare §i in ceea ce priveste deservirea §i monitorizarea

constanti sau de rutini.

§ 4 Administratorul infrastructurii pune la dispozitia sa, In mésura in care este necesar
pentra functionare, orice Intreprindere de transport feroviar care opereazi pe reteaua sa,
elementele referitoare la caracteristicile infrastructurii. '

Articolul 16
Accidente, incidente si avarii grave

§ 1 In caz de accident, incident sau deteriorare gravi a vehiculelor feroviare, toate
partile implicate (manageril de infrastructurd, pastritorii, ECM, calea feratd
intreprinderi in cauzi §i alte persoane posibile)

a) si ia, fird Intrziere, toate masurile necesare pentru a asigura siguranta cailor

ferate, traficul, respectul pentru mediu §i sdnétatea publica sl

b) s4 stabileasca cauzele accidentului, incidentul sau pagubele grave.

§ 1a Misurile conform § 1 trebuie coordonate. O astfel de coordonare este obligatia
administratorului infrastructurii, cu exceptia cazului in care se prevede altfel prin
dispozitiile in vigoare in statul in cauza. In plus fati de obligatia de anchetd depusd la
partile implicate, Statul Contractant poate solicita si fie efectuatdi o anchetd
independenti. o




§ 2 Un vehicul este considerat grav avariat atunci cand nu poate fi reparat de cr)
interventie simpl, care s 1i permita s& fie unita Intr-un tren si sa circule pe roti proprit--
fara pericol pentru operatiuni. Dacé reparatia poate fi efectuatd in mai putin de 72 de
ore sau costul este mai mic de 0,18 milicane DST in total, daunele nu vor fi considerate
ca severe.

§ 3 Accidentele, incidentele si pagubele grave sunt notificate fira intarziere autoritatii
sau organului care a admis circulatia vehiculului. Autoritatea sau organul respectiv
poate solicita prezentarea vehiculului deteriorat, eventual deja reparat, pentru
examinarea validitatii admiterii la operatiune care a fost acordata. Daca evident, trebuie
si fie procedura privind acordarea admiterii la operatiune repetata.

§ 4 Statele Contractante tin evidente, publica rapoarte de anchet inclusiv constatérile
si recomandarile lor, informeazd autorititile in cauza si Organizatia despre cauzele
accidentelor, incidentelor si daunelor grave lanivel trafic international care s-a produs
pe teritoriul lor. Comitetul Expertilor Tehnici poate examina cauzele accidentelor g
incidentelor grave sau a pagubelor grave din trafic international in vederea dezvoltirii
constructiei si prescriptii de functionare pentru vehiculele feroviare confinute in UTP
si pot decide asupra instruirii Statelor Contractante intr-un termen scurt privind
suspendarea certificatelor de operare relevante, certificatelor de tip de proiectare sau
declaratiilor emise.

§ 5 Comitetul Expertilor Tehnici poate pregati si adopta alte reguli obligatorii privind
investigarea accidentelor grave, incidentelor si daunelor grave, cerine privind
organismele independente de investigare a statului si forma continutului rapoartelor.
De asemenea, poate modifica valorile / numerele din § 2 si din articolul 2 ff).

Articolul 17 @
Imobilizarea si respingerea vehiculelor

§ 1 O autoritate competent, o intreprindere de transport feroviar sau un administrator
de infrastructuri trebuie s nu impiedice vehiculele feroviare s circule pe infrastructuri
feroviare compatibile dacd aceste Reguli Uniforme, prescriptiile continute in UTP,
conditiile speciale pentru admiterea prevazuta de autoritatea de admitere, precum si
constructia si prescriptiile de functionare cuprinse in RID, sunt respectate.

Prezentul articol nu aduce atingere responsabilitatii Intreprinderii de transport feroviar
definit la articolul 13a.

§ 2 Dreptul unei autorititi competente de a inspecta si imobiliza un vehicul nu este
afectat dacd se suspecteazi nerespectarea articolului 1, dar examinarea pentru a stabili
certitudinea trebuie efectuate cAt mai repede posibil si, 1n orice caz, in termen de 24 d@
ore. T

s
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§ 3 Cu toate acestea, dacd un Stat Contractant nu suspendi sau retrage un certificat In
cadrul limitd indicat in conformitate cu articolul 5 § 7 sau cu articolul 16 § 4, alte State
Contractante au dreptul de a respinge sau imobiliza vehiculul (vehiculele) in cauza.

ARTICOLUL 18
Nerespectarea prescriptiilor

§ 1 Sub rezerva § 2 si a Articolului 10 a § 4, litera c), consecintele juridice care rezultd
din nerespectarea prezentelor Reguli uniforme i prescriptiilor din Anexele la Regulile
uniforme APTU sunt reglementate de citre legislatia nationala a statului parte in care
autoritatea competenti a acordat admiterea primard in exploatare, cuprinzind
reglementirile referitoare la conflicte de lege.

§ 2 Consecintele de drept civil sau penal, rezultdnd din nerespectarea prezentelor Reguli
uniforme si a prescriptiilor din Anexele la Regulile uniforme APTU, sunt reglementate,
in ceea ce priveste infrastructura, de cétre legislatia nationald a statului parte in care
gestionarul de infrastructura I5i are sediul, cuprinzind reglementarile referitoare la

conflicte de legi.

Articolul 19
Dispozitii tranzitorii
§ 1 [rezervat]

§ 2 Aceste reguli uniforme nu afecteazi admiterea la operatiune emis# fnainte de
1.1.2011 pentru vehiculele care existé la 1.1.2011 si care sunt marcate cu RIV sau RIC
ca dovada conformitatii actuale cu prevederile tehnice ale acordului RTV 2000 (editia
revizuitd din 1 ianuarie 2004) sau respectiv acordul RIC vehiculele existente care nu
sunt marcate RIV sau RIC, dar admise si marcate conform acordurilor bilaterale sau
multilaterale intre Statele Contractante notificate cdtre Organizatie.

§ 3 Fari a aduce atingere articolului 5, admiterea initiald In conformitate cu § 2 este
valabild pand ce vehiculul necesitd o noud admitere in conformitate cu articolul 10 §

11.

§ 4 Inscriptiile si semnele mentionate la articolul 14, impreuna cu datele stocate in baza.

de date indicati la articolul 13 § 1 este considerati o dovadd suficienta pentru admitere.
Schimbarea neautorizatd a acestui marcaj este consideratd frauda si urmdritd penal
potrivit dreptului national.

§ 5 Indiferent de aceasta dispozitie tranzitorie, vehiculul si documentatia sa trebuie sd
respecte prescriptiile in vigoare ale UTP privind marcarea si intretinere; respectarea
prescriptiilor RID in vigoare trebuie sa fie 5i ele asigurate, daci este cazul. Comitetul
Expertilor Tehnici poate decide si el ¢&, din motive de siguranfa sau interoperabilita

o




' justificate In mod corespunzator, prescriptiile introduse in UTP vor fi respectate intr-un( r)

anumit termen.

§ 6 Vehiculele existente care nu intrd sub incidenta alineatului § 2 pot fi admise la

operatiune la cererea unui solicitant citre o autoritate competenta. Acesta din urma
poate solicita informatii tehnice suplimentare de la solicitant, analize de risc si/sau
testele vehiculului inainte de a acorda o admitere complementara la operatiune. insa
autorititile competente iau in considerare integral tabelul de echivalentd mentionat la
Articolul 13 din Regulile uniforme APTU.

§ 7 Comitetul Expertilor Tehnici poate adopta dispozitii tranzitorii suplimentare.

Articolul 20
Dispute

Litigiile referitoare la admiterea tehnicd a vehiculelor feroviare destinate a fi utilizat{

in traficul international pot fi tratate de Comitetul Expertilor Tehnici dacd nu existd
rezolvare prin negociere directd Intre partile implicate. Astfel de dispute pot fi inaintate,
in conformitate cu procedura specificatd la tithal V din Conventie, 1a Tribunalul de
Arbitraj.
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